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INTRODUZIONE

Questo studio si propone di far conoscere ad un pubblico piu vasto possibile come, nello scenario degli eventi
che portarono la sera del 27 giugno 1980 all’abbattimento del DC-9 della compagnia ITAVIA, nel cielo dell’isola
di Ustica, (ossia al centro del cosiddetto Triangolo del mar Tirreno), si trovino numerosi indizi sostanziali del fatto
che la causa scatenante di questo tragico evento possa benissimo essere stata un’operazione militare aero-navale
effettuata dagli Stati Uniti congiuntamente ad alcuni paesi della NATO (Gran Bretagna, Francia e Italia),
finalizzata all’intercettazione e tentato abbattimento di uno o pitt UFOs (ossia Oggetti Volanti Non Identificati) di
origine allogena, i quali seguivano — gia da qualche tempo e da molto vicino — il trasporto civile in questione.
Quest’ultimo, pertanto, sarebbe stato colpito per errore da uno o pit missili “amici” diretti contro tali UFOs.

Proprio per le sue implicazioni politiche e militari, “esplosive” se divulgate, I’evento ufologico in questione &
stato “gestito” come una questione di sicurezza nazionale, o meglio di sicurezza “sovranazionale”. In tale ottica,
proprio per proteggere la segretezza di un’operazione militare congiunta finalizzata all’abbattimento di tali
aeromobili sconosciuti di natura allogena, i vertici militari e politici dei Governi coinvolti nell’operazione hanno
deciso di eliminare qualsiasi prova testimoniale dell’accaduto. L’analisi dei dati in nostro possesso ci ha indotto a
supporre che il DC-9 non sia esploso in aria, ma sia riuscito ad ammarare e che ci0o abbia determinato la rapida
decisione di assassinare gli eventuali superstiti del disastro aereo, provocando I’affondamento del velivolo
utilizzando un commando di sub, giunti sul posto con un sommergibile.

Le successive, frenetiche azioni di depistaggio ed occultamento delle prove relative al vero obiettivo
dell’azione di guerra (ossia uno o due UFOs), all’abbattimento del DC-9 ed al conseguente assassinio dei
sopravvissuti, insieme all’eliminazione fisica di ben 13 testimoni chiave a conoscenza dei fatti, il tutto operato
all’ombra di complici silenzi e connivenze istituzionali di ogni genere (a livello internazionale), sono una prova
evidente ed incontrovertibile che i fatti collegati con la strage di Ustica - come altri dello stesso genere -, sono
considerati, ieri come oggi, materia “altamente riservata” legata alla difesa di inderogabili interessi nazionali ed
internazionali.

Anche I’ambiente ufologico nazionale italiano ha reagito in modo censorio ed allineato con le politiche di
“sicurezza nazionale”, non trattando mai in maniera oggettiva e seria I’evidente componente ufologica presente
nella strage di Ustica. I nostri ripetuti tentativi di portare le ipotesi di questo studio all’attenzione del pubblico
nazionale, sono caduti di fronte alle evidenti sudditanze alle logiche di potere di quelli che si ritenevano gli
esponenti di una seria ufologia nazionale.

Se questo studio ¢ stato tratto da un ben piu ampio lavoro dell’ Autore, in cui ¢ compresa, tra I’altro, una
completa raccolta dei dati che hanno portato a queste conclusioni, € proprio perché, grazie alla minore quantita di
documenti qui citati, un numero sempre maggiore di persone possa facilmente venirne a conoscenza, data la
difficolta di divulgazione di un saggio di quasi un migliaio di pagine rispetto a questo di poche decine.

A questo punto, prima di giudicare questo lavoro come frutto di elucubrazioni fantascientifiche, chiediamo
solo che venga almeno letto.
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ANALISI TECNICA SULL’INQUIETANTE IPOTESI
DI UNA COMPONENTE UFOLOGICA NELLA STRAGE DEL DC-9 ITAVIA,
VERIFICATASI NEL CIELO DI USTICA LA SERA DEL 27 GIUGNO 1980

In base a quanto emerso dal nostro studio principale sul disastro aereo in oggetto, i punti salienti dell’intera questione
pOssono essere cosi riassunti:

A) PREMESSE GENERALI

1) Un’alta percentuale di fenomeni UFOs si registra nelle aree del pianeta sedi di installazioni di interesse strategico-
militare e/o sedi, al momento di tali apparizioni di “oggetti volanti non identificati”, di esercitazioni militari'
(Allegato n°l);

2) A volte, nelle aree geografiche dove il fenomeno UFO ¢ in genere particolarmente intenso, oppure ¢ in atto
un’ondata (flap) di manifestazioni UFOs, si registrano degli incidenti aerei dalle caratteristiche di difficile
collocazione, in uno schema convenzionale® (Allegato n°2);

3) Sono stati registrati numerosi casi di intercettazione e conseguente tentativo di abbattimento di UFOs da parte di
forze militari terrestri, appartenenti a varie nazioni; questo anche nell’ambito di esercitazioni militari, alcune delle
quali volte a “coprire” vere e proprie azioni di guerra contro tali aeromobili e/o oggetti sottomarini sconosciuti’
(Allegato n°3),

4) A livello dei vertici governativi ed istituzionali mondiali, il fenomeno ufologico — diversamente da quello che viene
fatto credere all’opinione pubblica internazionale, essendo ritenuto un fenomeno “potenzialmente ostile” e, pertanto,
legato alla “sicurezza nazionale” - ¢ oggetto di ricerche coperte dal massimo livello di segretezza® (Allegato n°4);

5)  Sullo scacchiere internazionale, la linea politica governativa, relativa alla questione degli UFOs e fenomeni connessi
(intesi come la manifestazione sard della presenza ed interferenza, nel nostro ambito planetario, di intelligenze
aliene), ¢ decisa dalle maggiori potenze nucleari quali USA, Russia, Inghilterra e Francia. Anche la Cina, quale
potenza nucleare, nonostante si consideri in “contrapposizione ideologica” con le sopra citate nazioni leader
occidentali, riguardo la problematica degli UFOs e relativa “interferenza aliena”, porta avanti una politica
improntata sul cover-up del tutto simile a quella delle altre potenze. Una tale linea politica comune (caso — questo -
davvero raro fra le nazioni della Terra), dovrebbe farci comprendere come, nel caso del fenomeno degli UFOs, sia
perseguita a livello internazionale una politica di “mutua assistenza” e “collaborazione” - ovviamente, anche sul
piano militare - per la difesa ad oltranza (ossia con ogni mezzo e senza alcuna remora), di comuni quanto
fondamentali interessi legati alla sicurezza nazionale e, nel caso specifico, alla sopravvivenza stessa del sistema di
potere politico, economico e religioso’ (4llegato n°5).

B) CONSTATAZIONI SPECIFICHE

1) Nell’area geografica comprendente la Sicilia, la Sardegna e parte della Campania si trovano numerose installazioni
d’interesse strategico-militare come, ad esempio, la base aerea di Sigonella, 1’aeroporto militare di Elmas, il poligono
missilistico di Perdasdefegu (Quirra), la base navale della Maddalena, la base aerea di Decimomannu, la regione del
Sulcis, il centro radar di Licola, la base NATO di Bagnoli, ecc. Inoltre, detta aerea del mar Tirreno ¢ stata ed € spesso
teatro di manovre militari NATO (Allegato n°6);

2) Il basso Tirreno, al pari di altre aree marine tristemente note come il Triangolo delle Bermuda (nell’Oceano Atlantico
occidentale), il Triangolo del Drago dell’Oceano Pacifico (in Giappone), il Triangolo dei Grandi Laghi (tra il Canada e
gli Stati Uniti) ecc., ¢ sempre stata un’area contraddistinta da un’intensa attivitd di tipo ufologico e “misterioso”,
caratterizzata dai seguenti fenomeni®:

Vedi I’ampia casistica al riguardo, posta in allegato allo “Studio sul caso del disastro di Ustica”, realizzato dall’ Autore.
Vedi nota 1.
Vedi nota 1.

Vedi al riguardo:

a) lo studio preparato dal Brookings Institution USA nel 1961 per la NASA, dal titolo: “Proposed studies on the implications of peaceful space
activities for human affairs”.

b) lo studio preparato da George Kocher per la Rand Corporation USA nel 1968 dal titolo: “UFOs: what to do?”

c) il recente studio del gruppo di ricerca francese Cometa (composto da ex consulenti dell’Istituto di Studi per la Difesa Nazionale IHEDN) dal titolo
“Les ovni et la défense - a quoi doit-on se preparer?” inviato al Presidente francese Jacques Chirac ed al Primo Ministro Lionel Jospin.

d) il memorandum redatto nel 1968 dalla National Security Agency (NSA) USA per I’allora Presidente Lyndon B. Johnson, intitolato “UFO
hypothesis and survival questions”.

3 Vedi i testi: “Rapporto da Iron Mountain sulla possibilita e desiderabilita della pace”, a cura di L. C. Levine, ed. Bompiani (1968);

“Above top secret”, di Timothy Good, ed. Harper Collins (1987);
“UFOs are real”, di Clifford E. Stone, ed. S.P.I. Books (1997);
“Clear intent”, di L. Fawcett & B. J. Greenwood (1984);
“Ufo top secret”, di R. Pinotti, ed. Bompiani (1995).

b Vedi cap. 4°, pag.15, e relativa casistica nello “Studio sul caso del disastro di Ustica”, realizzato dall’Autore.
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a) Alto numero di avvistamenti UFO,;

b) Immersione e/o emersione di UFOs;

c) Presenza di Oggetti Sommersi Non Identificati o U.S.O.;
d) Naufragi di natanti attribuiti alla collisione con U.S.O.;
e) Scomparsa di aerei e natanti;,

f) Ritrovamento di natanti privi di equipaggio a bordo;

g) Incidenti aerei anomali;

h) Black-out radio;

i) Boati “fantasma”;

(Allegato n° 7)

3) 1l giorno della tragedia di Ustica erano in corso delle esercitazioni militari aero-navali nel medio e basso mar Tirreno,

esattamente in uno specchio di mare a sud-est della Sardegna, nel tratto compreso tra i comuni di Villaputzu e Siniscola.
La zona interessata da tali manovre era indicata con la lettera B nella cartina allegata ad un’ordinanza di sgombero, la
numero 79, emessa dal Comando in capo del Dipartimento Militare Marittimo del basso Tirreno, con sede a Napoli.
Secondo tale documento, inviato alla stampa nel novembre del 1988 dall’allora vicesegretario nazionale del Partito
Sardo d’Azione Mario Carbone, le esercitazioni a fuoco erano programmate dal 16 al 30 giugno compreso, ¢ si
sarebbero svolte ogni giorno dalle ore 08:00 alle ore 19:00. L’allora ministro Zanone ha sempre sostenuto che ogni tipo
di manovra era conclusa alle ore 09:00 di mattina del 27 giugno 1980. Ma in tale comunicato ufficiale non si fa alcun
cenno ad un’ulteriore esercitazione programmata in quei giorni, preannunciata dall’ordinanza di sgombero disposta dal
Comandante in capo del Dipartimento Militare Marittimo del basso Tirreno, I’ammiraglio di squadra Angelo Monassi
(vedi “la Repubblica” del 17 novembre 1988, pag. 23) (Allegato n° 8). Altra conferma del fatto che, al momento della
sciagura del DC-9 Itavia, erano effettivamente in corso delle manovre militari, viene dalla “Rivista marittima”, organo
ufficiale della Marina Militare Italiana. A pagina 119 del numero di agosto 1980, difatti, ¢ riportato testualmente:
“Nei giorni 26 e 27 giugno si ¢ svolta nelle acque del poligono di Teulada (sulla costa orientale della Sardegna)
un’esercitazione di tiri (di artiglieria navale) contro costa diurni e notturni con la partecipazione delle seguenti unita:
caccia lanciamissili Ardito, Audace, Impavido; caccia Impetuoso e Indomito; caccia Guépratie e corvetta Drogou della
marina francese. Hanno concorso all’esercitazione, come unita per lo sgombero del poligono di tiro, le fregate
Bergamini e Centauro” (vedi “Europeo” n° 33 del 18 agosto 1990, pag. 30);

4) 11 disastro del DC-9 dell’Itavia presenta, ancora oggi, aspetti oscuri ed anomali. Tale tragico evento si colloca
incontestabilmente in uno scenario in cui sono presenti sia forze militari aero-navali di varie nazioni, che “aeromobili
non identificati” o UFOs.

5) Diversamente da quello che si ¢ verificato in altri casi analoghi, ossia in occasione di tragici eventi’ in cui i Governi dei
paesi autori di tali stragi hanno ammesso pubblicamente le loro responsabilita nel giro di 48 ore dal fatto, per il caso del
DC-9 Itavia abbattuto nel cielo di Ustica, invece, si ¢ registrata una congestionata azione di cover-up e depistaggio,
nonché un omertoso quanto complice silenzio a livello istituzionale internazionale, tuttora in atto. Tutto cid non trova
una logica spiegazione se non tenendo conto del fatto che un tale esteso quanto omogeneo “fronte di omerta
internazionale” presuppone la difesa di comuni quanto vitali interessi strategici di gran lunga superiori a quelli
nazionali. Ebbene, come ¢ dimostrato da diverse migliaia di pagine di documenti ufficiali governativi, provenienti da
svariate nazioni, I’unica cosa che risponde ad un tale requisito (vedi il punto 5 della Premessa) ¢ il fenomeno ufologico,
inteso come la manifestazione hard della presenza ed interferenza di intelligenze aliene nel nostro ambito planetario.

SVILUPPO CRONOLOGICO E CRITICO DEGLI EVENTI LEGATI ALLA STRAGE DI USTICA

In base a tali e tanti fatti, dati e circostanze, dettagliatamente illustrati e documentati nel contesto del nostro studio dal
titolo “La sciagura aerea del DC-9 Itavia nel cielo di Ustica: un ennesimo incidente anomalo avvenuto nel triangolo maledetto
del mar Tirreno”, si formula la seguente ipotesi di ricostruzione dello scenario determinatosi nell’area di Ustica il 27 giugno
1980.

E da sottolineare che la ricostruzione viene effettuata solo ed esclusivamente in base alle premesse di carattere generale
relative alla situazione nazionale e internazionale preesistente il tragico incidente e in base alle constatazioni di carattere piu
specifico relative allo stato della particolare zona dove si sono svolti gli eventi.

(Illustrazione n° 1)

7 Alcuni esempi possono essere: 1’abbattimento, con un missile partito da una nave Usa, di un Airbus iraniano carico di pellegrini diretti alla Mecca;
I’abbattimento con raffiche di mitragliatrice — e quindi del tutto intenzionale — di un Boeing delle linee aeree libiche, avvenuto nel deserto del Sinai nel 1973
ad opera di alcuni caccia Phantom israeliani; I’abbattimento, anche questa volta intenzionale, di un Boeing 747 civile delle linee aeree Sud Coreane (Kal) con
269 passeggeri, da parte di un caccia Sukhoi 15 ex-sovietico, avvenuto il 31 agosto 1983 ad ovest dell’isola di Sakhalin (ex URSS).



1) UFOs VENGONO SEGNALATI NELLA STESSA AREA (che poi sara teatro dell’abbattimento del DC-9 Itavia) DUE
GIORNI PRIMA CHE SI VERIFICHI IL TRAGICO EVENTO IN QUESTIONE.

Gia il 25 giugno 1980 gli operatori radar avevano segnalato la presenza nella zona del basso mar Tirreno di
velivoli non identificati, in gergo “zombi” o UFOs che dir si voglia (vedi “Roma” del 7 luglio 1980, pag. 12). Ora,
per quanto riguarda gli OVNI® segnalati il 25 giugno, se fosse vera 1’ipotesi secondo cui il jet dell’Itavia sarebbe stato
coinvolto in un’azione di guerra internazionale - non dichiarata - nei confronti del leader libico Gheddafi, ¢ ovvio che,
essendo questa un’azione improntata alla sorpresa, non poteva trattarsi assolutamente di “prove di scena” dell’attacco
che poi sarebbe stato sferrato 48 ore dopo.

2) DOPO IL DECOLLO DA BOLOGNA, DUE OVNI SI ACCOSTANO E INIZIANO A SEGUIRE, MOLTO DA
VICINO, IL DC-9 ITAVIA.

11 volo IH-870 della societa ITAVIA parte da Bologna alle ore 20:08, con due ore di ritardo sull’orario previsto.
Una volta salito in quota ed al di sopra della Toscana, secondo la ricostruzione fatta dai periti in base ai tracciati radar
di Roma Ciampino, la traccia radar del DC-9 appare spuria, ossia sovrapposta a quella di un altro aeromobile (o forse
due, vedi “la Stampa” del 19 giugno 1997, pag. 5) viaggiante nelle immediate vicinanze del jet civile; in altre parole,
come se qualcosa (che noi riteniamo essere uno o due UFOs a tutti gli effetti) volasse di conserva - ossia si fosse
disposto poco sopra, sotto o in coda - con detto cargo allo scopo (almeno secondo la versione ufficiale) di occultare la
propria presenza confondendosi nel cono d’ombra radar del DC-9. Intanto, quest’ultimo procede lungo 1’aerovia civile
denominata Upper Ambra 13 alfa, senza potersi rendere conto di una tale presenza “estranea”.

2/a) LE CONDIZIONI METEREOLOGICHE DELLE VARIE ZONE SITUATE SULLA ROTTA DEL DC-9
ITAVIA.

Le condizioni meteorologiche lungo la rotta seguita dall’aereo erano sostanzialmente buone, con una
visibilita di oltre 10 km. Il mare, perd, a causa di un vento teso, era mosso, localmente agitato con un moto
ondoso di forza 4-5. A Ponza, il cielo era sereno o poco nuvoloso, con un vento da nord-ovest che spirava a 25
nodi. Condizioni meteo simili a quelle presenti ad Ustica. A Palermo Punta Raisi c’era cielo quasi sereno e
vento debole. Sulla costa campano—calabra il cielo era nuvoloso ma senza pioggia. A Capo Palinuro c¢’era cielo
nuvoloso con vento di 20 — 25 nodi (vedi “il Tempo” del 28 giugno 1980, pag. 1, cronista G. D’Av.).

3) LA PRESENZA, A DISTANZA OPERATIVA UTILE DAL TEATRO DEGLI EVENTI, DI UN AEREO RADAR
TIPO AWACS.

Nel frattempo, un aereo Awacs (un velivolo USA dotato di un sofisticato e potente radar sul dorso in grado di
guidare altri aerei militari), ha sotto controllo una missione i cui scopi sono tutt’oggi rimasti top-secret e, a questo
scopo, sorvola in circolo I’ Appennino Tosco-Emiliano (vedi “Corriere della Sera” del 1° settembre 1999, pag. 9).

4) UN PRIMO AEREO MILITARE (FORSE UN CACCIA) ST AVVICINA E SEGUE IL JET DELL’ITAVIA.

Nel breve tratto tra Bologna e Siena il traffico aereo intorno al DC-9 diviene intenso. Una volta sulla Toscana, il
DC-9 viene affiancato da un aereo con sigla militare LG-461 proveniente dalla Liguria. Tale “manovra d’inserimento”
avviene praticamente davanti al muso di due della squadra composta da tre F-104 italiani decollati dalla base aerea di
Grosseto intorno alle ore 20:00 del 27 giugno 1980 (vedi “la Stampa” del 19 giugno 1997, pag. 5).

5) IL “RUOLO TATTICO” DEI CACCIA ITALIANI DECOLLATI DALLA BASE DI GROSSETO.

Tali due caccia F-104 sono pilotati da Mario Naldini e Ivo Nutarelli i quali, quando incrociano il DC-9 ed il suo
“accompagnatore fantasma”, per ben tre volte lanciano il codice di allarme ai radar di terra, per poi far rientro alla loro
base. Inoltre, viene da chiedersi se, mentre erano in volo, i piloti in questione abbiano ascoltato eventuali messaggi

8 ovNI = Oggetto Volante Non Identificato, cio¢ I’equivalente in lingua italiana di UFO (Unidentified Flying Object).



radio provenienti dal DC-9, dagli altri velivoli militari presenti in zona o dai comandi di terra, e quale possa essere
stato il contenuto di tali eventuali comunicazioni radio.

In effetti, la presenza sulla scena dei due o tre caccia italiani potrebbe essere stata del tutto casuale; non si spiega
altrimenti, difatti, il ruolo pratico di questi ultimi nell’ambito del presunto “complotto internazionale”, del tutto vago
ed inconsistente dal punto di vista tattico data la presenza, nell’area, di un velivolo Awacs e del velivolo militare
proveniente dalla Liguria. Inoltre, se la loro azione fosse stata effettivamente pianificata in precedenza - secondo la
tesi “dell’agguato premeditato” - perché lanciare, per ben tre volte, 1’allarme ai radar di terra?

Resta il fatto che, alcuni anni dopo, nel 1988, i due piloti in questione vennero uccisi - simulando un incidente -
durante la manifestazione aerea di Remstein, in Germania (in cui, peraltro, perirono numerosi innocenti spettatori),
appena qualche giorno prima, guarda caso, della data in cui gli stessi avrebbero dovuto essere ascoltati quali testi in
causa dal giudice Rosario Priore (vedi “il Mattino” del 24 dicembre 1993, pag. 5).

6) ALTRI CACCIA MILITARI SI ACCOSTANO E SEGUONO IL DC-9 ITAVIA.

Ritornando a descrivere il nostro scenario tra Roma Ciampino e Ponza, quattro velivoli (probabilmente caccia
USA) volano parallelamente - poco arretrati e disposti due a destra e due a sinistra del DC-9 Itavia, quasi lo
“scortassero”, forse con lo scopo di sorvegliare il suo “compagno fantasma” (si ¢ poi stabilito che i “compagni
fantasma” fossero due, secondo noi due UFOs a tutti gli effetti), per cui i quattro velivoli avrebbero potuto volare in
quel modo per scortare e/o costringere questi “accompagnatori” ad abbandonare la loro posizione (vedi “la Stampa”
del 19 giugno 1997, pag. 5).

7) RAPPORTO SULL’AVVISTAMENTO DI UN VELIVOLO SCONOSCIUTO AL LARGO DELL’ISOLA DI PONZA
ALLE ORE 20:37; VENTUNO MINUTI PRIMA, CIOE, CHE IL DC-9 ITAVIA SCOMPARISSE DALLO
SCHERMO RADAR DI ROMA CIAMPINO.

11 seguente stralcio della conversazione telefonica tra il centro radar di Martina Franca e quello di Licola, fa parte
dei nastri registrati, acquisiti e messi agli atti del procedimento sulla strage di Ustica dal giudice Rosario Priore (vedi
“Corriere della Sera” del 7 ottobre 1991, pag. 13).

Ore 23:46 del 27 giugno 1980:

“Eh, sono il maresciallo Di Mico (dalla stazione di Licola, n.d.A.)”.

“Capitano Patroni Griffi, mi dica”.

“Senta, le dico una notizia cosi”.

“Si”.

“Che penso non abbia nessun valore, i carabinieri di Pozzuoli...”.

“Si”.

“Hanno visto... hanno avuto notizia che un velivolo a largo di Ponza veniva verso di noi (ossia verso Licola, n.d.A.),
poi non I’hanno visto piu, le ripeto la notizia nuda e cruda cosi come me 1’hanno dato i nostri carabinieri”.

“E a che ora questo?”

“Questo sarebbe successo alle ore otto e trentasette alfa (ossia le ore 20:37, n.d.A.), ma non ci dovremmo trovare”.

Ora, che tipo di velivolo noto, sia esso militare o meno, € in grado di “scomparire” in modo tanto repentino? Che a
noi risulti, nessuno... a meno che, ovviamente, non si pensi ad un UFO di origine allogena.

8) LE DIFFICOLTA DELLE COMUNICAZIONI RADIO TRA IL DC-9 ED IL CENTRO D’ASCOLTO DI ROMA
CIAMPINO.

Ore 20:46:00

11 volo IH-870 dell’Itavia € sulla A/BEAM, cio€ sulla verticale del radiofaro di Ponza. Il comandante Domenico
Gatti tenta ripetutamente, ma invano, di comunicare via radio sulla normale frequenza di 133,25 mega cicli con il
Centro Regionale d’Ascolto di Roma Ciampino. Finalmente, usando una frequenza radio diversa, riesce a mettersi in
contatto. Quindi dice testualmente: “Qui ¢ un cimitero. Non si riesce a comunicare né a sentire niente” (vedi
“I’Occhio” del 29 giugno 1980, pag. 3 e del 3 luglio 1980, pag. 6).



9) ALTRI CONTATTI RADIO TRA IL JET CIVILE ED IL CENTRO CONTROLLO DI ROMA.

Ore 20:50:00

Il DC-9 Itavia giunge sul punto A13A dell’aerovia civile AMBRA 13 BRAVO, il penultimo punto di riporto
(ossia controllo radio) prima che ’aereo entri nell’area servita dal Centro d’Ascolto di Punta Raisi. A causa della forte
turbolenza in quota prodotta dal vento, il comandante Gatti richiama il centro di Roma Ciampino. Il controllore,
pertanto, autorizza il cargo civile a scendere a quota 250 - ossia 25.000 piedi (pari a 8000 Mt.). Il comandante Gatti
risponde “Ok” (vedi “I’Occhio” del 29 giugno 1980, pag. 3).

10) NUOVA INTERRUZIONE DEL CONTATTO RADIO TRA IL DC-9 ED IL CENTRO D’ASCOLTO DI ROMA
CIAMPINO.

Ore 20:54:00

I1 DC-9 sorvola il successivo punto di riporto denominato Condor. Il pilota del cargo civile tenta di comunicare
con il Centro d’Ascolto di Roma Ciampino, ma ogni suo tentativo ¢ vano. A sua volta, anche il controllore richiama il
volo TH-870 dell’Itavia, senza alcun risultato (vedi “I’Occhio” del 29 giugno 1980, pag. 3). L’aereo civile in
questione proseguira regolarmente il suo volo ancora per circa 6 minuti, prima che un evento esterno lo faccia
precipitare e scomparire dallo schermo del radar Marconi di Roma.

Qual ¢ la causa che rende difficili tutti i contatti radio, fino a produrre il totale black-out degli stessi? Una
“contromisura elettronica” messa in atto per coprire “un’operazione di guerra”? “Distorsioni del campo” prodotte di
frequente dall’intenso campo elettromagnetico (legato al sistema propulsivo) di uno o piut UFOs presenti in
quell’area’?

Allo stato attuale delle cose, dal nostro punto di vista, non essendoci una risposta certa ed inequivocabile,
un’ipotesi vale ’altra.

11) LA PRESENZA DI ALTRI CACCIA DISLOCATI, FORSE, SU DI UNA PORTAEREI E LA PRESENZA
(CONTROVERSA) DI TALI UNITA NAVALI NEL MEDITERRANEO.

Alcune serie di plots (tracce radar), attribuite alla presenza di caccia militari, danno I’impressione che questi ultimi
emergano improvvisamente dalla superficie marina in un tratto di mare a nord di Olbia, ossia in uno specchio d'acqua
antistante la Corsica, dove poi, successivamente, fanno ritorno (vedi “la Repubblica” del 11 dicembre 1997, pag. 23).
Cio potrebbe essere spiegato sia con il fatto che, inizialmente, tali velivoli militari volassero a quote molto basse per
non essere intercettati dai radar, che con la presenza di una o piu navi portaerei nelle acque del Mediterraneo. A
questo proposito, gli USA, con il libro di bordo alla mano, dimostrarono che, la sera del disastro del DC-9 Itavia, la
portaerei Saratoga era alla fonda nel porto di Napoli. Ma, dai risultati di una perizia su tali registri di bordo, ordinata
dal giudice Rosario Priore, risultd che mancavano le minute originali dei turni di copertura a bordo relative ai giorni a
cavallo della strage (vedi “Corriere della Sera” del 6 maggio 1993, pag. 13). Inoltre, secondo James Flatley, che
aveva il comando della Saratoga, questa aveva - guarda caso - tutti i radar spenti. A dimostrare 1’assoluta incoerenza
tattica di una simile circostanza, fu 1’allora responsabile dei nostri servizi segreti ammiraglio Fulvio Martini.
Quest’ultimo, difatti, convocato nel 1990 dalla Commissione Stragi, a proposito della “cecita” della Saratoga, dichiaro
testualmente:

“Non hanno visto nulla? Non ci credo: ho comandato una portaelicotteri e so benissimo che ¢ da irresponsabile
lasciare un mezzo da guerra senza la possibilita di sorvegliare i cieli circostanti” (vedi “il Mattino” del 18 luglio 1991,
pag. 5).

[Commento:
A questo proposito noi riteniamo che, qualora fosse vera la dichiarazione di Flatley (ma senza dubbio non lo é)
sarebbe la dimostrazione di come la disfatta subita a Pearl Harbor, non abbia insegnato nulla agli americani.]

Sempre a detta delle autorita statunitensi, la portaerei Forrestal era alla fonda nel porto di Palermo, ma non ¢ stata
mai ben chiara la sua dislocazione e quindi il suo “alibi” (vedi “il Mattino” del 18 luglio 1991, pag. 5).

[Commento:

Ma qualcuno si e mai chiesto per quale assurdo motivo (anche qualora fosse stata alla fonda nel porto di Palermo)
anche questa importante unita navale USA avesse, per pura coincidenza, i radar spenti? Questa deduzione deriva dal
fatto che dal comando della VI Flotta Americana non é mai pervenuta nessuna informativa. Per tali unita navali,
come abbiamo ampiamente dimostrato, é strategicamente insensato avere disattivati i radar.]

Per quanto riguarda, invece, la portaerei francese Clemenceau, le autorita d’oltralpe, senza mai esibire alcuna
documentazione (che comunque sarebbe stato possibile falsificare, come ¢ stato rilevato nel caso della Saratoga),

9 . L . . . . . o
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dichiararono semplicemente che era rientrata nel porto di Tolone all’alba del 27 giugno (vedi “il Messaggero” del 20
giugno 1997, pag. 9).

Sempre a quest’ultimo proposito, il 13 novembre 1998 il generale Mario Arpino, convocato dal giudice Rosario
Priore, dichiara che una portaerei nel Mediterraneo occidentale c’era ed era inglese (vedi “Corriere della Sera” del 1°
settembre 1999, pag. 9).

12) ALMENO OTTO CACCIA MILITARI SI TROVANO INTORNO AL DC-9 QUANDO QUEST’ULTIMO SI
TROVA ALL’ALTEZZA DELL’ISOLA DI PONZA.

Tra le ore 20:40 e le ore 20:57 (fino a due minuti prima del disastro del DC-9) sul Mar Tirreno, all’altezza
dell’isola di Ponza, il radar individua otto tracce “associabili, che intercorrelano con la traiettoria del DC-9”. Cio si
rileva dalla perizia tecnica firmata dai professori Enzo Delle Mese, Roberto Tiberio e dal Colonnello dell’ Aeronautica
Franco Donali (radarista NATO) inserita negli atti dell’Istruttoria depositata in Cassazione dal giudice Priore (vedi
“Corriere della Sera” del 19 giugno 1997, pag. 5).

13) DALLA CORSICA DECOLLANO DIVERSI CACCIA FRANCESI, UNO DEI QUALI, PRESUMIBILMENTE,
INTERSECA LA ROTTA DEL DC-9 ITAVIA. VA DETTO, PERO, CHE LA PERIZIA TECNICA DELL’NTSB
USA INDICAVA QUESTE STESSE TRACCE RADAR, COME QUELLE RELATIVE AD UN “OGGETTO
VOLANTE SCONOSCIUTO”.

Intanto, dalla base aerea di Solenzara in Corsica decolla una squadriglia aerea composta da 7 o 8 caccia francesi.
Quando il DC-9 Itavia, procedendo sempre sul basso Tirreno, sorvola ’area tra Ponza ed Ustica, una “traccia
fantasma” (identificata nella perizia del giudice Priore, come la probabile traccia radar di uno dei caccia francesi
staccatosi dalla formazione sopra menzionata), seguendo una traiettoria curvilinea orientata da ovest verso est ¢ cio¢
con il sole alle spalle, quindi praticamente invisibile ai piloti ed ai passeggeri del DC-9 Itavia, si avvicina al cargo
civile con un angolo di circa 90° rispetto alla sua direttrice di volo (vedi “Corriere della Sera” del 1° settembre 1999,
pag. 9).

Come viene dettagliatamente illustrato nello schema grafico riportato nella parte dedicata alle illustrazioni (vedi
illustrazione n° 2, tratta dall’articolo “ll mistero di Ustica” di Andrea Artoni, apparso su Volare n° 40 del novembre
1986), questa “traccia fantasma” (ricostruita con 1’ausilio di un computer) ¢ correlata al rilevamento, a intervalli di
tempo irregolari, di quattro singoli plots, le cui caratteristiche e parametri dinamici sono illustrati nella seguente
ricostruzione per fasi, tratta anch’essa da “Il mistero di Ustica”, di Andrea Artoni:

AEROVIA AMBRA 13, CINQUANTA MIGLIA A NORD DI USTICA

Ore 20:58:00

La traccia del bireattore Itavia prosegue regolarmente verso sud, avanzando lungo la propria rotta di 13 km al
minuto. La quota é sempre di 7600 Mt. e lo scalo di Palermo é ancora lontano. La distanza di quest ultimo dal punto
in cui si trova il DC-9, e di quasi 150 km. Ad ogni rotazione dell’antenna del radar (ossia ogni 6 secondi), la traccia
del jet Itavia appare 1300 Mt piu avanti sullo schermo planimetrico fosforescente del radar o plotter.
Improvvisamente (senza, cio€, che vengano rilevate tracce associabili precedenti e, quindi, elementi per poterne
determinare la direzione di provenienza, n.d.A.), una traccia piu piccola appare a circa 20 km a sinistra, ad ovest,
quindi, del DC-9. Quest ultima é un “blip” molto piccolo ed isolato che non impensierirebbe nessun controllore che
lo stesse osservando sullo schermo (questo, beninteso, sempre secondo I’opinione di Andrea Artoni, n.d.A.).

Ore 20:58:06

Dopo sei secondi dal primo rilevamento, il raggio esploratore del radar “batte” di nuovo il settore in cui si trova
il DC-9, la cui traccia compie un altro piccolo avanzamento sullo schermo. L’altra traccia, quella appartenente
all’aeromobile “fantasma”, si affievolisce e scompare: il radar non lo ha rilevato. Quest ultima cosa si ripete per
altre tre rotazioni complete del raggio esploratore del plotter. Per 24 secondi, quindi, sullo schermo del radar non vi
e piu traccia dell’intruso.

Ore 20:58:39

11 blip dell’intruso riappare sullo schermo del radar. Ora é a 16 km dal DC-9 e sembra percorrere una rotta
leggermente convergente verso la sua destra. La sua velocita apparente (calcolata in base alla distanza percorsa
nell’intervallo di tempo tra i due rilevamenti) ¢ di 420 nodi, pari a 778,344 km/h. Questa ¢ ancora soltanto una
debole traccia primaria di cui non é possibile neppure determinare la quota. I radar dei Controllori del Traffico
Aereo, difatti, a differenza di quelli della Difesa Aerea, non dispongono dell elemento esploratore sul piano verticale;
lindicazione della quota é trasmessa automaticamente da bordo degli aerei.



Dopo questo secondo rilevamento, per ben 12 volte il radar non batte pin la presenza dell’intruso mentre la
traccia del DC-9 Itavia e sempre chiara e completa.

Ore 20:59:45

1l blip corrispondente al DC-9 Itavia viene rilevato per ['ultima volta dal raggio esploratore del plotter.
Successivamente, all’improwviso, il segnale scompare. Al suo posto non c’é piu neppure il simbolo sintetico della
decodifica del trasponder, ma soltanto un’indistinta nebulosita che, ai passaggi successivi del raggio esploratore sul
margine inferiore dello schermo del plotter, sembra illuminarsi di un chiarore diffuso verso est. Poi del DC-9 con 81
persone a bordo non vi é piu alcuna traccia.

A questo punto, tenuto conto del successivo rilevamento radar dell’intruso, avvenuto alle ore 20:59:57, la
distanza presunta di quest ultimo dal DC-9 é intorno ai 10 km, mentre la sua velocita apparente e ora di 700 nodi,
paria 1282,4 km/h.

Ore 20:59:51

Sei secondi dopo la scomparsa della traccia del DC-9 Itavia, quella relativa al “velivolo fantasma” non riappare
ancora sullo schermo del plotter. Ora, la sua presunta distanza dall ultima posizione del jet civile dovrebbe essere di
circa 8 km.

Ore 20:59:57

La traccia dell’aeromobile fantasma viene nuovamente battuta dal radar. Ora la sua distanza dall ultima
posizione del DC-9 é di circa 6 km.

Ore 21:00:03

La traccia fantasma non viene piu rilevata dal radar neanche nella battuta successiva.

Ore 21:00:15

11 blip dell’intruso viene rilevato per ['ultima volta. Dopo, anche il computer del sistema radar di Roma Ciampino,
["unico che ha “visto” tutto, non registra piu nulla.

(lllustrazione n° 3)

A proposito dell’ultima battuta radar dell’acromobile fantasma, il dato riportato dalla citata rivista Volare ¢ in
contraddizione con le affermazioni (trascritte nel relativo rapporto) di tre dei cinque periti facenti parte della
Commissione Blasi. Secondo questa, difatti, dall’analisi dei dati si rileva che il plot relativo all’oggetto volante
sconosciuto ¢ rilevato fino a 100 secondi dopo la scomparsa del segnale del DC-9 dallo schermo radar di Roma
Ciampino (vedi ultima parte del presente paragrafo).

In seguito, alcuni periti come John Macidull (un esperto dell’Ente Americano per la Sicurezza del Volo, NTSB) e
John Transue (direttore del Dipartimento Aereo del Pentagono, USA), hanno affermato che una tale traiettoria
corrisponde ad una “classica manovra d’attacco che precede il lancio di un missile” (vedi “Corriere della Sera” del
27 giugno 1981, pag. 6, e del 1° settembre 1999, pag. 9). Noi, invece, per i motivi dettagliatamente esposti nel nostro
studio sul caso in questione (concernenti la non correttezza di tale presunta manovra d’attacco e la mancanza di una
qualsiasi altra traccia radar riconducibile all’ipotetico missile), riteniamo di no. Una siffatta “manovra d’attacco”,
infatti, sarebbe stata pregiudicata da un esito estremamente incerto, mentre la corretta manovra d’attacco di un caccia -
come viene dimostrato da altri casi del genere (vedi parte 3%, pag. 15/a dello studio) - sarebbe stata quella di porsi “in
coda al bersaglio” per avere, cosi, la massima garanzia che quest’ultimo venisse “agganciato” dai sensori - radar o
termici che fossero - del missile (illustrazione n° 4). Solo nel caso che detto missile fosse stato guidato sul bersaglio
dal radar di bordo del caccia autore del lancio, I’angolazione di tiro di quest’ultimo sarebbe potuta essere
notevolmente pitu ampia (illustrazioni n® 5 e 6). Cid, ovviamente, non esclude che un altro caccia, da una quota
inferiore, dopo essersi posto in coda o comunque con uno stretto angolo d’attacco rispetto al DC-9 ed ai suoi due
“compagni fantasma”, intorno alle ore 20:59, abbia lanciato uno o piu missili aria-aria con I’intento di abbattere gli
intrusi o UFOs che dir si voglia, nonostante che, data la distanza, il cargo civile fosse chiaramente distinguibile e
troppo vicino al vero “bersaglio” dell’attacco per non rimanere coinvolto direttamente dagli effetti distruttivi di tali
ordigni. Tali considerazioni restano valide anche nel caso che, a lanciare il missile o i missili - questa volta del tipo
superficie-aria - sia stata una nave o un sottomarino.

(Fonti: “Volare” n° 74 del dicembre 1989, pagg. 28-31;
“il Giornale” dell’11 luglio 1991, pag. 8,
“il Giorno” del 10 luglio 1991, pag. 7,
“I’Unita” del 4 marzo 1992, pag. 7;
“I’Espresso” n° 22 del 6 giugno 1993, pagg. 78-79).

Secondo I’opinione dei tre periti Imbimbo, Migliaccio e Lecce, sul totale di cinque componenti della Commissione
Blasi (incaricata nel 1990 dell’analisi dei tracciati radar di Roma Ciampino), secondo i dati emersi dalla lettura dei
nastri con le registrazioni radar in questione, risulta che dopo la scomparsa della traccia del DC-9 Itavia avvenuta alle
ore 20:59:45, il segnale relativo al “velivolo fantasma” — indicato anche come traccia n°6 - resta visibile sullo schermo
planimetrico del radar, anche se con la sua tipica discontinuita, per altri 100 secondi ancora. In tale intervallo di
tempo, la velocita orizzontale dell’acromobile sconosciuto decresce rapidamente fin quasi ad annullarsi. Sempre



secondo i tre periti, tale anomalo decremento della velocita potrebbe avere come spiegazione 1’effettuazione di una
lunga cabrata verso 1’alto.

(Fonte: “Il Mattino” del 31 maggio 1990, pag. 5, articolo a cura della redazione)

[Commento:

E owvio che una tale conclusione é formulata sulla base dell’assunto che un aereo convenzionale (a meno che non si
tratti di un aereo VTOL e cioé a “decollo verticale”, ma non e questo il nostro caso) non possa rallentare tanto senza
precipitare per mancanza di portanza, cioé per il subentro di una condizione di “stallo”. Per i periti ufficiali, quindi,
["unica possibile spiegazione di un siffatto “anomalo comportamento aerodinamico”, é quella che si sia trattato della
conseguenza di una cabrata verso ['alto; in questo modo l’aeromobile fantasma sarebbe uscito dall’“area di
detenzione” (ossia portata) del raggio radar.

Ora, ammesso per ipotesi che tale traccia fantasma sia da collegarsi con la presenza di un caccia militare
responsabile dell’abbattimento del DC-9, non poteva essere uno dei fantomatici MIG libici tirati in ballo nello
scenario di guerra aerea verificatosi nel cielo di Ustica. Una manovra del genere, difatti, avrebbe esposto il nostro
“aggressore” ad un attacco mortale dei caccia occidentali inseguitori.

Se, invece, si presume che tale caccia aggressore possa essere stato di nazionalita occidentale (ossia statunitense,
francese, italiano, ecc.), non c’¢ alcuna ragione tattica che giustifichi una tale manovra “evasiva”, invece di
inseguire il suo vero bersaglio, cioé, nel nostro caso, uno o piu MIG libici usciti indenni (uno solo o entrambi) oppure
solo danneggiati dall’attacco missilistico. Ma la manovra evasiva sarebbe stata effettuata per fuggire da chi? Da
“cosa’?]

13/a) LA PERIZIA TECNICA DELL’NTSB STATUNITENSE RELATIVA ALL’INTERPRETAZIONE DELLA
TRACCIA RADAR INDICATA CON IL N° 6 DALLA PERIZIA BLASI.

Ritornando sulla questione dei plots rilevati sui tabulati radar di Roma Ciampino, questi sono correlati alla
presenza di un “corpo volante sconosciuto” (indicato come traccia n° 6 dalla perizia Blasi - vedi “il Mattino”
del 13 ottobre 1989, pag. 5, cronista Giampiero Olivetto) che, proveniente da ovest, interseca la rotta del DC-
9, passa attraverso 1’area dei frammenti di questultimo'® e, proseguendo nella sua traiettoria verso est, esce
dallo schermo del radar in questione. E indiscutibile che “qualcosa” sia emerso dalla registrazione del radar
primario tipo Marconi di Roma e che i tecnici incaricati dell’inchiesta, in mancanza di altri elementi probanti,
abbiano indicato I’eventualita che tali tracce spurie, pur se rilevate con intervalli di tempo irregolari finanche di
72 secondi, possano essere gli echi riflessi del medesimo “oggetto volante sconosciuto”. In questo caso, tali
echi riflessi sarebbero riferibili ad un aeromobile che viaggiava alla velocita di circa 1250 km/h ad una quota
sconosciuta, € la cui rotta avrebbe intersecato quella del DC-9 Itavia 30 secondi dopo la scomparsa del plot di
quest’ultimo dallo schermo del radar; cid dimostra, ovviamente, che tale “acromobile fantasma” non si
trovasse nelle immediate vicinanze del DC-9 quando la sua traccia ¢ scomparsa dallo schermo del radar né,
tanto meno, che possa aver colliso con il jet civile in questione. Nessuna traccia di echi radar “spuri” ¢
reperibile nella registrazione del radar primario utilizzato dal Centro della Difesa Aerea di Marsala, la cui
portata era considerevolmente maggiore rispetto alla distanza dell’aereo civile quando la traccia di
quest’ultimo - fino ad un istante prima perfettamente visibile - ¢ scomparsa dallo schermo del plotter.

Cid potrebbe essere spiegato con la caratteristica del radar a lunga portata della Difesa Aerea, la cui
antenna ha una rotazione piu lenta (5 giri al minuto, mentre quelle civili ne compiono 10), e dal sistema
automatico d’inseguimento degli echi sconosciuti che non accetta tracce non assimilabili ad una traiettoria di
volo (come il rilevamento di una serie di singoli plots a intervalli di tempo, uno dall’altro, lunghi ed irregolari).
Cio sta a significare che, nel caso il radar di Marsala avesse visto gli echi “fantasma” in questione, il suo
computer li avrebbe considerati “incongruenti” e, quindi, rifiutati a priori senza neppure registrarli.

11 fatto che le tracce del “velivolo fantasma” rilevate dal radar di Roma Ciampino vadano associate alla
presenza di un “aeromobile sconosciuto” o UFO e non, invece, ad un fenomeno di “false eco”, ¢ dimostrato dai
risultati della simulazione di “effettivo rilevamento radar” effettuata dalla Commissione Pratis nel 1989. In tale
circostanza, sia il radar Marconi che il Selenia, nonché i radar militari di Licola (Napoli) e Marsala (Sicilia),
rilevarono tanto il DC-9 quanto 1’F-104 — entrambi oggetto del test — in modo chiaro e ad ogni “battuta” del
raggio esploratore del plotter (vedi “il Mattino” dell’11 gennaio 1990, pag. 1, articolo a cura della redazione).

Sempre a proposito della presenza di un “oggetto volante non identificato” o UFO, resta da fare un’ultima
considerazione: se il radar di Roma ha veramente “colto sul fatto” un aeromobile sconosciuto, stando ai dati
cinematici emersi dalle analisi eseguite dai periti, tale OVNI viaggiava ad una quota di circa 25.000 piedi e ad
una velocita nettamente superiore a Mach 1. Cio avrebbe comportato la propagazione, in un’area vastissima, di
un bang supersonico che, prodotto a quella quota, sarebbe stato veramente memorabile (illustrazione n® 7). Ma
non risulta che qualcuno ’abbia udito; neppure gli equipaggi dei pescherecci che si trovavano al largo di

Forse, i frammenti sono quelli derivanti dall’esplosione ravvicinata di un missile aggiunti a quelli derivanti dal conseguente - ¢/0 dovuto ad una turbolenza
dinamica - distacco di alcune parti di detto cargo civile — vedi oltre, punto 16).
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Ustica (decisamente all’interno, quindi, di detta zona di “percezione sonora”) ¢ che rientrarono in porto, prima
del solito, per il forte vento (cfr. punto 20 del presente testo).

(Fonte: “Il mistero di Ustica”, di Andrea Artoni, tratto da “Volare” n° 40 del novembre 1986)

Sempre a riguardo della traccia radar n° 6 deve far riflettere il fatto che, fermi restando i risultati della
perizia sui tabulati del sopra citato centro radar'', la natura di tale aeromobile ¢ stata successivamente
diversamente interpretata. Difatti, mentre negli atti della sentenza istruttoria (depositata in cassazione nel
settembre del 1999) il giudice Rosario Priore identifica detto “aeromobile sconosciuto” come un caccia
francese staccatosi dalla formazione (composta da 7 o 8 velivoli) decollata dall’aeroporto di Solanzara, in
Corsica, secondo una dichiarazione altrettanto autorevole rilasciata dal Sostituto Procuratore Giorgio
Santacroce (primo titolare dell’inchiesta istruttoria sulla strage di Ustica), nell’ambito di un’intervista rilasciata
al giornalista Pino Aprile nella primavera del 1984, la natura convenzionale (ossia quella di un aereo da caccia)
attribuita a tale “aecromobile sconosciuto” sarebbe tutta da dimostrare. Il testo (parziale) dell’intervista in
questione, di seguito riportato, ¢ quanto di piu chiaro ed esplicito sia mai stato detto al riguardo di una possibile
componente “ufologica” nello scenario dell’abbattimento del DC-9 Itavia da una fonte ufficiale direttamente
coinvolta nelle indagini sul caso:

Giornalista Pino Aprile (a proposito dell’esistenza di altre prove relative all’abbattimento del DC-9, n.d.A.):
“Si che c’¢: le tracce registrate sugli schermi radar e che rivelano la presenza di un altro aerco sulla rotta del
DC-9”.

Magistrato Giorgio Santacroce

“Piano a dire aereo. Potrebbe trattarsi di un’altra cosa”.

G.

“Una “cosa”? Il consulente di guerra aerea del pentagono, John Transue, ha detto al Corriere della Sera che
I’altra traccia sul radar ¢ quella tipica di un caccia in fase di attacco, per il lancio di un missile aria-aria. E che
quella sia la traccia di un aereo e non di una cosa lo ha anche detto I’ingegner John C. Macidull, dei laboratori
NTSB, National Transportation Safety Board, degli Stati Uniti.

M.

“Io ho chiesto all’NTSB di analizzare quei tabulati radar. La risposta scritta e controfirmata dagli esperti,
compreso Macidull, non dice nulla del genere. In essa si definisce “difficilmente identificabile” 1’oggetto che
ha lasciato quella traccia e si lascia intendere che possa trattarsi di un missile e persino d’una sorta di ufo;
comunque di qualcosa che vola e non ¢ identificato”.

(Fonte: “Oggi” n° 19 del 9 maggio 1984, pagg. 26-28)

[Commento ai punti 13 e 13/a:

Anche in base alla nostra analisi, considerata la traiettoria del “velivolo sconosciuto” - prima parallela e poi
curvilinea, per incrociare a 90° quella del DC-9 Itavia - caratteristica di un aeromobile ma non di un “proiettile”
tipo missile, e considerato il fatto che tale “corpo volante” passa davanti al DC-9 senza entrare in collisione con
esso, per poi proseguire oltre fino ad uscire dallo schermo del radar, si puo escludere con certezza che lo stesso
possa essere interpretato come un missile di qualche tipo.

Circa, poi, la natura dell’aeromobile “fantasma”, dati come la saltuaria rilevazione da parte del radar o I’assenza
del boato supersonico sono aspetti caratteristici - in particolare modo il secondo - assolutamente inspiegabili per la
tecnologia di un aereo convenzionale, mentre per gli UFOs di origine allogena, queste sono solo alcune delle tipiche,
fantastiche, caratteristiche.

Altro dato interessante é quello che tra i molti altri aspetti in comune esistenti tra il disastro del DC-9 Itavia e quello
del BOEING-747 della TWA-800, avvenuto nel cielo di Long Island (New York) il 17 luglio 1996, c’é anche quello
dellZ] 2“Saltuaria rilevazione radar” dell’'UFO da parte del Centro di Controllo del Traffico Aereo (TRACON) di New
York'*.]

14) POCHI MINUTI PRIMA CHE SI CONSUMI IL DRAMMA DEL DC-9 ITAVIA, SULLO SCHERMO RADAR DI
ROMA CIAMPINO COMPARE UN CERTO NUMERO DI TRACCE (PLOTS) NON IDENTIFICATE.

Poco prima che la traccia radar del DC-9 Itavia scompaia dagli schermi radar, nella sala del Centro di Controllo
Aereo Territoriale di Ciampino si manifesta un’insolita “animazione”. Qualcuno degli operatori ha rilevato, sugli
schermi radar, la presenza di tracce (plots) “strane”, riconducibili ad “aeromobili sconosciuti”, nell’area tra Palermo,

1 Perizia espletata su richiesta dell’allora magistrato inquirente italiano dott. Giorgio Santacroce, dal’NTSB USA.

12 Vedi al riguardo il testo: “Il disastro del Boeing-747 della Twa (volo 800) verificatosi a largo di Long Island — NY (USA) — il 16 luglio 1996: incidente o
misterioso abbattimento come si verifico per il DC-9 Itavia (volo IH-870) al di sopra di Ustica (Italia) il 27 giugno 1980?”, a cura dell’ Autore).
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Ponza e Napoli. Gli addetti alle consolles si consultano rapidamente tra di loro. Poi (come, molto probabilmente, ¢
accaduto gia altre volte), si decide che tali tracce non sono “interessanti”’; che “non c’entrano” con il traffico di
propria competenza (vedi “I’Unita” del 1° luglio 1980, Cronista Sergio Sergi).

[Commento:

Di solito, quando la presenza di un qualsiasi traffico aereo militare - sia autorizzato che non - invade un’aerovia
civile e si avvicina pericolosamente ad un qualsiasi traffico civile, il primo compito del Controllo Aereo che ha in
carico tale velivolo e quello di segnalare al pilota cio che sta accadendo e, allo stesso tempo, di fornirgli una rotta
alternativa che gli garantisca la massima sicurezza (illustrazione n°® 8) Nel caso del DC-9 Itavia, tale normale
procedura é stata completamente ignorata. Perché? Forse la risposta e che, poiché nell area in questione é frequente
la rilevazione di “tracce fantasma”, che compaiono e scompaiono senza poter essere identificate, gli operatori radar
hanno pensato bene di ignorare la cosa onde evitare l’ennesimo “allarme UFOs” e, con esso, il conseguente -
sgradito ai propri superiori - can-can che i mass-media avrebbero certamente fatto sull episodio.]

15) UNA VARIANTE DELLO SCENARIO PROPOSTO AL PUNTO 13: L’IPOTESI DELLA COLLISIONE DEL DC-9

ITAVIA CON UN UFO, AVANZATA DAL PILOTA MILITARE ROBERTO DOZ.

Sempre in tema di possibili cause prime del disastro del DC-9 Itavia, e relativi effetti sia fisici che dinamici sulla
struttura di detto velivolo, va citata senz’altro 1’ipotesi formulata dal pilota militare Roberto Doz nel 1986
(illustrazione n° 9).

Secondo il pilota in questione, in seguito ad un’imprevista virata del DC-9 verso ovest, ossia in direzione del
presunto OVNI" prima in rotta parallela e poi in virata verso est rispetto alla direttrice di volo del cargo civile
(ufficialmente interpretato — in sede periziale — come un “aeromobile sconosciuto” e in seguito dal giudice Priore
come un caccia sconosciuto intersecante la rotta del jet Itavia), quest’ultimo avrebbe impattato contro I’alone
elettromagnetico dell’UFO il che avrebbe determinato la sua esplosione in volo (vedi “Nonsiamosoli” n° 10 del
novembre / dicembre 1986, pagg. 8-11).

[Commento:

E evidente, pero, come tale ipotesi non tenga in alcun conto sia le reali capacitd di manovra dimostrate in
innumerevoli occasioni dagli UFOs, che il complesso scenario aero-navale militare, in cui si innesta la sciagura del
DC-9 Itavia. Per non parlare, poi, della quanto mai discutibile possibilita che il comandante di un aereo civile — con
la responsabilita di salvaguardare 'incolumita di 77 passeggeri e 4 membri dell’equipaggio — possa eseguire una
deviazione di rotta per “andare a vedere da vicino” un aeromobile sconosciuto o UFO. Una simile interpretazione,
certamente non imparziale, dei fatti, si spiega con la circostanza che Roberto Doz fosse, fino ad alcuni anni fa, un
pilota militare in servizio attivo, questo ci porta a pensare che il giuramento di fedelta da lui fatto verso I’Arma e lo
Stato, sia un elemento fortemente pregiudizievole al riguardo della formulazione di un sereno giudizio sulla strage di
Ustica. 1l principale indizio di un tale atteggiamento sta, secondo noi, nel fatto che, nella ricostruzione in questione,
manca qualsiasi riferimento alla presenza ed implicazione di forze militari nello scenario della tragica fine del cargo
civile. Cio in pieno accordo, quindi, con quanto dichiarato dai vertici militari e politici dei paesi piu direttamente
coinvolti (ossia ['ltalia, gli Stati Uniti e la Francia) nella fase iniziale delle indagini ufficiali sul caso, ma in piu che
evidente contraddizione con quanto appurato in seguito da tutti e tre i magistrati incaricati, di volta in volta,
dell’inchiesta.]

16) RICOSTRUZIONE DELLA MECCANICA DEGLI EVENTI CHE HANNO DETERMINATO LA CADUTA DEL

JET CIVILE DELL’ITAVIA.

A questo punto, senza alterare sostanzialmente quanto ¢ stato accertato dai periti “ufficiali” sulla sciagura del DC-
9 Ttavia (vedi “il Tempo” del 15 novembre 1992, pag. 5) e, allo stesso tempo, tenendo conto dei consistenti indizi
circostanziali di tipo ufologico emersi dal nostro studio, ¢ del tutto lecita la seguente ricostruzione della meccanica
degli eventi:

Il DC-9 Itavia viene prima destabilizzato dalle turbolenze dinamiche prodotte dalla manovra di sganciamento o
disimpegno dall’accerchiamento ed intercettazione in atto, da parte del suo “compagno - o compagni - fantasma”'* e
sia da quelle prodotte dai numerosi caccia militari presenti nell’area i quali, postisi all’inseguimento dei due “velivoli

fantasma” o UFOs, gli sfrecciano accanto e poi, subito dopo, viene danneggiato abbastanza seriamente in modo

13 Velivoli che lo stesso Doz definisce come “Tracciatori Molecolari Extraterrestri” o T.M.E.

14 Vedial riguardo lo stralcio della sentenza, depositata in cassazione dal giudice Rosario Priore, pubblicata sulla rivista “Volare” n° 190 dell’ottobre 1999.

12



diretto o indiretto dagli effetti dell’esplosione di uno o pit missili aria-aria'> (vedi, per esempio, sito
http://www.nove.Firenze.it/Ustica). (Illustrazioni n® 10 - 15)

Secondo le perizie tecniche definitive (agli atti della sentenza depositata in Cassazione dal giudice Rosario Priore)
il DC-9 sarebbe stato colpito da due missili (che, dopo essere esplosi, ne avrebbero attraversato la fusoliera), aventi
una traiettoria — o angolo d’impatto — orientata, sul piano verticale, dal basso verso 1’alto e, sul piano orizzontale, da
sinistra verso destra.

I missili, verosimilmente, potrebbero aver danneggiato gli impennaggi di coda, provocato la rottura di una delle ali
e il distacco di uno dei motori del cargo Itavia (vedi ricostruzione apparsa su “Volare” dell ottobre 1999), parti che
poi sarebbero precipitate in mare in un punto lontano (circa 7 km) da quello in cui, molte ore dopo, verranno ritrovati
gli altri piu consistenti resti dell’aereo e cio¢ circa 60 miglia a nord di Ustica (vedi “il Messaggero” del 30 ottobre
1992, pag. 10) (illustrazioni n° 16 - 24). Ma, contrariamente a quanto viene asserito nell’indagine conclusiva ufficiale,
nonostante i danni subiti (la cui reale entita non ¢ tuttora possibile stabilire con certezza), il cargo dell’Itavia non
esplose in aria e i suoi rottami non si inabissarono nelle acque del Tirreno. Secondo una differente ricostruzione degli
eventi, difatti, il DC-9, in seguito alla rottura di uno o piu oblo e/o all’apertura di un qualche squarcio nella fusoliera,
avrebbe subito una violenta depressurizzazione; quasi certamente, un certo numero di passeggeri ¢ stato risucchiato
fuori (i corpi dei quali, caratterizzati da evidenti “lesioni da sconquasso o precipitazione”, furono rinvenuti, poi,
distribuiti in una pit ampia superficie marina, situata in posizione arretrata rispetto alla direttrice di volo del DC-9, e
parecchio distante dal punto di ritrovamento di un secondo e piu raccolto gruppo di vittime, i corpi delle quali non
presentavano lesioni cosi diffuse ed evidenti, né gli effetti tipici di una lunga permanenza in acqua; forse per I’effetto
dei danni subiti e/o per una disperata manovra del pilota per cercare di compensare tale perdita di pressione interna ed
evitare, cosi, che il gelo e la mancanza di ossigeno uccidessero tutti i passeggeri, il cargo civile picchia verso il mare;
nell’arco di forse due minuti, da una quota di circa 7600 Mt. scende - o meglio precipita - fino a circa 3000 Mt.; poi,
grazie alla loro abilita'® e forza d’animo, i piloti riescono a riacquistare un certo controllo del velivolo ormai ridotto ad
una sorta di goffo e pesante aliante cosicché, dopo altri pochi drammatici minuti, riescono a portare a termine un -
certamente tutt’altro che morbido - ammaraggio di fortuna. E molto probabile che, nel breve lasso di tempo tra I’inizio
della caduta “controllata” e 1’ammaraggio, oppure subito dopo quest’ultimo, i piloti abbiamo lanciato il segnale di
mayday e trasmesso le coordinate approssimative della loro posizione. Ora, nell’attesa dei soccorsi, non restava altro
da fare che rallentare al massimo il lento ma progressivo allagamento della fusoliera (magari, tentando una sorta di
approssimativa pressurizzazione del suo interno facendo defluire, poco alla volta, I’ossigeno dalle bombole
normalmente in dotazione (illustrazioni n® 25 - 26).

Nessuno dei superstiti avrebbe mai immaginato che i tanto attesi soccorritori sarebbero stati, invece, gli esecutori
materiali della sentenza di morte emessa, nei loro confronti, dai vertici di alcune superpotenze nucleari in nome di
supreme ragioni di stato.

17) LA MANOVRA DI DISIMPEGNO DEI DUE “VELIVOLI FANTASMA” O UFOs.

Nel frattempo, come risulta dalle perizie sui tracciati radar, dopo essere usciti indenni dall’attacco missilistico ed
aver attraversato ’area dei frammenti staccatisi dal DC-9 (in caduta verso est a causa dell’azione di spinta esercitata,
sulla superficie degli stessi, dal forte vento proveniente da ovest — illustrazioni n° 27 - 29), i due “velivoli fantasma*“ o
UFOs si separano per proseguire ciascuno su di una rotta differente: uno continua il suo volo in direzione della Sicilia
(vedi “Corriere della Sera” del 1° settembre 1999, pag. 9), mentre il secondo, cio¢ quello poi visto dai coniugi
Maffini (vedi il punto 18 della presente analisi) prosegue verso le coste della Calabria.

17/a) LA SERA DEL 27 GIUGNO 1980, UN CACCIA USA SCOMPARE NEL NULLA MENTRE SORVOLA IL
MAR TIRRENO. E STATO FORSE ABBATTUTO DURANTE L’AZIONE CONGIUNTA DI
INTERCETTAZIONE E TENTATO ABBATTIMENTO DI “QUALCOSA” NEL CIELO DI USTICA?

Prima di allontanarsi dal teatro degli eventi in questione, i due UFOs, vuoi per potersi allontanare in tutta
sicurezza, vuoi — anche — per risposta al proditorio attacco con i missili, che potrebbe anche aver danneggiato
uno dei due OVNI (probabilmente, quello poi direttosi verso la Calabria), usano qualche loro arma “esotica”
contro uno degli aerei inseguitori: in questo caso, un cacciabombardiere decollato dalla portaerei USA
Saratoga. Il caccia americano, colpito in pieno dall’arma di uno dei due OVNI, esplode in una miriade di pezzi
che finiscono in mare.

Molti anni dopo, e cio¢ nell’estate del 1988, un pescatore subacqueo di Villasimius (in Sardegna), poi
divenuto aviere, tale Massimiliano Zara, rinviene tra gli scogli di Capo Carbonara un pezzo di un aereo (lungo

1 Tra I’altro, potrebbe essere dovuta proprio all’avvistamento dei “compagni fantasma” I’esclamazione del pilota Domenico Gatti “gua.....” - ossia guarda -
ultima parola registrata dal Cockpit Voice Recorder o CVR di bordo.

16 . . . . . . . TR
Il comandante Domenico Gatti era un ingegnere aeronautico che stava per essere promosso Ispettore Generale. Al suo attivo aveva sei anni d’anzianita e
7250 ore di volo su jet civili. Il suo secondo, Vincenzo Fontana, era in procinto di avere la nomina a Comandante.
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poco piu di un metro) ricoperto di polistirolo e con una targhetta di identificazione all’interno. Il giovane,
essendo un appassionato di aviazione, porta a casa il cimelio. Nel 1992, il signor Massimiliano Zara decide di
scrivere alla rivista specializzata “Aeronautica e Difesa” per chiedere a quale tipo di aereo appartenesse il
frammento da lui raccolto; alla missiva erano allegate ovviamente delle foto del reperto. Dalla redazione della
rivista giungono solo delle risposte evasive. All’inizio del 1994, il signor Zara venne interrogato a Roma da un
Commissario di Polizia della Digos. Alcuni mesi dopo, il giudice Rosario Priore sbarca in Sardegna per
esaminare di persona il relitto in questione. Quest’ultimo intanto, dopo la partenza di Massimiliano Zara come
aviere, era stato gettato nella discarica del paese dai genitori del ragazzo, stufi di avere quel rottame nel loro
giardino di casa. Le ruspe cercano, ma invano (almeno cosi ¢ stato detto ufficialmente), di recuperare il
frammento di aereo. Perché tanto interesse per quel “rottame™ da parte degli inquirenti? La risposta ¢ che, nel
frattempo, il Comando Militare americano aveva fatto sapere che quei numeri di matricola impressi sulla
targhetta apposta al relitto appartenevano ad un cacciabombardiere decollato dalla portaerei Saratoga proprio la
sera del 27 giugno 1980 e poi scomparso nel nulla (vedi “il Messaggero” del 20 novembre 1994, pag. 7,
Cronista Umberto Aime).

Eppure, la notizia della presunta scomparsa di un caccia tipo Phantom, dato per decollato proprio dalla
portaerei Saratoga, era circolata gia pochi giorni dopo I’abbattimento del DC-9. In questa occasione, pero, il
comando NATO di Napoli, dopo essere stato pressato per diversi giorni dalla stampa che chiedeva notizie in
proposito, emise un laconico quanto lapidario comunicato al riguardo: “Non manca alcun aereo della NATO”.

(Fonte: “I’Unita” del 6 luglio 1980, pag. 6, Cronista V. Va.)

[Commento:

E scontato che gli Stati Uniti (sia per evitare un incidente internazionale di vaste proporzioni che per
difendere il proprio prestigio militare), non avrebbero mai potuto ammettere di aver perso un proprio caccia
in uno scontro con degli aerei libici. Figuriamoci, poi, se avrebbero mai ammesso di aver tentato di abbattere
degli UFOs (dopo aver sempre detto e ribadito per 50 anni che “gli UFOs non esistono”), nell’ambito di
un’azione militare in cui era stato, per di piu, abbattuto per errore un aereo civile (cosa gravissima) e, per
finire, che si era avuta perfino la perdita di un proprio caccia.

In un tale contesto di occultamento di prove, finalizzato allo scagionamento delle forze militari USA (presenti
nello scacchiere italiano sia come NATO che come VI Flotta) dallo scenario di guerra venutosi a creare nel
cielo di Ustica, trova una giusta collocazione anche I’evidente manomissione del libro di bordo della portaerei
USA Saratoga; operazione resasi “necessaria’ per occultare I'avvenuta azione di scramble'’ e conseguente
perdita di un caccia nella suddetta operazione.]

In un tale scenario di falsita una cosa ¢ pero certa:

Il caccia USA in questione non poteva essere stato abbattuto dal famoso MIG-23 libico (sulla cui
nazionalita, peraltro, gravano seri dubbi) rinvenuto sulla Sila in quanto quest’ultimo era disarmato (vedi “la
Stampa” del luglio 1988, pag. 8, Cronista Ruggero Conteducay).

Che tipo di velivolo, quindi, potrebbe aver abbattuto il caccia americano?

17/b) IL RECENTE RITROVAMENTO DELLA CODA DI UN VECCHIO CACCIA PHANTOM USA TRA

GAETA E PONZA: E UN ELEMENTO COLLEGATO CON LO SCENARIO DI USTICA OPPURE NO?

11 21 gennaio 2000 un peschereccio di Gaeta (sulla costa laziale), il Bartolomeo I, trova impigliato nelle sue
reti, a circa nove miglia da punta Stendardo (una decina di km al largo della localita di Mondragone), un grosso
pezzo di lamiera con evidenti segni di corrosione dovuta alla lunga permanenza in acqua. Con ’aiuto di
un’altra imbarcazione, il Falco Pescatore, il frammento viene trasportato a riva e depositato sul molo dell’ex
Genepesca a disposizione della Capitaneria di Porto. Il frammento in questione ¢ lungo circa tre metri ¢ mezzo
ed ¢ ricoperto da una vernice bianca ed azzurra che pare non essere stata intaccata in modo evidente dall’acqua
marina. La ripresa filmata del relitto, effettuata da un certo signor Luciano Di Nucci quando questo era nel
porto ad appena un metro sott’acqua, ha permesso di rilevare la presenza di due grossi “fori”, di cui uno
all’altezza del timone direzionale di coda (quasi del tutto divelto) e, il secondo dietro 1’attaccatura dell’ala,
quest’ultima completamente staccata. Secondo il comandante del peschereccio Bartolomeo I, Nicola Mitrano,
di 35 anni, la presenza sui fondali del luogo del relitto in questione era nota da moltissimi anni ai pescatori
locali; forse gia da prima del 1980. Questi ultimi avevano soprannominato il rottame “yoyo” perché aveva

7 La parola inglese scramble (letteralmente “scalata”) indica, nella terminologia militare aeronautica in vigore presso la NATO, una condizione operativa di
difesa aerea superiore allo stato d’allerta. Questa comporta 1’ordine di decollo immediato a coppie di caccia intercettori, nel caso in cui sugli schermi radar
venga rilevata la presenza di tracce anomale associabili ad “oggetti volanti non identificati” o UFOs. In tempo di pace, nella catena di Controllo e Comando
della Difesa Aerea, in caso di rilevamento radar di un “aeromobile non identificato” la procedura da attivare ¢ snella e semplice. I dati radar, portati a
conoscenza del Centro Regionale di Controllo territorialmente competente, vengono vagliati e, se viene confermata la loro origine sconosciuta, in quanto non
correlate ad un velivolo dotato di un piano di volo, vengono lanciati gli intercettori che, nel tempo piu breve possibile, procedono all’intercettazione ed
all’identificazione dell’intruso.
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cambiato piu volte posizione in seguito all’azione di trascinamento delle reti da pesca quando vi rimanevano
impigliate. Anche per il comandante della capitaneria di porto di Gaeta, Roberto Rufini, I’esistenza del relitto
in questione “era una cosa nota di vecchia data”.

Non appena la VI Flotta e I’ Ambasciata statunitensi sono messe al corrente del ritrovamento di tale relitto,
inoltrano alle competenti autorita italiane una formale richiesta di restituzione, motivandola con il fatto che il
rottame in questione sarebbe appartenuto ad uno dei due caccia Phantom caduti in mare il 23 ottobre 1974. 1
due caccia USA in oggetto, dopo essere decollati dalla portaerei Saratoga (reduce di due anni di campagna in
Vietnam) per una “operazione di routine” nel basso mar Tirreno, si sarebbero ritrovati d’improvviso in un fitto
banco di nebbia e, rimasti privi di carburante (in seguito al mancato appuntamento con un aereo cisterna nel
cielo di Gaeta'™), non riuscendo piu a “ritrovare” la Saratoga e non potendo raggiungere Napoli per il
“maltempo”, sarebbero precipitati in mare, non prima, perd, che entrambi i piloti si fossero catapultati fuori dai
rispettivi  velivoli e, successivamente, fossero stati recuperati da un elicottero della stessa portaerei.
Dall’ambasciata USA facevano sapere, difatti, di aver identificato con certezza 1’aereo dal numero di serie
impresso sul relitto e cioé¢ 157303 (visibile sulle foto dello stesso). Dai termini di detta nota “diplomatica”
traspariva I’invito ad un “sollecito” accoglimento della richiesta di restituzione, sostenendo di considerare
chiusa la questione.

In seguito al polverone di sospetti ed illazioni, circa un possibile collegamento tra il rottame del caccia e la
strage di Ustica, sollevato dai mass-media non appena si venne a sapere del ritrovamento, il relitto in oggetto ¢
stato posto sotto sequestro e custodito in un capannone (adibito a deposito giudiziario) della Capitaneria di
Porto di Gaeta, in attesa che il Procuratore Capo di Latina Antonio Gagliardi (competente per territorio)
completasse le sue indagini sul caso.

Intanto, a soli due giorni di distanza dalla prima versione dei fatti, relativi alla dinamica della caduta dei
due caccia Phantom USA, in seguito a diversi articoli apparsi sulla stampa nazionale e sul quotidiano francese
“Le Monde”, nei quali venivano poste in evidenza le incongruenze di tale comunicato ufficiale, I’Ambasciata
americana rilasciava una seconda versione dei fatti “maggiormente credibile” in cui, questa volta, trovava
posto anche la storia del caccia precipitato nei pressi di Campobasso. Nel comunicato in questione si afferma
che il caccia caduto a Campobasso, in seguito ad un’avaria, aveva tentato senza riuscirvi di raggiungere
I’aeroporto di Napoli, mentre un secondo Phantom che aveva scortato il primo, nel ritornare sulla Saratoga
sarebbe rimasto senza carburante e, quindi, sarebbe caduto in mare poco al largo di Gaeta.

Secondo i risultati di una prima ispezione del relitto, condotta da esperti del ministero della Difesa, il caccia
USA ¢ un Phantom II - F4J, della sottoserie 44. Un aereo che venne prodotto tra il 1966 ¢ il 1972. Ma cio che
piu conta ¢ che tali velivoli vennero “schierati operativamente” fino al 1986; ben oltre, quindi, la data dei fatti
relativi alla strage di Ustica, il che, ovviamente, non invalida la fondatezza dell’ipotesi secondo cui il relitto in
questione potrebbe benissimo essere appartenuto ad uno dei caccia coinvolti nell’abbattimento del DC-9 Itavia
(Allegato n° 9).

(Fonti: Rete RAI - TG sera- del 28 gennaio 2000,
“Corriere della Sera” del 29 gennaio 2000, pag. 19, Cronista Giuliano Gallo, del 30 gennaio 2000,
pag. 13, Cronista Claudio Lazzaro e del 1° febbraio 2000, pag. 18, Cronista C. Laz.,
“la Repubblica” del 29 gennaio 2000, pag. 9, Cronista Giovanni Maria Bellu e del 30 gennaio 2000,
pag 24, Cronista Daniele Mastrogiacomo ;
“i1l Giornale” del 29 gennaio 2000, pag. 18;
“il Mattino” del 30 gennaio 2000, pag. 8, Cronista Giuseppe Crimaldi)

[Commento:

Ma cosa c’é da indagare? Perché un pezzo di aereo dalla storia apparentemente “banale” finisce per far
intervenire addirittura Palazzo Chigi? Perché é addirittura il Ministero dei Trasporti a “scomodarsi” per
raccontare la presunta storia di questo relitto? La risposta é ovvia: non solo per [’esistenza di un
collegamento “geografico” con la strage di Ustica (non molto lontana), ma anche e soprattutto per il possibile
collegamento (del frammento) con lo scenario di “guerra aerea” responsabile della caduta del DC-9 Itavia.]

Secondo ricerche d’archivio, confermate anche da qualche quotidiano, il 23 ottobre 1974 ¢ effettivamente
precipitato un caccia Phantom F-4 USA, ma uno solo e non in mare, bensi in localita Colle Sant’ Anna, a circa
30 km da Campobasso (vedi “il Mattino” del 24 ottobre 1974, pag. 9). Eppure, il comunicato dell’ambasciata
USA omette di citare 1’incidente aereo di Campobasso. Questo vorrebbe dire che il giorno 23 ottobre 1974
sarebbero precipitati ben fre caccia Phantom F-4, il che, certamente, non sarebbe passato “inosservato” ai
mass-media, quanto meno per la sua singolarita.

Quest’ultimo episodio ¢ interessante non solo per il suo possibile collegamento con la strage di Ustica, ma -
anche se cosi non fosse - per il fatto, altrettanto interessante, di essere accaduto in un periodo in cui furono
registrati numerosi avvistamenti di UFOs in Sardegna, uno in Campania, alcuni in Piemonte e nella vicina

18 ¢ . S e .. .
E da notare, pero, che di solito i rifornimenti in volo non avvengono su aree abitate.
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Francia, ecc.'® Si ¢ trattato solo di una “coincidenza”, oppure esiste un nesso di qualche genere tra la caduta dei
tre caccia Phantom F-4 USA (che un successivo comunicato ufficiale americano stabilira essere solo due) e i
numerosi avvistamenti di UFOs registrati in quel periodo nell’area del Triangolo del Tirreno?

Il cover-up imposto sulla “caduta” dei due caccia al largo di Gaeta, motivato (solo ora) con il fatto che
I’incidente in questione era avvenuto nell’ambito di un’esercitazione militare fop-secret, non corrisponde al
comportamento tenuto in occasioni analoghe, nel caso di incidenti aerei nello stesso scacchiere e nell’ambito di
manovre militari, per le quali, difatti, ¢ stata sempre diffusa una nota informativa relativa all’episodio.

Oltre cio, restano aperti altri interrogativi e cioé:

a) Ammesso che uno dei due caccia Phantom F-4, in seguito a sopravvenuti problemi tecnici, non potendo
raggiungere 1’aeroporto di Napoli, fosse stato costretto ad un atterraggio d’emergenza nei pressi di Colle
Sant’ Anna, perché il pilota del secondo caccia che “scortava” quello in difficolta, nonostante fosse a corto
di carburante, sarebbe tornato indietro “alla ricerca della Saratoga”, invece di proseguire verso il pitl vicino
aeroporto quale quello di Roma Ciampino o Napoli Capodichino (quest’ultimo, peraltro, distante solo 80
km circa da Campobasso)?

b) Per quanto riguarda, poi, il fatto che il caccia precipitato in mare sia restato senza carburante in seguito al
mancato appuntamento con 1’aereo cisterna nel cielo di Gaeta, c’¢ da dire che nelle esercitazioni e missioni
di routine, il rifornimento in volo avviene quando il serbatoio dell’aereo ¢ pieno ancora per un terzo. Cio
assicura all’aereo, nel caso il rifornimento non avvenga per qualche ragione (come in questa circostanza),
un’autonomia di volo sufficiente a raggiungere un aeroporto alternativo. In questo caso cio non ¢ avvenuto.
Perché?

¢) Dopo che il caccia era precipitato in mare, in una zona dove la profondita ¢ intorno ai cento metri, perché
non procedere al suo recupero, ma lasciare che una macchina del valore di svariati milioni di dollari si
corrodesse in fondo al mare?

Al momento attuale, noi possiamo fornire una possibile risposta solo a quest’ultima domanda.

Vuoi vedere che proprio per evitare che venisse fatto un collegamento tra le apparizioni degli UFOs ¢ la
caduta di ben due caccia, ¢ stato decretato il cover-up sull’incidente aereo in questione e che, per evitare
domande fin troppo “imbarazzanti” al riguardo, gli organismi militari statunitensi abbiano rinunciato di
proposito al recupero del relitto del Phantom precipitato al largo di Gaeta?

Peraltro questo non sarebbe 1’unico incidente aereo verificatosi nell’area del cosiddetto Triangolo del mar
Tirreno in concomitanza con 1’avvistamento di presunti UFOs. Un secondo caso noto del genere, difatti, ¢
quello di un altro caccia, tipo F-104-S (appartenente al 9° Stormo Francesco Baracca dislocato presso la base
aerea di Grazzanise, in provincia di Caserta), decollato dalla base alle ore 21:30 di giovedi 10 maggio 1984
insieme ad altri due caccia, questi ultimi rientrati regolarmente alle ore 22:30, e scomparso alle ore 22:45 di
quello stesso giorno nell’area tra Formia, Gaeta e I’'immediato entroterra, al limite tra le province di Latina e di
Caserta. L’ultimo messaggio radio del pilota, il sottotenente Pasquale Pezzullo, era stato “Abbiamo...”, poi
non venne ricevuto piu nessun segnale su alcuna frequenza radio, mentre, contemporaneamente, la traccia del
caccia era scomparsa da ogni schermo radar. Scattato I’allarme, altri due aerei da caccia si levarono in volo di
ricognizione senza, pero, ottenere alcun risultato; nel contempo, venivano allertati i Carabinieri e la Protezione
Civile. Poco dopo, venivano raccolte due segnalazioni da Formia.

La prima era relativa ad un pescatore che segnalava un “corpo luminoso” inabissarsi in mare presso la
localita di Maranola di Formia mentre la seconda era relativa ad un altro pescatore che segnalava una flammata
su di una collina della catena dei monti Aurunci, presso Gaeta. Il giorno seguente, i resti del caccia (impattatosi
ed esploso contro uno sperone roccioso del monte Viola, a circa 700 mt. s...m. tra Itri ¢ Formia) e dello
sfortunato pilota vennero ritrovati — effettivamente — nella zona dove era stata segnalata la “fiammata”.
Pertanto, se la seconda segnalazione si riferiva, senza ombra di dubbio, al sito dell’esplosione del caccia, quella
relativa al “corpo luminoso” inabissatosi in mare, a cosa si riferiva?

(Fonti: “il Tempo” del 12 maggio 1984, pag. 27;
“il Mattino” del 13 maggio 1984, pag. 17, cronaca regionale)

19 Gli avvistamenti di UFOs vicini al 23 ottobre 1974, data della caduta di due caccia Phantom USA al largo di Gaeta:
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25 settembre 1974: Un globo di fuoco su Portoscuro (Sardegna) - (Fonte: “Tutto Quotidiano” del 27 settembre 1974);

30 ottobre 1974: Oggetti volanti luminosi sull’Aeroporto di Caselle e nella Val di Susa, in Piemonte - (Fonte: “Stampa Sera” del 2 ottobre 1974);

9 ottobre 1974: Ufo discoidale fotografato su Nuoro (Sardegna) - (Fonte: “Tutto Quotidiano” del 10 ottobre 1974);

10 ottobre 1974: Avvistamento di due UFOs di cui uno con navicelle scouts intorno, su Avignone, in Provenza (Francia) - (Fonte: “Roma Sera” del
12 ottobre 1974, pag. 13);

11 e 19 ottobre 1974: Un ufo campanulare ed un altro sigariforme vengono fotografati su Onomichi, in Giappone - (Fonte: “Corriere di Napoli” del
21 e 22 ottobre 1974, pag. 16);

27 ottobre 1974: Un oggetto volante luminoso multicolore viene osservato per alcune ore su Casertavecchia (Caserta) - (Fonte: “il Mattino” del 29
ottobre 1974, pag. 17).



Riprendendo il discorso sui possibili “moventi” della soppressione della notizia sulla caduta del caccia (o
forse pit di uno) al largo di Gaeta e della rinuncia a recuperare il relitto di quest’ultimo c’¢, ovviamente,
I’ipotesi che il caccia in questione possa essere precipitato (ma ¢ molto piu probabile che sia stato “abbattuto”
con qualche arma) in seguito al suo coinvolgimento diretto nell’azione di scramble contro uno o piu
“aeromobili sconosciuti” o0 UFOs svoltasi nel cielo di Ustica il 27 giugno 1980. In questo caso, il “movente” di
un tale agire sarebbe stato quello di evitare che gli Stati Uniti fossero chiamati - dai mass-media e
dall’opinione pubblica internazionali - a dover spiegare la dinamica degli eventi che portarono al tragico
abbattimento del DC-9 Itavia, e, peggio ancora, le “ragioni” (di stato) che motivarono le diverse azioni
“criminali” avvenute in seguito, finalizzate all’occultamento della verita sulle cause della strage in oggetto.

In relazione al ritrovamento dei resti del caccia Phantom USA in questione, il deputato del Partito dei
Popolari Giuseppe Molinari ha indirizzato un’interrogazione parlamentare al Ministro della Difesa. La risposta
- quanto mai tempestiva - del sottosegretario Gianni Rivera, ¢ stata la seguente: i dati a disposizione delle
autorita italiane “risultano coerenti ¢ compatibili con la dinamica dei fatti fornita dall’ambasciata USA”.
Tuttavia, verranno fatti “ulteriori approfondimenti”, anche se la documentazione relativa al sinistro “potrebbe
far parte del carteggio relativo agli incidenti di volo avvenuti nel periodo 1966 — 1981 attualmente non
disponibile in quanto, a suo tempo, sottoposta a sequestro dall’autorita giudiziaria di Venezia nell’ambito del
procedimento relativo all’ Argo-16"%". Inoltre — si legge sempre nella risposta di Rivera — i due caccia Phantom
precipitati appartenevano ad “un gruppo di volo che avrebbe operato nel Mediterraneo fino al 1975 e che,
“annotazioni presumibilmente correlabili sono riportate nei registri di protocollo dell’epoca tenuti dal Terzo
Reparto dello Stato Maggiore dell’ Aeronautica”.

(Fonte: “il Tempo” del 3 febbraio 2000, pag. 5)

Il 4 febbraio 2000, a dare “credibilita” e “sostegno” — almeno in apparenza — alla versione ufficiale
statunitense (circa la data e la dinamica del supposto incidente ai due caccia USA, uno dei quali sarebbe poi
precipitato in mare tra Gaeta ¢ Formia ), su alcuni organi di stampa italiani ¢ apparsa la notizia che il pilota del
Phantom precipitato - per primo - nei pressi di Campobasso - tale Gerald Wilkinson, congedatosi dalla U.S.
NAVY nel 1977 - avrebbe “riconosciuto”, dal disegno di una freccia presente sulla coda del relitto ripescato di
recente, il “compagno” che lo stava scortando all’aeroporto di Napoli Capodichino, poi precipitato anch’egli -
per esaurimento del carburante - in mare, mentre cercava di “far ritorno” sulla Saratoga. Secondo Wilkinson,
quindi, “i due caccia in questione facevano parte dello stesso squadrone e sono precipitati entrambi il 23
ottobre 1974”.

(Fonte: “il Tempo” del 4 febbraio 2000, pag. 6)

[Commento:

E owio che la “testimonianza” dell’ex pilota statunitense, essendo “di parte” e comunque non suffragata da
alcun altro elemento probante indipendente, non possa considerarsi - in alcun modo - una “prova” che la
versione dei fatti in oggetto fornita dall’ambasciata USA, sia vera.

D’altro canto, basta chiedersi come abbia fatto, il nostro signor Wilkinson, ad “apprendere” - con tanta
celerita - la notizia del ritrovamento del relitto del caccia, visto che tale notizia certamente non é stata
riportata sulle prime pagine dei giornali americani né é stata diffusa da reti nazionali come la CNN. Cio sta a
significare che “qualcuno” (certamente facente parte della Difesa o di qualche agenzia d’intelligence USA) ha
“provveduto” affinche [’ex pilota rilasciasse la sua dichiarazione, ed a far si che quest ultima venisse ripresa
e diffusa dai mass-media anche all’estero. Tutto cio, ovviamente, non fa che alimentare il sospetto che tale
dichiarazione possa essere stata “‘costruita a tavolino”, per sostenere la tesi ufficiale dell estraneita del relitto
del caccia statunitense, rinvenuto al largo di Mondragone, alla strage di Ustica.]

Per quanto riguarda, poi, la risposta del Governo italiano all’interpellanza parlamentare inerente il
ritrovamento del relitto del Phantom USA, questa ¢ basata su “dati di fatto” presunti e non verificati, in quanto
le relative documentazioni al riguardo non sono — al momento — reperibili.

Un tale atteggiamento ¢ del tutto coerente con 1’azione di insabbiamento da sempre perseguita da ogni
governo - a livello internazionale - sulla strage di Ustica. Proprio in virtu di cio, noi riteniamo che qualsiasi
documento non in “sintonia” con tale linea “politica” sia estremamente difficile da reperirsi e, anche quando
cio dovesse avvenire, non sarebbe mai “accreditato” da alcuna fonte ufficiale governativa.

Ad ulteriore conferma di quanto ora detto, c¢’¢ I’iniziativa della Commissione Stragi del Parlamento: questa,
oltre ad avanzare al Presidente del Consiglio Massimo D’Alema la richiesta ad effettuare gli “ennesimi” passi
“diplomatici” nei confronti della Francia e degli Stati Uniti per ottenere delle risposte “piu esaurienti” di quelle
fornite, nelle precedenti rogatorie internazionali, al giudice Rosario Priore (e d’altro canto non si comprende
perché tali “risposte” - non concesse allora al giudice - sarebbero, invece, concesse ora a loro), intende mettere

20 Argo-16 era un aereo dell’ Aeronautica Militare Italiana sabotato e poi precipitato a Mestre il 23/11/1973, oggetto - come accade in Italia per tutti quei casi
“scottanti” - di un’indagine giudiziaria pluridecennale.
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“sotto esame” anche ’operato stesso del giudice. Il Vice Presidente della Commissione Stragi, Vincenzo
Manca, ha motivato cosi I’iniziativa:

“...Perché nella sua insistita ricostruzione di uno scenario di guerra aerea per spiegare la tragedia di Ustica,
il Giudice Istruttore delinea un complotto internazionale che suona certamente come una grave accusa verso
due paesi alleati, ma anche verso le nostre Forze Armate, le forze di Polizia, i Servizi Segreti italiani, e quasi
tutte le istituzioni. E allora, o Priore ha ragione e bisogna, quindi, andare fino in fondo nel trovare i
responsabili — chiunque essi siano — della morte di 81 persone, oppure i nuovi accertamenti serviranno a
chiarire se lo scenario avanzato da Priore ¢ solo un teorema che ha creato non poche difficolta nei rapporti
diplomatici con governi amici”.

Per questo motivo, il giudice Rosario Priore sara ascoltato prossimamente dalla Commissione Stragi.

(Fonte: “il Tempo” del 3 febbraio 2000, pag. 5, Cronista Stefano Mannucci)

Ora, visto come sono state “insabbiate” le indagini in questi 20 anni, come si sono “trascinate” le omissioni
e le connivenze rilevate ad ogni livello istituzionale sia italiano che internazionale per tenere in piedi - ancora
oggi - quel “MURO DI GOMMA” - come venne definito dal giornalista Andrea Purgatori - oltre il quale
sarebbe celata la verita sulla strage di Ustica, I’intenzione di “trovare i responsabili — chiunque essi siano” —
pronunciata da Vincenzo Manca, suona come un’affermazione davvero retorica e priva di ogni credibilita, ma,
principalmente, come un’ennesima offesa alle vittime innocenti della strage ed una beffa nei confronti dei
parenti che attendono, da ben due decadi, una “giustizia” non solo “cieca”, ma anche “sorda e muta”, che mai
potra essere fatta. E questo vale, secondo noi, sia nel caso in cui il processo in Assise non si tenga per i
“sopraggiunti termini di prescrizione del reato™' e sia, invece, che si tenga solo come atto formale visto
I’evidente coinvolgimento internazionale e la difesa di “vitali strategie di interessi sovranazionali” in gioco.

La nostra opinione su detta iniziativa della Commissione Stragi € che, in realta, cosi facendo, si sia avviata
una “manovra” atta a screditare la requisitoria finale di Priore, il quale si ¢ avvicinato — molto piu dei suoi
predecessori — al reale scenario in cui si € consumata la strage di Ustica.

Comungque stiano le cose in realta, resta il fatto che I’incidente ai due caccia Phantom F-4 presenta evidenti
caratteristiche di “inesplicabilita in termini convenzionali”, tipico di molti degli incidenti aerei verificatisi
all’interno del cosiddetto Triangolo del mar Tirreno (cfr. Allegato n° 7).

17/c) LE NOSTRE CONSIDERAZIONI SULLA NATURA DEI DUE AEROMOBILI “FANTASMA”, SULLE
CAPACITA — SIA DI DIFESA CHE DI ATTACCO — DIMOSTRATE DALLE FORZE MILITARI (di
diversa nazionalitad) COINVOLTE NELL’AZIONE DI GUERRA CULMINATA CON L’ABBATTIMENTO
DEL DC-9 ITAVIA, NONCHE SULL’OPPORTUNITA TEMPORALE DELL’ATTACCO MISSILISTICO
CONTRO GLI “INTRUSI”.

Certo ¢ che, se i due “accompagnatori fantasma” del DC-9, invece di essere due UFOs a tutti gli effetti,
fossero stati — come vuole I’ipotesi ufficiale — due MIG-23 libici, oppure caccia di altra nazionalita, il presunto
piano concertato da Usa, Francia, Italia, Germania e Inghilterra” doveva fare davvero acqua da tutte le parti
visto che, nonostante la presenza di almeno 25 caccia militari di varia nazionalitd (ma qualche fonte dice
addirittura 30 - vedi “la Repubblica” dell’11 dicembre 1997, pag. 23), tra cui almeno un velivolo Awacs, due
PD-808 (velivoli questi adibiti alla guerra elettronica, ossia capaci di disturbare le comunicazioni radio ed
accecare i radar), una portaerei ed un sottomarino, si sono fatti mettere nel sacco come dei novellini da due soli
avversari privi di ogni altro sostegno e copertura. Certo, se invece di avere a che fare con due aerei militari
qualunque, si fosse trattato di due UFOs di origine allogena e, pertanto, dotati di una tecnologia e prestazioni
molto superiori a quelle dei due “avversari” in campo, la superiorita numerica di questi ultimi sarebbe stata
allora un fattore del tutto trascurabile.

Qualunque fosse stata la natura — in ogni caso, pero, convenzionale — degli acromobili “intrusi”, non ci
sarebbe stata alcuna necessita per i caccia inseguitori di tentare di abbatterli con i missili prima che gli stessi
fossero costretti — di li a poco — ad abbandonare il loro “scudo” (cio¢ il DC-9) quando quest’ultimo avesse
iniziato la discesa finale per 1’aeroporto di Palermo Punta Raisi. Ma, se i due velivoli “intrusi” fossero stati,
invece, due UFOs e cio¢ aeromobili in grado in ogni momento di disimpegnarsi dagli inseguitori ed
allontanarsi indisturbati, o quasi, (come poi ¢ di fatto accaduto), solo in questo caso sarebbe spiegabile la fretta
di portare un siffatto attacco missilistico, senza aspettare un’occasione piu propizia e senza rischi per il jet
civile.

Fortuna ha voluto che la sera del 27 giugno 1980 non ci si trovasse di fronte a una minaccia terroristica di
tipo nucleare, altrimenti, per come sono andate le cose, al posto di una delle nostre citta ora ci sarebbe un
cumulo di rovine ed il cratere prodotto da un’esplosione di un ordigno atomico. Oppure, se la “minaccia” fosse

A giugno del 2000, difatti, scattera la prescrizione ventennale di gran parte dei reati ipotizzati nella strage di Ustica.

2 ) , . . L L N
Vuoi per abbattere 1’acreo del leader libico Gheddafi, vuoi per abbattere o scortare, a seconda dei casi, un aereo con a bordo un carico di uranio arricchito
destinato al programma nucleare egiziano, oppure a quello iracheno. Vedi oltre, punto 30.
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stata rappresentata da velivoli alieni aventi intenzioni “ostili” nei nostri confronti, con le avanzate tecnologie
belliche in loro possesso, avrebbero certamente non solo “incenerito” gli uomini ed i mezzi militari
partecipanti al raid, ma avrebbero altresi seminato morte e distruzione nelle numerose aree abitate da loro
sorvolate.

18) L’AVVISTAMENTO DI UN “AEROMOBILE SCONOSCIUTO” DA PARTE DEI CONIUGI MAFFINI: UN
CACCIA IN AVARIA O UN UFO DI ORIGINE ALLOGENA?

Alcuni minuti dopo le 21:00 da un villaggio turistico sito nei pressi di Praia a Mare (in provincia di Salerno), una
coppia in vacanza, i coniugi Maffini, osserva il passaggio di un “corpo volante affusolato”, privo di ali ed altri
impennaggi visibili che, procedendo con una traiettoria a zig-zag e con evoluzioni a tonneau, si dirige verso
I’entroterra calabro. L’aeromobile in questione appare all’orizzonte al di sopra dell’isola di Dino e si dirige a gran
velocita verso le montagne. La forma a “sigaro” di detto oggetto volante ¢ facilmente distinguibile in quanto la
superficie dello stesso ¢ illuminata dal sole ormai al tramonto.

(Fonti: “Oggi” n° 41 dell’8 ottobre 1980,
“il Mattino” del 25 gennaio 1987, pag. 3, Cronista Vittorio Dell 'Uva;
“Domenica del Corriere” n° 20 del 14 maggio 1987,
“Il Giorno” del 25 giugno 1995, pag. 2, Cronista Gabriele Moroni).

Ora, tenendo conto dei seguenti fatti:

1) Un MIG-23 o altro aereo da caccia convenzionale seriamente danneggiato e privo di una o entrambi le ali, in
seguito al coinvolgimento in uno scontro o collisione aerea, non pud continuare a volare e percorrere in un tale
stato circa 350 km, ovvero la distanza esistente tra il punto della scomparsa dal radar del DC-9 e quello del
ritrovamento del relitto di un MIG libico, apparentemente precipitato nei pressi di Castelsilano in Calabria;

2) La velocita di crociera di un MIG-23 — ovviamente solo se integro ed efficiente - ¢ tra 1,7 e 2,1 mach (cio¢ tra
1836 e 2268 km/h). Cio presuppone un tempo di percorrenza dei 241 km lineari esistenti tra il punto di caduta del
DC-9 e la localita di Praia a Mare che va dai 7,8 ai 6,37 minuti. Se, poi, si tiene conto del fatto che evoluzioni del
tipo di quelle descritte dai coniugi Maffini possono essere effettuate solo ad una velocita notevolmente ridotta
rispetto a quella normale di crociera (e cio¢ intorno agli 800 km/h), si comprende come in ogni caso i tempi di
percorrenza cosi calcolati (necessari a coprire la distanza in questione), siano molto superiori al tempo di fatto
registrato nel caso di avvistamento UFO dei coniugi Maffini;

3) Nessun tipo di missile, di qualsiasi genere esso sia, ha la capacita di compiere evoluzioni nel corso del suo
tragitto;

la natura dell’oggetto volante osservato dai coniugi Maffini resta non spiegata in termini convenzionali e, pertanto,
questo stesso va considerato come un vero e proprio UFO.

[Commento:

L’oggetto volante descritto dai coniugi Maffini, piti che al supposto MIG-23 libico (poi ufficialmente ritrovato in pezzi
sulla Sila), o altro tipo di aereo da caccia di diversa nazionalita, corrisponde ad innumerevoli altri rapporti
testimoniali concernenti [’osservazione di UFOs, ossia di “oggetti volanti sconosciuti” rimasti tali anche dopo che il
caso é stato sottoposto ad un’approfondita ed esaustiva indagine tecnica. A riprova di cio, nel nostro gia menzionato
studio sul caso Ustica, la testimonianza dei coniugi Maffini é posta a confronto con quella rilasciata e controfirmata
dal prof. Antonino Palumbo (all’epoca docente di Meteorologia ed Oceanografia presso l'Universita di Napoli)
concernente [’avvistamento di un UFO, di colore metallico e di forma affusolata, avvenuto nel cielo del golfo
partenopeo nel primo pomeriggio del 22 ottobre 1978. Da tale confronto emergono in modo palese ed
incontrovertibile le sostanziali analogie tra i due avvistamenti UFOs in questione (vedi “il Mattino” del 23 ottobre
1978, rapporto d’indagine ufologica sul caso Palumbo, a cura dell’autore) (illustrazione n° 30)]

(Allegato n° 10)

18/a) PER TUTTA LA NOTTE TRA IL 27 ED IL 28 GIUGNO 1980 I RICOGNITORI P3-ORION USA
SETACCIANO LA CALABRIA ALLA RICERCA DI “QUALCOSA”.

Che un aeromobile di qualche genere fosse effettivamente prima transitato e poi, forse, precipitato (o piu
probabilmente atterrato, secondo noi) nell’entroterra calabrese, lo dimostra il risultato di un successiva perizia
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effettuata sui tabulati radar della base di Marsala, in Sicilia. Secondo tale analisi, difatti, per tutta la notte del
27 giugno 1980 dalla base aerea siciliana di Sigonella si alzarono in volo, a turno, cinque aerei del tipo P3-
Orion adibiti alla ricerca e ricognizione, i quali passarono al setaccio il territorio calabrese. Con quali risultati,
poi, non ¢ mai trapelato (vedi “il Messaggero” del 20 novembre 1994, pag. 7).

[Commento:

Che cosa stavano cercando “tanto disperatamente” gli Orion USA? Se il velivolo disperso fosse stato un
caccia militare precipitato per qualche ragione (con riferimento, in questo caso, al MIG-23 libico poi ritrovato
in pezzi sulla Sila), la sua individuazione sarebbe stata relativamente facile. Questo, sia perché, precipitando,
si sarebbe incendiato (il che ne avrebbe reso i resti facilmente visibili dall’alto); e sia per il segnale radio
emesso per diversi giorni dalle scatole nere di cui ogni aereo é dotato per consentirne l'individuazione ed il
recupero in caso di disastro. Tale sistema denominato E.L.T. (Emergency Locator Transmitter) entra in
funzione automaticamente in caso di impatto e trasmette in modo continuato per diversi giorni, un segnale di
emergenza su una delle seguenti frequenze radio: 1221.5 Mhz, 123.1 Mhz, o 243 Mhz. All’epoca della
sciagura di Ustica, la localizzazione del velivolo precipitato veniva effettuata mediante rilievi radio —
goniometrici. Oggi, grazie al sistema di rilevamento satellitare (GPS) il sistema ELT fornisce anche le
coordinate del punto in cui si trova il relitto dell’aereo caduto.

Ma, se il velivolo non identificato fosse stato, invece, un UFO a tutti gli effetti, allora sarebbe stato molto piu
difficile individuare il sito del supposto “crash” (ossia caduta) o dell atterraggio.]

19) DALL’ANALISI DEI TRACCIATI RADAR E STATA RILEVATA LA PRESENZA DI ALTRI PLOTS
CORRISPONDENTI FORSE AD ALTRI DUE UFOs SOPRAGGIUNTI NELL’AREA DELLO SCONTRO
ALCUNI MINUTI DOPO CHE IL DC-9 ITAVIA ERA PRECIPITATO.

Sempre sui tracciati radar di Roma Ciampino, ben 4 minuti dopo che il DC-9 Itavia era scomparso dallo schermo
del plotter - alle ore 21:03:45 - in posizione molto arretrata rispetto all’ultima del cargo civile, appare la prima traccia
di un ennesimo aeromobile sconosciuto. Alle ore 21:05:29 appare una seconda traccia - ancora piu arretrata rispetto
alla prima (illustrazione n° 31) (vedi “Corriere della Sera” del 27 giugno 1980, pag. 6). Entrambe queste tracce,
inizialmente interpretate come frammenti del DC-9 esploso (cosa impossibile data la distanza dal punto della
scomparsa del trasporto civile, date le dimensioni ridotte dei frammenti di questo, e data la velocita supersonica che
tali frammenti avrebbero dovuto avere), restano in effetti di natura sconosciuta. Corrispondono, forse, ad altri due
“oggetti volanti non identificati” o UFOs aventi una velocita compresa tra gli 800 e i 950 Km/h? (vedi “Corriere della
Sera” del 10 agosto 1980, pag. 5).

19/a) SAREBBERO STATI TRE GLI “AEROMOBILI SCONOSCIUTI” RILEVATI DAL RADAR NEI PRESSI
DEL DC-9 ITAVIA.

Sempre a proposito dell’effettivo numero di “aeromobili sconosciuti” o UFOs presenti nelle immediate
vicinanze del DC-9 Itavia, rilevati attraverso 1’analisi delle registrazioni dei tracciati radar di Roma Ciampino,
secondo il team di esperti dell’ente NTSB statunitense il jet civile sarebbe stato “circondato” da ben tre “corpi
estranei” (vedi “la Repubblica” del 28 luglio 1982, pag. 7).

20) ALCUNI PESCATORI, AL LORO RIENTRO — ANTICIPATO — NEL PORTO DI USTICA, DICHIARANO DI
AVER OSSERVATO AL LARGO UN “INTENSO BAGLIORE NEL CIELO”.

Alcuni lo descrivono come un “intenso ed esteso bagliore”, altri come una “fiammata” che ha illuminato il cielo
notturno. Nessun rumore o boato ha accompagnato il fenomeno luminoso in questione. Cido ¢ quanto avrebbero
osservato gli equipaggi di alcuni pescherecci usticani mentre si trovavano a bordo dei propri natanti, al largo dell’isola
la sera del 27 giugno 1980, secondo le dichiarazioni rilasciate alla Capitaneria di Porto al loro rientro ad Ustica,
anticipato in conseguenza del forte vento di libeccio (vedi “il Tempo” del 28 giugno 1980, pag. 1, Cronista Massimo
De Angelis).

[Commento:

1l bagliore dell’esplosione di un missile antiaereo non é tanto intenso da illuminare una cosi vasta area di cielo.
Inoltre, tale fenomeno luminoso non potrebbe essere stato prodotto dall’esplosione del DC-9 Itavia in quanto,
quest ‘ultimo - come viene dimostrato di seguito - non esplode in aria. Altra incongruenza circa la tesi dell esplosione
di un missile ¢ quella dell’assenza del rumore prodotto da una tale deflagrazione e quello prodotto dai numerosi
aerei da caccia che, nel frattempo, avrebbero dovuto trovarsi in quell area del cielo ad una quota di circa 7500 Mt. E



altresi vero che non é possibile collocare temporalmente tale fenomeno luminoso prima, durante o dopo
I’abbattimento del DC-9 Itavia in quanto, almeno sulla stampa, é stato omesso ogni dato al riguardo. Altro dato
interessante ¢ quello che le caratteristiche del fenomeno in questione sono estremamente simili a quelle di alcuni altri
“fenomeni aerei anomali” descritti al punto 31 del presente testo e, precisamente, ai casi 31/1, 31/2 e 31/14.]

21) LA PROBABILE PRESENZA DI UN ALTRO UFO COLLEGATA, DAL PUNTO DI VISTA TEMPORALE E
GEOGRAFICO, CON LO SCENARIO DI GUERRA CHE HA PORTATO ALL’ABBATTIMENTO DEL DC-9
ITAVIA.

Che la sera del 27 giugno 1980, sul basso Tirreno, fosse presente qualcosa di anomalo, sembrerebbe suffragato
anche dalle dichiarazioni rilasciate a posteriori da un componente dell’equipaggio di un peschereccio in navigazione
quello stesso giorno al largo di Ustica. Detto testimone (il quale ha voluto mantenere 1’anonimato) dichiaro di aver
assistito ad un’esercitazione navale in cui almeno due navi militari sparavano contro un “pallone ancorato e
riflettente”. Tale testimonianza venne rilasciata in occasione dell’edizione speciale della trasmissione televisiva
“Telefono giallo” dedicata al caso della sciagura di Ustica, trasmissione condotta da Corrado Augias e andata in onda,
sulla terza rete RAL il 10 ottobre 1991 (vedi “il Mattino” dell’11 ottobre 1991, pag. 6).

Ora, supponendo che le conoscenze tecniche di un tale osservatore fossero piuttosto limitate e che la distanza che
lo separava dalle navi in questione non fosse certamente tale da consentirgli di osservare il “cavo di ancoraggio” di un
ipotetico pallone frenato™, ¢ ragionevolmente possibile supporre che quest’ultimo fosse in realta un “oggetto volante
sconosciuto o0 UFO” che osservasse il gruppo di unita di superficie e, per questo, fatto oggetto di un nutrito tiro di
artiglieria da parte di queste ultime.

22) L’ULTIMO MESSAGGIO RADIO DEL DC-9 IN RELAZIONE ALLA PRESENZA DI UFOs NELLA ZONA.

Anche I’ultimo messaggio radio noto proveniente dal DC-9 Itavia, registrato da un radioamatore, non ha un
significato chiaro ed appare estremamente sibillino: “...Vedo tanti lumini, come quelli di un cimitero”. A cosa si
riferiva con il termine “lumini” il comandante Gatti? Non potevano essere colpi di artiglieria navale, altrimenti, date le
loro caratteristiche, sarebbero stati definiti come fiammate o “bagliori”’; non potevano essere le luci di posizione dei
caccia presenti nella zona in quanto, in questo caso, sarebbero state certamente riconosciute come tali da piloti esperti
come il comandante Gatti ed il suo secondo. Potevano, allora, essere semplicemente degli UFOs? (vedi “la Stampa”
del 28 dicembre 1986, pag. 6 e “il Giornale” del 29 dicembre 1986, pag. 2).

22/a) L’'ULTIMA ENIGMATICA FRASE PRONUNCIATA DAL COMANDANTE GATTI.

Il 27 maggio 1987 I'unita di superficie francese Nadir, in appoggio al mini-sommergibile per alte
profondita Nautile (entrambi della societa Ifremer), recuperano insieme ad altri frammenti il voice recorder
della cabina di pilotaggio del DC-9. Dopo di che, la scatola nera in questione viene inviata agli esperti
dell’NTSB statunitense per la decodificazione in chiaro dei segnali registrati. Il 14 giugno seguente il nastro in
questione (con la relativa decodifica del suo contenuto), “scortato” da tecnici e funzionari, giunge in aereo a
Fiumicino, per essere consegnato alla Commissione Inquirente sul disastro di Ustica. Tra le poche notizie che
trapelano sui contenuti di tale registrazione vocale, c’¢ quella della presenza dell’enigmatica frase pronunciata

dal comandante Gatti: “...Ci sono tante luci che mi pare un cimitero™*.

(Fonti: “la Repubblica” del 16 giugno 1987, pag. 22;
“il Mattino” del 18 giugno 1987, pag. 8, Cronista Adolfo Mollichelli,
“il Giornale” del 29 giugno 1987, pag. 5)

23) L’AVVISTAMENTO DI UN IMPROBABILE “AEREO DA CACCIA” SU CATANZARO.

La testimonianza in questione ¢ stata rilasciata da Enrico Brogneri, un avvocato civilista di 33 anni (all’epoca del
fatto), che la Magistratura non ha mai ritenuto di dover ascoltare.

Secondo il racconto del citato testimone, alle ore 21:20 circa del 27 giugno 1980, mentre egli si recava in auto a
prendere sua moglie, giunto in una zona periferica di Catanzaro (nei pressi dello stadio), osservo “per un attimo” il

23 . . .. .. . .
Considerate le distanze minime di sicurezza che devono essere mantenute da parte del personale militare durante le esercitazioni.
24 . \ . Lo . .
Da sottolineare che ¢ stata la stessa stampa a riportare due versioni della frase pronunciata dal Comandante Gatti.
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passaggio di un “caccia militare”. Secondo I’avvocato Brogneri, “I’aereo da guerra” in questione volava basso,
bassissimo, a non piu di una settantina di metri dal suolo, quasi all’altezza di una casa di cinque piani. Rimase
ovviamente molto sorpreso ed esterrefatto da quella visione. Egli, giustamente, pensd che tale aereo stesse
precipitando e temette di assistere da un momento all’altro al suo impatto con il suolo. Il “caccia” in questione
sfreccio a “luci spente” e, forse, anche a “motore spento” visto che I’avvocato non udi alcun rumore o rombo di
propulsori. Il velivolo in questione, illuminato dalle luci del sottostante carcere minorile, sembrava avere una
“fusoliera” di colore grigio chiaro. Stando alla sua direttrice di volo, sembrava provenire dal mare Tirreno e dirigersi
verso Crotone (vedi “il Giornale” del 3 giugno 1990, pag. 5).

Ora, tenendo presente che:

a) Un aereo da caccia non ha una superficie alare portante, ossia non ¢ in grado di sostenersi senza 1’azione dei
motori né di planare come un aliante;

b) Un caccia con i motori spenti ¢ ad una quota tanto bassa (circa 70 Mt. dal suolo), anche riaccendendo i motori, non
avrebbe avuto lo spazio e la spinta sufficienti per riprendere quota;

¢) Un caccia (in questo caso un MIG-23) che vola a circa 70 Mt. dal suolo e con i motori spenti, non avrebbe in alcun
modo potuto percorrere la distanza tra Catanzaro e il comune di Castelsilano, ossia circa 50 km, e per giunta in
volo livellato:

e inoltre, tenendo conto della brevissima durata dell’avvistamento in questione, ¢ lecito dubitare che 1’aeromobile
osservato dall’avvocato Brogneri sia riconducibile ad un caccia militare. Ma allora, se questo non poteva essere un
caccia militare, potrebbe benissimo essersi trattato di un UFO, forse a pianta triangolare, inconsciamente
“razionalizzato” dal testimone.

24) UN ENNESIMO RAPPORTO DI AVVISTAMENTO UFO, POCHE ORE DOPO LA SCIAGURA DEL DC-9 AD
USTICA.

Sempre a proposito della presenza di UFOs veri e propri nell’area del basso Tirreno, nelle ore a ridosso del tragico
evento in questione, si riporta la seguente segnalazione: alle ore 03.20 del 28 giugno 1980, il signor Mario Cristinziani
(un tecnico commerciale di 44 anni) da una stanza dell’Henry Hotel di Frosinone osserva un globo, una sfera
luminosa dall’apparente diametro di circa 30 centimetri che emanava una luce bianca fluorescente molto intensa. Tale
oggetto ha incominciato a muoversi alle 03.31, lentamente, da sud-est verso nord-ovest. Dopo aver percorso una
traiettoria ad arco di circa 6-700 metri, I’oggetto si € come improvvisamente spento, poi, in un punto piu distante da
quest’ultimo, il signor Cristinziani ha osservato una massa scura ellissoidale nella cui parte inferiore erano presenti “6
luci di posizione diverso colore disposte a coppie”. Data I’esigua distanza dell’OVNI dal testimone (stimata da questi
in 200 o 300 Mt. sia in distanza lineare che di quota), egli stimo le dimensioni reali dell’UFO tra 12 e 18 metri di
diametro. Inoltre, venne percepito un suono simile ad un fruscio crescente. Una volta fatto ritorno a Milano, il sig.
Cristinziani tramite il sig. Giuliano Teruzzi del S.I.A.S. (Servizio Informazioni Attivitd Spaziali), ha presentato un
rapporto verbale al Capo Ufficio Stampa del Comando 1* Regione Aerea dell’Aeronautica Militare Italiana, nella
persona del Colonnello Enrico Carreras. In seguito, il sig. Cristinziani ha redatto un breve rapporto del suo
avvistamento inviandone copia a Ministeri ed Enti della Difesa, chiedendo delucidazioni in merito. Nessuno di questi
organismi istituzionali ha dato anche solo un cenno di riscontro della cosa. Da parte sua, il S.I.A.S. ha trasmesso il
rapporto alla Direzione Generale dell’ Aviazione Civile che lo ha analizzato e trasmesso al Ministero dell’Interno.

(Fonte: “S.I.A.S. Journal” n° 1 del luglio 1981, Bollettino d’informazione del gruppo S.1.A.S. diretto da Giuliano
Teruzzi, con sede a S. Damiano — Milano).

25) UN ELICOTTERO MILITARE RAGGIUNGE, PER PRIMO, IL LUOGO DEL DISATRO, DOVE — CIOE — E
AMMARATO (non quindi “inabissato”) IL DC-9 ITAVIA.

Ritornando allo scenario di Ustica, sempre attraverso 1’analisi dei tracciati radar, i periti hanno rilevato la presenza
di almeno un elicottero che, decollato dalla portaerei (inglese?) che incrocia nel Mediterraneo occidentale, raggiunge
I’area del disastro, dove si sarebbe “inabissato” il DC-9 Itavia, molto prima che questo venga raggiunto dalle unita
della spedizione di soccorso ufficiale e, cosa inspiegabile se fosse stata vera la versione ufficiale circa 1’inabissamento
dei resti del cargo civile e conseguente assenza di sopravvissuti, lancia diversi canotti di salvataggio (vedi “Corriere
della Sera” del 1° settembre 1999, pag. 9).



26) AMMARAGGIO DEL DC-9 ITAVIA ED IL SUO SUCCESSIVO AFFONDAMENTO INTENZIONALE DA
PARTE DI UN COMMANDO DI SUB GIUNTI A BORDO DI UN SOTTOMARINO.

Un primo sostanziale indizio del fatto che il DC-9 Itavia non sia esploso in volo, ma abbia picchiato verso il mare
dove, poi, ha effettuato un ammaraggio alquanto “rude”, ci viene dato dall’apparente immobilita della relativa traccia
sullo schermo del plotter primario di Roma Controllo, durante le ultime “marcature” (ossia rilevamento strumentale)
del jet civile da parte del segnale radar, anche se il “plot” appariva di qualita sempre piu scadente. Di norma, infatti, la
traccia di un aereo permane sullo schermo del plotter per 3 — 4 secondi prima di scomparire e poi riapparire, in una
posizione diversa ad ogni nuova “battuta” del raggio esploratore e proporzionale alla distanza percorsa nello spazio di
tempo impiegato dal “raggio” del plotter a compiere una rotazione completa dello schermo; se poi, il velivolo in
questione ha il Transponder inserito, I’indicazione del livello di volo e quella relativa al codice d’identificazione dello
stesso permangono sullo schermo del radar, per poi variare di posizione insieme al plot.

Se I’aereo fosse esploso in volo, difatti, il segnale radar (plot) corrispondente sarebbe scomparso di colpo dallo
schermo dello strumento, insieme all’indicazione della quota e del codice d’identificazione del volo; nel nostro caso
invece, prima che cio avvenisse (come poi ¢ stato alle ore 20:59:45), il “cursore” (ossia il raggio che ogni 6 secondi
compie un giro completo dello schermo), per ben tre battute — cio¢ per 18 secondi — ne ha rilevato la posizione sempre
nello stesso punto. Dopo di che lo ha perso. Ora, dal momento che il radar in questione non rileva la quota degli aerei,
¢io puo significare una sola cosa: durante quei 18 secondi di apparente immobilita nello stesso punto dello schermo, il
DC-9 stava — in effetti — precipitando verso il mare con ancora alcuni strumenti attivi come I’'IFF ed il Transponder.
Sono proprio questi ultimi, difatti, ad indicare alcuni parametri di volo accanto alla traccia (plot) di ogni singolo aereo,
presente sullo schermo del radar (vedi “I’Occhio” del 3 luglio 1980, pag. 6, Cronista Mario Pandolfo).

26/a) LA DRAMMATICA TESTIMONIANZA DEL CAPITANO SERGIO BONIFACIO.

Una seconda e questa volta determinante prova del fatto che il DC-9 Itavia non si sia distrutto in aria ma sia
riuscito ad ammarare, con la carlinga sostanzialmente integra e, cosa ancora piu sconvolgente, che resta a galla
per ben 11 ore prima di affondare (o meglio, di essere intenzionalmente e proditoriamente affondato) ¢ data
dalla testimonianza del capitano di corvetta Sergio Bonifacio. Quest’ultimo ha raccontato ai giudici che, partito
con il suo aereo Atlantic Breguet (un velivolo dotato di sofisticate apparecchiature per individuare i
sommergibili, in grado di scrutare sott’acqua, abbassarsi quasi a pelo d’acqua e con un’autonomia di volo di
ben 7000 miglia) alle ore 03:10 (ben 5 ore e 10 minuti dopo che il jet Itavia era stato dato per disperso) del 28
giugno 1980 dalla base di Cagliari, scorge alle ore 07:00 circa di quella stessa mattina (subito dopo che un
elicottero del soccorso aereo aveva segnalato al centro di Martina Franca 1’avvistamento di una vasta macchia
d’olio) la sagoma del DC-9 che ancora galleggiava a pelo d’acqua. Dopo aver segnalato la macchia oleosa,
I’elicottero si allontana per rifornirsi di carburante e, per oltre un’ora, il Breguet resta solo a perlustrare la zona.
Ed ¢ proprio alcuni minuti dopo I’inizio di tale operazione che il capitano Bonifacio scorge il DC-9 galleggiare
a pelo d’acqua. Per circa un’ora il Breguet tiene sotto osservazione 1’aereo in questione. Secondo Bonifacio,
che non conferma ma neppure smentisce la cosa, le uniche aperture visibili sulla fusoliera dell’aereo oltre agli
oblo ed ai finestrini della cabina di pilotaggio erano due fori del diametro di circa 20 centimetri localizzati
all’altezza del posto dei piloti.

26/b) UNA VALUTAZIONE SUL PIANO TECNICO ATTA A SPIEGARE COME SIA STATO POSSIBILE,
PER IL DC-9, RIMANERE A GALLA PER UN COSI LUNGO TEMPO.

In base alle nostre conoscenze di fisica, € certo che, per rimanere a galla tanto a lungo, la fusoliera
dell’aereo non poteva presentare che danni e/o uno squarcio di modeste dimensioni (illustrazione n° 32). Solo
il verificarsi di una circostanza del genere (e cio¢ quella che, sul piano verticale 1’acreo avesse ancora una
“tenuta stagna” anche se non perfetta), difatti, avrebbe consentito il formarsi di un’ampia camera d’aria la
quale avrebbe sia arrestato (per compensazione della pressione interna) 1’allagamento completo della fusoliera
ed il conseguente affondamento dell’aereo, sia garantito la respirazione ai passeggeri superstiti per molte ore.
A quest’ultimo proposito, non bisogna dimenticare che, nella normale dotazione di un aereo civile, € compreso
un certo numero di bombole di ossigeno che, oltre a consentire di pressurizzare I’interno del velivolo,
alimentano in caso di emergenza anche i respiratori individuali disponibili per ciascun passeggero e membro
dell’equipaggio.

Il fatto, poi, che nella testimonianza rilasciata da Sergio Bonifacio si affermi che il DC-9 fosse “appena
sotto il pelo dell’acqua”, non significa affatto che 1’aereo in questione lo fosse sin dal momento
dell’ammaraggio. E quasi certo difatti che, inizialmente, il jet Itavia galleggiasse sul mare o fosse solo
parzialmente affondato, in seguito al riversarsi di una certa quantita di acqua all’interno della fusoliera. Con il
passare delle ore, la lenta ma costante perdita di aria interna, a cui corrispondeva un altrettanto lento ma
progressivo allagamento dell’aereo, faceva si che quest’ultimo affondasse sempre piu nel mare. Finché, dopo
circa dieci ore dal momento della sciagura, e cio¢ quando viene scorto per caso dal capitano Bonifacio, il
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volume d’acqua imbarcato ¢ tale che oramai I’aereo si trova “appena sotto il pelo dell’acqua”. Cio vuole dire
quindi che, nella fusoliera, ¢’¢ ancora una bolla d’aria residua e che una parte dei superstiti (quelli cio¢ feriti
meno gravemente), pud ancora respirare. Dunque, ci sono persone ancora vive nell’aereo; almeno una di
queste viene vista nuotare vicino al DC-9. Ma, poi, giungono i “soccorsi” € questa volta, come sappiamo, ¢ la
morte anche per gli ultimi superstiti.

26/c) IL RACCAPRICCIANTE EPILOGO DELL’AMMARAGGIO DEL DC-9 ITAVIA, NELLA
TESTIMONIANZA DEL CAPITANO SERGIO BONIFACIO.

Ritornando allo svolgimento degli eventi, sono circa le ore 08:00 quando Sergio Bonifacio individua, a
poca distanza dal relitto, una minacciosa “massa nera ed oblunga”, con una striscia nera sul dorso. A
quest’ultimo proposito, il capitano Bonifacio ha precisato ai giudici che, secondo la sua esperienza (oltre 6000
ore di volo in gran parte accumulate a bordo dei Breguet) non poteva trattarsi che di un sottomarino. Ed ¢ a
questo punto che il pilota in questione assiste ad uno spettacolo raccapricciante ¢ sconvolgente. Dopo alcuni
minuti, vede un improvviso sollevamento dell’acqua (probabilmente, prodottosi in seguito all’esplosione di
una o piu cariche detonanti applicate sulla fusoliera dell’aereco da alcuni uomini rana, provenienti dal vicino
sottomarino) e, mentre 1’aereo si inabissa rapidamente, fuoriescono corpi e cuscini.

Appena atterrato, Bonifacio stila il consueto rapporto, ma prende anche una decisione insolita. Aggirando
le procedure gerarchiche, si presenta al Procuratore Generale di Cagliari e rilascia una deposizione su quello
che ha visto. Su tale rapporto ¢ stato successivamente imposto il “segreto militare” (da chi e perché non ¢ dato
ancora di sapere), e per nove anni non si sa assolutamente nulla di questa deposizione. E solo nel settembre del
1989 che il capitano Bonifacio viene nuovamente ascoltato dal Procuratore Militare di Cagliari Bruno Maggi e
poi, agli inizi del 1990, viene ascoltato anche dal magistrato Bucarelli, il quale si reca in Sardegna dove
raccoglie la testimonianza in oggetto. Di questa deposizione, con tanto di verbale, non si ¢ mai saputo nulla
(vedi “I’Europeo” n° 27 del 7 luglio 1990, pagg. 8-13, Cronisti Daniele Protti, Sandro Provvisionato, Vittorio
Scutti e “I’Espresso” n° 36 del 9 settembre 1990, pag. 31, Cronista Pierluigi Ficoneri).

(Allegato n° 11)

26/d) LA PRESENZA DI SOMMERGIBILI NELL’AREA DOVE E APPENA “PRECIPITATO” IL DC-9
ITAVIA.

Per quanto riguarda la presenza di sommergibili — uno almeno — nell’area del basso mar Tirreno, alla stessa
ora in cui veniva abbattuto il DC-9 Itavia, la circostanza trova conferma in un articolo pubblicato circa una
settimana dopo il disastro aereo:

“... Sono appena trascorse le ore 20:59 del 27 giugno 1980, cio¢ ’ora in cui il segnale del DC-9 scompare
dallo schermo del radar di Roma Ciampino, quando - nel braccio di mare tra Ponza ed Ustica - sopraggiunge -
si dice - un sommergibile. Per questo, a Punta Raisi, circola subito in proposito la voce di manovre militari in
corso nella zona...” (vedi “I’Unita” del 5 luglio 1980, pag. 2, Cronista Vincenzo Vasile).

26/e) LE FOTO E LA TESTIMONIANZA DI ALCUNI MARINAI DELL’INCROCIATORE ANDREA DORIA
SUFFRAGANO LA TESI DELL’AMMARAGGIO DEL DC-9 E LA PRESENZA DI SOPRAVVISSUTI
ALLA SCIAGURA AEREA.

E ancora, a ulteriore conferma della veridicita dei fatti riportati nella testimonianza di cui sopra, ci sono 32
foto inedite, scattate al largo di Ustica da un marinaio dell’incrociatore lanciamissili Andrea Doria il 28 giugno
1980, cio¢ il giorno successivo alla tragedia del DC-9 dell’Itavia e consegnate verso la fine del giugno 1997 al
giudice Rosario Priore dalla redazione del settimanale Panorama che ne era venuta in possesso. Tale serie di
immagini illustra cosa accadde, in quella mattina di 19 anni fa, in relazione al recupero dei corpi di 39
passeggeri rinvenuti accanto ai resti del DC-9, da parte dell’equipaggio dell’incrociatore Andrea Doria, che per
primo giunse sul posto. Difatti, secondo il racconto di Sergio Bonifacio, intorno alle 07:15 di quel mattino egli
ebbe I’impressione di notare qualcuno che nuotava. Successivamente, secondo i racconti di alcuni componenti
dell’equipaggio dell’Andrea Doria, venne recuperato il corpo di uno dei due carabinieri (come rivelo, poi,
I’esame del suo documento d’identita) che sembrava morto da poco. A questo proposito, due sottufficiali di
marina, Gildo Cosmai e Gianpaolo Roccasalda, si presentarono nel luglio del 1991 alla redazione del
“Gazzettino di Venezia” per raccontare come si svolsero le operazioni di recupero delle salme. “Abbiamo
tirato a bordo un ragazzo alto di statura. Sembrava morto da poco. Non era gonfio d’acqua. Aveva i jeans e una
camicia dalle maniche lunghe. Quella sinistra era strappata e legata sopra il ginocchio destro, quasi come un
laccio emostatico. Il ragazzo, poi si disse che si trattava di un carabiniere in borghese, era senza il piede
destro.” E ancora: “Raccogliemmo una donna giovane che teneva stretto al petto un bambino”.



(Fonti: “Europeo” n° 27 del 7 luglio 1990, pagg. 8-13, Cronisti Daniele Protti, Sandro Provvisionato, Vittorio
Scutti;
“la Repubblica” del 6 novembre 1990, pag. 21, Cronista Daniele Mastrogiacomo,
“il Giornale d’Italia” del 27 giugno 1997, pag. 7).

26/f) UNA SISTEMATICA QUANTO EVIDENTE AZIONE D’ INQUINAMENTO ED ELIMINAZIONE DELLE
PROVE CARATTERIZZA, SIN DAL PRINCIPIO, LE INDAGINI SULLA STRAGE DI USTICA.

Inoltre, quasi certamente, ¢ proprio per impedire che un approfondito esame autoptico (cio¢ 1’autopsia)
effettuato sui corpi delle vittime recuperate mettesse in evidenza il fatto che numerosi passeggeri non erano
morti in seguito all’esplosione in volo dell’aereo, ma solo molte ore dopo il suo ammaraggio di fortuna®, che
avvengono i seguenti inspiegabili fatti.

26/f-1) IL NUMERO DEI CORPI DELLE VITTIME RECUPERATE: UN CONTO CHE NON TORNA.

Vengono “fatti sparire” i corpi di almeno due o tre delle vittime, tra cui quello che presentava un
improvvisato laccio emostatico al di sopra del ginocchio destro. Difatti, fino ad una settimana dopo la
tragedia, dalle notizie date attraverso le reti della Rai e i quotidiani nazionali, risultano recuperati
almeno 42 corpi. Poi, all’improvviso, il loro numero scende a 39 (vedi “Europeo” n° 33 del 18 agosto
1990, pagg. 28-30, Cronista Sandro Provvisionato).

26/f-2) QUALCUNO “DIMENTICO DI ORDINARE” LE AUTOPSIE SUI CORPI DELLE VITTIME
RECUPERATE O, ALMENO, COSI PARE. IN REALTA, TALI AUTOPSIE NON VENNERO
MAI EFFETTUATE OPPURE FURONO SOLO FATTI SPARIRE 1 RELATIVI REFERTI
AUTOPTICI?

All’epoca dei fatti, nessuno si preoccupo di accertare, vittima per vittima, 1’ora e le reali cause del
decesso. E cid proprio per le ragioni esposte in apertura del presente paragrafo (punto 26/f). Ecco, al
riguardo, una conferma professionale ed autorevole.

Il prof. Giovanni Arcudi, dell’istituto di Medicina Legale di Roma, affermo a suo tempo che era
possibile risalire alla dinamica della sciagura proprio attraverso le autopsie sui cadaveri. In questo caso,
erano quattro le possibili cause di decesso: asfissia, ustioni mortali, disintegrazione degli organi interni
o annegamento. Se tali autopsie sono state effettuate, quindi, ¢ ovvio il perché siano rimaste top — secret
(vedi “Europeo” n° 33 del 18 agosto 1990, pag. 30).

Non vengono eseguite le autopsie sui corpi dei cadaveri recuperati o, quanto meno, vengono fatti
sparire i relativi referti autoptici. Agli atti della Commissione Parlamentare d’Inchiesta, difatti,
esisterebbero soltanto i referti relativi all’esame esterno dei corpi. Mentre due vere e proprie autopsie
(sul totale di 39 corpi recuperati) sono state eseguite — ma solo cinque anni dopo il disastro — sui corpi
di una bambina e di un’anziana signora che, probabilmente, erano sedute una accanto all’altra
nell’ultima fila di destra dell’aereco (vedi “Europeo” n°® 33 del 18 agosto 1990, pag. 30, Cronista
Sandro Provvisionato).

Tutto cio, con il risultato di rendere quasi impossibile, o comunque molto approssimativo,
I’accertamento delle vere cause dei decessi.

26/f-3) LA PRESENZA SUI CORPI DELLE VITTIME RECUPERATE DI “LESIONI DA
CONTRACCOLPO”.

Un’altra circostanza, rilevata sempre in seguito all’esame dei corpi delle vittime recuperate, che
conferma la tesi dell’ammaraggio e susseguente affondamento intenzionale del DC-9 Itavia, ¢ quella
della presenza di fratture agli arti inferiori riscontrate dagli anatomo-patologi in diverse vittime
recuperate (vedi “I’Unita” del 1° Iuglio 1980, Cronista Sergio Sergi). Tali lesioni, difatti, sono
compatibili con un contraccolpo ricevuto dai passeggeri al momento dell’impatto della carlinga
dell’aereo — avvenuto “di pancia” — con la superficie marina. Ovviamente, cio significa che i passeggeri
erano assicurati alle proprie poltrone con le cinture di sicurezza, cosa questa necessaria qualora si fosse
manifestata una situazione di emergenza durante il volo culminata, poi, in un ammaraggio di fortuna. In
caso contrario, difatti, se I’incidente fosse stato davvero “subitaneo” e li avesse “sorpresi” a 7500 Mt. di
quota, nel bel mezzo cio¢ di un volo regolare, non avendo — ovviamente — allacciate le cinture di
sicurezza, il risucchio provocato dalla violenta depressurizzazione e la conseguente rude picchiata verso

Quindi in seguito ad assideramento ed annegamento provocati dall’affondamento premeditato ed intenzionale del velivolo civile insieme al suo carico di
“scomodi” sopravvissuti.
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il basso del velivolo, avrebbe sbalzato i1 passeggeri via dalle poltrone e li avrebbe fatti sbattere con
estrema violenza sia contro la fiancata destra (dove si sarebbe aperto lo squarcio) che contro il soffitto
dell’aereo, con la conseguenza per gli sfortunati passeggeri di riportare, in questo caso, tutta una serie di
ferite esterne, molteplici lesioni agli organi interni, nonché lesioni ossee non limitate agli arti inferiori
ma diffuse anche in altre parti del corpo come il cranio, gli arti superiori, il bacino e la colonna
vertebrale.

Qualora, invece, alle ore 20:48 circa (25 minuti prima, cio¢, del previsto atterraggio allo scalo di
Palermo Punta Raisi, come previsto dalla normale procedura) si fosse acceso il segnale “allacciare le
cinture” (vedi “Volare” n° 40 del novembre 1986, pagg. 10-19, di Andrea Artoni), e quindi al momento
della supposta esplosione in volo i passeggeri fossero stati tutti assicurati alle proprie poltrone,
considerando che fossero tutti gia morti e che, quei pochi miracolosamente ancora in vita sarebbero stati
certamente privi di conoscenza, non si spiega come questi avrebbero fatto a sganciare le proprie cinture
cosi da fuoriuscire dalla fusoliera quando quest’ultima s’inabisso in mare.

26/g) ANCHE ALTRI RITENGONO CHE IL DC-9 SIA AMMARATO E NON, INVECE, ESPLOSO IN ARIA
ED I PEZZI COLATI A PICCO COME VUOLE LA VERSIONE “UFFICIALE”.

Tale nostra opinione sulla dinamica dell’ammaraggio del DC-9, ¢ altresi condivisa dal dott. Paolo
Colantoni, ricercatore geologo del Consiglio Nazionale delle Ricerche (C.N.R.), che, insieme a Pietro
Zucchini, la mattina di sabato 28 giugno 1980 scese in acqua con un battello (calato in mare dalla nave
oceanografica del CNR Bannock) per imbracare il cono di coda del jet civile, proprio nella zona di mare dove
galleggiavano - in gruppo, non distanti 1’'uno dall’altro - anche i corpi esanimi di una ventina di vittime. Di
seguito, si riporta il testo dell’intervista rilasciata, all’epoca, dal dott. Colantoni al giornale “il Mattino” di
Napoli:

Cronista:

“Cosa c’era tutt’intorno?”

Colantoni:

“Sul mare c’era un gruppo di una ventina di cadaveri. Galleggiavano a pelo d’acqua in una chiazza di mare di
colore giallo (a causa della fluorescina gettata in mare dagli elicotteri del soccorso aereo per rendere visibile
il punto in cui c’erano resti e/o cadaveri, n.d.A.) ed apparivano integri...”

Cronista:

“Ma ¢ stato detto, da qualche parte, che i cadaveri erano come dilaniati da un’esplosione...”

Colantoni:

“Non quelli che abbiamo visti noi. Ti ripeto: erano integri.”

Cronista:

“Ma questa esplosione ¢’¢ stata?”

Colantoni:

“A mio giudizio, ma non sono un tecnico di queste cose, non c’¢ stata. Lo stesso cono di poppa ¢ troncato di
netto. Si € avuta piuttosto 1I’impressione che ’aereo sia piombato di pancia sull’acqua: il che lascerebbe
supporre che il comandante possa aver tentato un ammaraggio. Lo stesso fatto che i cadaveri fossero tutti
insieme ne € una prova.”

Cronista:

“Gia, ma i frammenti dell’aereo sono stati ritrovati piu in 1a....”

Colantoni:

“I cadaveri galleggiano a pelo d’acqua; se ¢’¢ una corrente marina si spostano. Gli oggetti, invece, hanno un
certo spessore ed il vento ne provoca lo scarroccio (ossia lo scivolamento sulla superficie dell’acqua, per
spinta, n.d.A.). Per questo ¢’¢ stata dispersione dei relitti.”

(Fonte: “il Mattino” del 30 giugno 1980, pag. 14, Cronista Aldo Stefanile)

26/h) TUTTI I CORPI DELLE VITTIME RECUPERATE SONO PRIVI DELLE SCARPE.

Altro dettaglio che confermerebbe 1’ipotesi in questione, ¢ quello che tutti i corpi delle vittime recuperati
fossero privi delle scarpe, che steward ed hostess fanno togliere nelle situazioni di emergenza, come prescrive
la procedura in questi casi (vedi “I’Europeo” n° 27 del 7 luglio 1990, pag. 13).



26/1) ALTRI FATTI INSPIEGABILI LEGATI AL RECUPERO DEL RELITTO DEL DC-9 ITAVIA O RILEVATI
NEGLI ATTI DELLE DIVERSE FASI DELLE INDAGINI SULLA STRAGE DI USTICA.

I seguenti fatti, pero, sarebbero inspiegabili solo se considerati al di fuori della tesi “dell’affondamento
intenzionale” del jet Itavia, e sono quelli legati al recupero del relitto del DC-9. Sono tutti emersi in seguito ad
un’indagine della Corte dei Conti sugli aspetti amministrativi relativi alla somma richiesta per 1’operazione di
recupero; cio in quanto non sono chiare le modalita stesse del recupero e la documentazione fornita a giustifica
del relativo pagamento. Quest’ultimo, ammontante a quasi sette miliardi di lire. Le stranezze emerse sono le
seguenti:

26/i-a) 1l relitto ¢ stato recuperato nel 1986 ad opera della ditta francese Ifremer, un’azienda che
1’ammiraglio Martini (capo del SISMI*®) ha definito come “legata ai servizi segreti francesi” (e
Martini conosce bene questa “materia”).

26/i-b) Non ¢ stata bandita alcuna gara per il recupero del relitto. La decisione di affidare I’incarico
all’Ifremer, difatti, ha suscitato la protesta di ditte italiane specializzate in recuperi in mare,
nessuna delle quali ¢ stata invitata ad una regolare gara di appalto come, invece, si sarebbe
dovuto fare.

26/i-c) Secondo I’Ifremer, il recupero dei resti del DC-9 sarebbe avvenuto su di un fondale a 3850 Mt.
di profondita. Ma in quella zona, in base a tutte le carte nautiche, non esiste una simile
profondita (la massima ¢ di 3300 metri). Considerando che i costi aumentano notevolmente oltre
1 3000 metri, € evidente che una profondita maggiore modifica il costo finale del recupero e, con
esso, la relativa fattura. Questa incongruenza pero, essendo di tipo contabile, ci interessa meno.

26/i-d) Esistono incertezze e contraddizioni dell’Ifremer sull’esatta localizzazione del jet Itavia.

26/i-e) Esistono forti perplessita su cosa sia stato recuperato. L’Ifremer afferma di aver riportato a galla
dagli abissi marini il 70% dell’aereo. Ma in realta, pero, nell’hangar dell’aeroporto di
Capodichino, dove ¢ stata collocata I’infrastruttura sulla quale sono montati i pezzi del DC-9, se
ne vedono si e no il 35%. E il resto dove ¢ finito? (Illustrazioni n° 33 - 36)

26/i-f) Non ¢ stata recuperata proprio la parte anteriore del velivolo. L’Ifremer afferma di aver
incontrato difficolta “insormontabili” che hanno impedito di recuperarla. In realta, pero, tali
difficolta appaiono opportunamente “gonfiate” (proprio come il “conto”) visto che, poi, sono
state recuperate parti del quadro comandi. In altre parole, non ¢ stato possibile agganciare la
carlinga, ma ¢ stato possibile invece smontare ed asportare dalla cabina di pilotaggio pezzi del
“cruscottone” con i comandi, quadri di controllo, ecc. E cio ¢ davvero molto strano.

26/i-g) In base al confronto tra la testimonianza rilasciata da Sergio Bonifacio, e quanto risulta alla
Corte dei Conti, resta da spiegare come sia possibile che un aereo affondato quasi integro, venga
poi ripescato a pezzetti. L’Ifremer, difatti, recupera un’ala frantumatasi in circa 700 parti
(illustrazione n° 37), motori sbrindellati e staccati dalla coda, una fusoliera a pezzi. Che cosa ha
causato la distruzione dell’aereo?

Che ci fosse una lunga serie di “punti oscuri” nell’operazione di “recupero” effettuata dalla ditta
Ifremer, venne evidenziato anche dal pool di magistrati romani che indagava sul caso Ustica. Questi
ultimi, difatti, per ottenere precisi chiarimenti in proposito, il 18 ottobre 1994 avevano presentato una
richiesta di chiarimento su ben 25 punti inerenti la questione in oggetto, a cui, il seguente 13 novembre,
si aggiunsero altri cinque interrogativi e ciog:

1) Perché non sono state registrate tutte le operazioni subacquee di ricerca;

2) Perché alcune videocassette hanno dei vuoti di registrazione;

3) Come si spiegano quei solchi paralleli sui fondali (forse “qualcuno” era giunto sul posto prima dei
francesi con lo scopo di fare “pulizia”?) (illustrazioni n° 38 - 39);

4) Perché non sono stati presi gli oggetti che non facevano parte del relitto;

5) Perché mancano le mappe fotografiche dei pezzi avvistati sul fondo marino.

Fino a questo momento, non ci risulta (data la mancata diffusione di notizie in tal senso da parte dei
mass-media) che tale richiesta di “chiarimenti” da parte dei magistrati del pool sia stata, in qualche

26 SISMI = Servizio Informativo Sicurezza Militare.
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modo, soddisfatta dall’Ifremer; ma se invece lo ¢ stata, le risposte ai tanti interrogativi piu sopra elencati
sono state tenute - per qualche oscura ragione - “riservate” dai magistrati.

(Fonte: “il Messaggero” del 15 novembre 1994, pag. 9)

26/1) UNA MOLTO PROBABILE, SUCCESSIVA, OPERAZIONE DI “DEMOLIZIONE SOTTOMARINA” DEL
RELITTO DEL DC-9.

Una possibile risposta all’interrogativo posto alla fine del punto 26/i-g ¢ quella che 'opera di
“demolizione” del relitto del DC-9 con cariche di esplosivo, iniziata quando questo era ancora in superficie, da
un commando di uomini rana venuto fuori dal sottomarino visto dal comandante Bonifacio, ¢ stata poi
completata, con calma e puntigliosa sistematicita, sul fondo stesso del mare. E visti i tempi intercorsi tra il
disastro ed il recupero dell’aereo (circa 7 anni), nonché le tecnologie di recupero marino a disposizione di
molti, la cosa non deve essere stata particolarmente difficile. Per raggiungere tale scopo, difatti, si potrebbe
benissimo aver fatto ricorso ad un batiscafo o a qualche tipo di “robot” teleguidato, per applicare sulla
superficie esterna del relitto piccole cariche di esplosivo che, poi, sarebbero state fatte esplodere
simultaneamente per ottenere il massimo effetto dirompente. A quest’ultimo proposito, visti i rapporti che
avrebbero legato la societa Ifremer — incaricata del recupero del relitto del DC-9 — con i servizi segreti francesi
(ricordiamo che anche la Francia ¢ un paese coinvolto — vedi punto 26/i-a), si potrebbe addirittura considerare
I’ipotesi che tale “sporco lavoro” di demolizione sia stato portato a termine dalla stessa societa incaricata del
recupero, I’Ifremer, prima di effettuare le riprese filmate del fondo marino sul quale giaceva il relitto e prima,
ovviamente, di procedere al recupero.

Oppure, si sarebbe potuto far ricorso a mezzi molto meno “chirurgici” e piu sbrigativi, ma altrettanto
efficaci, come il lancio di cariche di profondita predisposte ad esplodere a qualche decina di metri dal fondo sul
quale giaceva il relitto dell’aereo cosi da distruggere la struttura di quest’ultimo e farla letteralmente a pezzetti
con le violente onde d’urto prodotte dalla detonazione di detti ordigni.

26/1-a) LE TRACCE DI ESPLOSIVO RILEVATE SUI CORPI DI ALCUNE VITTIME E SU ALCUNI
RESTI DEL DC-9 NON CONFERMANO, MA NEMMENO ESCLUDONO, L’AFFONDAMENTO
E SUCCESSIVA DISTRUZIONE DELL’AEREO MEDIANTE CARICHE DETONANTI.

Le perizie chimiche eseguite su cuscini e bagagli dei passeggeri del DC-9 recuperati nel Tirreno,
espletate”” dai tecnici dell’ Aeronautica Militare Italiana con gli strumenti, peraltro, non sofisticatissimi
dei suoi laboratori di Roma, avevano, gia nel 1983, accertato la presenza di esplosivo denominato T-4,
anche noto con i nomi di Hexogen, Cyclonite, o RDX in USA. E questo un esplosivo molto costoso e
d’impiego esclusivamente militare; non € prodotto in Italia ma viene importato dalla Svezia e dalla
Germania. Il T-4 viene “flemmatizzato”, ossia rimiscelato con cere minerali (come la paraffina) che lo
rendono piu stabile; queste ultime, pero, non lasciano tracce in quanto si volatilizzano. Un altro
componente di tale esplosivo ¢ il polistirolo il quale, pero, viene usato anche in alcune parti dell’aereo.
Il T-4, oltre che nel caricamento delle testate di guerra dei missili, viene usato in quantita di non piu di
20 grammi in piccole cariche cave, molto sofisticate, nell’industria petrolifera per spezzare strati di
roccia.

(Fonti: “Corriere della Sera” del 21 aprile 1984, pag. 4, Cronista Andrea Purgatori;
“il Giornale” del 6 maggio 1984, pag. 6).

26/1-b) TRACCE DI ALTRI ESPLOSIVI MILITARI (LA CUI IDENTIFICAZIONE E RIMASTA TOP —
SECRET) SUI FRAMMENTI DEL DC-9 ITAVIA.

Successivamente, nel 1988, dopo oltre un anno di indagini, i risultati delle analisi con lo
spettrometro di massa eseguite dai due chimici partenopei Antonio Malorni (del Consiglio Nazionale
delle Ricerche - CNR -) e Antonio Acampora (docente di Tossicologia Forense presso 1’Universita di
Napoli), su incarico dell’allora giudice inquirente Vittorio Bucarelli, rilevarono che, su alcuni
frammenti metallici appartenenti alla struttura esterna del DC-9 Itavia, erano presenti tracce di altri
esplosivi, oltre il T-4, i quali “entrano - anch’essi - nella composizione degli ordigni militari in genere”,
tra cui i missili. Venne precisato, altresi, che i reperti analizzati erano stati 450 — 500 e che i piu
significativi erano risultati quelli estratti dai sedili dei passeggeri: questi ultimi, difatti, erano stati scelti
perché rimasti maggiormente protetti dall’azione dell’acqua di mare. All’epoca, i due analisti non

7 Le perizie furono espletate su indicazione dei vertici del prestigioso ente inglese RARDE - Royal Armament Research and Development Establishment:
guarda caso un altro dei paesi coinvolti nello scenario di guerra della strage di Ustica.
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vollero precisare (ai mass-media) la quantita ed il tipo di tali “altri esplosivi” (vedi “il Giornale” del 20
ottobre 1988, pag. 6).

A tutt’oggi, la natura di tali altri esplosivi € rimasta “riservata” o, quantomeno, nessuna
informazione in merito ¢ stata data attraverso i normali mezzi d’informazione di massa. Perché?

26/1-c) SIA GLI ESPLOSIVI DEI MISSILI CHE QUELLI USATI PER CONFEZIONARE CARICHE
DETONANTI SUBACQUEE LASCIANO LA STESSA “IMPRONTA RESIDUALE”.

In base ai dati disponibili sopra riportati, € ovvio che sia 1’esplosivo usato per le testate dei missili
che quello usato per il confezionamento di mine subacquee, oppure di cariche detonanti, lasciano la
medesima “impronta residuale”. In definitiva, tutto cid non conferma, ma neppure esclude, che il DC-9
Itavia sia stato investito prima dagli effetti distruttivi di uno o piu missili, sia stato affondato con cariche
esplosive o mine magnetiche e, infine, sia stato fatto “a pezzi” con altre cariche esplosive apposte sul
relitto o mediante la detonazione ravvicinata di cariche di profondita.

26/m) LA DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA DIFFUSA RELATIVA AL “RECUPERO” DEL RELITTO
DEL DC-9 E DAVVERO TROPPO ESIGUA PER NON DESTARE DUBBI E SOSPETTI DI UNA
QUALCHE FRODE.

La documentazione fotografica relativa alle varie fasi del recupero del DC-9 ¢ stranamente minima.
Almeno quella resa nota.

26/n) LA TARGHETTA CON LA SIGLA D’IMMATRICOLAZIONE PRESENTE SU UNO DEI RELITTI DEL
DC-9 RECUPERATI NON CORRISPONDE A QUELLA DEL JET DELLA SOCIETA ITAVIA
PRECIPITATO AD USTICA.

In una delle poche foto note, relative al recupero in questione, si puo leggere la targhetta di
immatricolazione del DC-9 sulla quale sono stampigliati i seguenti numeri di matricola e sigle: 5912551-401 e
22TA2115D08. Davvero inspiegabile dato che la societa Itavia aveva acquistato un DC-9 (quello in questione)
con numero di immatricolazione N902H e 1’aveva reimmatricolato con il numero 45724. Come pud spiegarsi
una tale “confusione”? Quella in oggetto ¢, in realta, una foto “sbagliata”, relativa cio¢ ad un altro relitto (e
quale?). Oppure (ma la prima ipotesi non esclude la seconda) quello nell’hangar dell’aeroporto di Capodichino
non ¢ il relitto del DC-9 precipitato ad Ustica il 27 giugno 1980?

26/0) SOSPETTI DI CONTRAFFAZIONE DEI DATI RELATIVI ALLA DECIFRAZIONE DEL VOICE
RECORDER E SUL MANCATO RITROVAMENTO DELLA SECONDA SCATOLA NERA DEL DC-9
ITAVIA.

La decifrazione della scatola nera (quella presente in cabina di pilotaggio e nota come Voice Recorder),
effettuata dagli esperti dell’NTSB negli Stati Uniti, termina con la voce del pilota (Domenico Gatti) che dice
“gua...”: la parola si interrompe seguita da un rumore sordo (forse un’esplosione) mentre, in contemporanea,
cessano tutte le comunicazioni e le registrazioni. Tutto cid ¢ decisamente anomalo. Difatti, se “gua...” fosse
una parola di allarme (“guarda”?) non si spiegherebbe la successiva registrazione dell’esplosione, in quanto
I’impatto di un tale proiettile (missile o altro che sia), avrebbe interrotto ogni comunicazione e, quindi, non
avrebbe reso possibile la registrazione di alcun rumore successivo a tale evento. I rumori successivi all’evento
causa del disastro potevano, invece, essere registrati in qualsiasi altra parte dell’aereo dalla seconda scatola
nera. Ma che fine ha fatto quest’ultima? L’Ifremer 1’ha recuperata oppure no? Noi pensiamo che quasi
certamente sia stata recuperata ma, funzionando indipendentemente dal circuito elettrico primario (e quindi
nell’impossibilita di dire che si era “interrotta” come ¢ accaduto per la prima), e dato che avrebbe registrato
ogni successivo scottante evento, compresi gli sviluppi del tentato abbattimento di “qualcosa” come degli
UFOs, la cronaca del conseguente ammaraggio e, cosa davvero terribile, le urla disperate dei sopravvissuti
resisi conto delle vere intenzioni della squadra di uomini-rana, per almeno 15 ore (la sua autonomia), ¢ stata
fatta “sparire” come ¢ stato fatto per tante altre prove e testimoni di questa orribile storia.

(Fonte: dal punto 26/m al 26/0 vedi: “Europeo” n° 27 del 7 luglio 1990, pagg. 8-13;
“la Repubblica” del 16 giugno 1987, pag. 22).

Tornando sulla questione, poi, della decifrazione del voice recorder, il fatto che, per essere decodificato, il

nastro in questione sia stato inviato all’NTSB statunitense, ¢ fonte di un ovvio quanto forte sospetto di
manipolazione ed alterazione dei dati in esso contenuti. Cido in quanto gli USA sono uno di quei paesi
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maggiormente indiziati - per il proprio coinvolgimento nello “scenario di guerra” verificatosi nel cielo di
Ustica - di essere il responsabile o quanto meno tra i corresponsabili dell’abbattimento del DC-9 Itavia.

26/p) ANCHE L’ONOREVOLE FRANCO ACCAME CONDIVIDE LA TESI DELL’AMMARAGGIO DEL DC-9
ITAVIA.

Tra coloro i quali condividono con noi la tesi in questione, figura 1’ex presidente della Commissione Difesa
della Camera, onorevole Franco Accame. Questi, da sempre sostenitore di una tesi “eretica” sul disastro di
Ustica, ha difatti tenuto ad affermare che: “Tutto ci0 - ossia quanto accertato - contrasta con 1’ipotesi di
un’esplosione del DC-9 a 7-8000 metri di quota. Il DC-9 ha tentato un drammatico ammaraggio d’emergenza
e, forse, non tutti i passeggeri erano morti quando il velivolo & caduto in mare.” Continua ancora Accame:
“Tutti questi particolari io li ho resi noti da molto tempo, ho inviato piu di venti lettere alla Commissione
Stragi, cosi come agli inquirenti, ma € rimasto tutto senza esito. Il fatto che 1’aereo non fosse esploso in volo
non era gradito a tutti quelli che, per varie ragioni, sostenevano la tesi opposta. I soccorsi” - sottolinea sempre
Accame — “iniziarono soltanto dieci ore dopo la caduta dell’acreo e non sono mai state chiarite le
responsabilita istituzionali sul loro ritardo, come sull’analisi evidentemente insufficiente delle condizioni delle
salme. Queste sono delle zone “buie” che ancora oggi permangono tali e che devono, invece, essere chiarite”
(vedi “Giornale d’Italia” del 27 giugno 1997, pag. 7).

“Angoli bui” questi - aggiungiamo noi - che, come era prevedibile, per gli ovvi motivi di depistaggio e
cover-up da noi illustrati nel contesto della presente ricerca, non sono mai stati chiariti, né lo potranno essere in
futuro.

27) I “DIVERSIVI” ED IL “VALZER LENTO” DEI SOCCORSI.

Sulle operazioni di ricerca del DC-9 Itavia, a partire dal momento in cui venne dato per disperso, non sono certo
mancate accese polemiche.

L’ Aeronautica Militare ha sempre respinto le accuse fattele, sostenendo che tutto si ¢ svolto secondo “le norme e
le procedure vigenti”. Sta di fatto pero che nel 1989 lo stesso Capo di Stato Maggiore dell’Arma Azzurra, Franco
Pisano, ¢ stato costretto ad ammettere che il primo elicottero che si alza in volo alla ricerca dell’aereo scomparso, lo fa
soltanto alle ore 21:55, cio¢ un’ora dopo la tragedia, mentre ’allarme ai centri di ricerca e soccorso piu importanti,
cio¢ il Terzo Distaccamento Ricerca e Soccorso di Brindisi e il Dipartimento della Marina Militare del basso Tirreno a
Napoli, giunge tra le 21:49 e le 22:20, quasi due ore e mezzo dopo 1’avvenuto disastro.

11 Proteo, nave militare abilitata ai soccorsi marini, che ¢ all’ancora nel porto di Napoli, a poca distanza dal punto
di caduta del DC-9, non riceve alcun allarme.

Non viene allertato neppure un elicottero SH-3D della Maristaeli di Catania, che ha appena trasportato sull’isola di
Ustica il ministro della Marina Mercantile Nicola Signorello, invitato ad una festa.

11 presunto punto di caduta del DC-9 viene ufficialmente accertato soltanto dieci ore dopo, alle ore 07:05 del 28
giugno, quando un elicottero della Marina segnala al largo di Ustica una chiazza d’olio e alcuni rottami che
galleggiano. Ma ¢ davvero quello il punto esatto?

Nelle operazioni di ricerca del DC-9 non ¢ tanto inquietante la lentezza di tale operazione, quanto la constatazione
che siano stati attivati per primi i mezzi piu lenti o quelli piu lontani e, invece, allontanati dal luogo del disastro quelli
che erano pil vicini. E quanto accade alla nave oceanografica Bannock, alla fonda ad Ustica. Quest’ultima, difatti,
viene fatta partire, ma con strane coordinate, contraddittorie e continuamente cambiate, che non le permetteranno mai
di raggiungere la vera zona del disastro.

Ci sono poi due aerei Atlantic Breguet, dotati di sofisticate apparecchiature per la caccia ai sommergibili, in grado
di scrutare sott’acqua (lo stesso tipo di quello pilotato da Sergio Bonifacio) che, partiti da Cagliari Elmas prima della
tragedia del DC-9 per “esercitazioni a bassa quota”, vengono fatti rientrare alla base rispettivamente due ore e mezzo
e quattro ore e mezzo dopo il disastro, senza essere mai stati avvertiti che erano in corso ricerche di un aereo civile. A
questo proposito, ¢ molto singolare il comportamento del secondo Atlantic Breguet: decollato da Cagliari alle 18:30,
compie esercitazioni al largo della Sicilia orientale e rientra nel capoluogo sardo alle ore 00:30, di certo ignaro di
sorvolare sulla via del ritorno un tratto di mare poco distante dalla zona del disastro (vedi “I’Europeo” n° 27 del 7
luglio 1990, pag. 11).

Sempre a proposito delle “operazioni di soccorso”, come molti sanno, il poligono di Teulada si trova nella zona
orientale della Sardegna, ad un centinaio di miglia dal tratto di mare in cui vennero ritrovati i corpi senza vita di una
parte dei passeggeri del DC-9. Ma, come al solito si registra in questo caso, a nessuno viene in mente di allertare le
unita navali partecipanti alla “esercitazione militare” in corso, e dirigerle sul luogo del presunto disastro? (vedi punto
3 delle PREMESSE GENERALI del presente testo). Perché tante criminali, intenzionali omissioni?

L’unica possibile risposta, coerente con i fatti accertati (anche se alcuni di questi non sono stati giustamente
considerati in sede giudiziaria), ¢ quella che prima di ogni cosa doveva essere portata a termine 1’operazione di
affondamento e conseguente eliminazione dei passeggeri superstiti del DC-9, in quanto potenziali, scomodi testimoni,



di un tentativo di abbattimento di UFOs da parte di aerei militari terrestri, nonché della conseguente strage di civili
inermi (vedi “I’Europeo” n° 33 del 18 agosto 1990, pag. 30).

28) QUALCHE SETTIMANA DOPO L’ABBATTIMENTO DEL DC-9 ITAVIA, I RADAR SEGNALANO LA
PRESENZA DI UNO O PIU UFOs NELLE IMMEDIATE VICINANZE DI UN AEREO CIVILE DELL’ALITALIA.

L’11 luglio 1980, due settimane dopo 1’abbattimento del jet Itavia, nella stessa aerea di cielo tra 1’isola di Ponza e
quella di Ustica, dai radar del centro di Roma Ciampino viene rilevata la presenza di diversi plots corrispondenti ad
aeromobili sconosciuti (cio¢ UFOs a tutti gli effetti), muoversi nelle immediate vicinanze di un aereo civile
dell'Alitalia. A raccontare il drammatico episodio (peraltro, all’epoca non reso noto all’opinione pubblica) ¢ lo stesso
pilota dell’aerco Francesco Bini, 40 anni, di cui 15 di servizio attivo (anzianita riferita al 1980, anno dell’intervista),
esponente del sindacato autonomo ANPAC:

“...La linea Palermo — Roma ¢ pericolosissima: due settimane dopo la sciagura di Ustica guidavo un apparecchio
Alitalia e, quando mi ritrovai grosso modo nello stesso punto della tragedia, il Controllo Centrale (ossia quello di
Roma Ciampino, n.d.A.) mi avverti. Non possiamo piu farti strada, sul nostro radar compaiono e scompaiono macchie
(ossia plots, n.d.A.) che non riusciamo ad identificare. Vedi di farcela da solo e...spera in Dio.” (vedi “I’'Occhio” del
18 dicembre 1980, pag. 4, Cronista Glauco Maggi).

[Commento:

Secondo noi, in base alla sommaria descrizione delle caratteristiche cinematiche delle tracce radar, quali [’alta
velocita, le repentine apparizioni e sparizioni sullo schermo del plotter, queste non potevano riferirsi ad aerei militari
ma, piuttosto, ad uno o piu UFOs di origine allogena.

Inoltre, tale ennesimo rapporto sulla presenza di aeromobili sconosciuti o UFOs nell’area da noi denominata
Triangolo Tirrenico, non fa altro che rafforzare la nostra affermazione — peraltro suffragata da una notevole
casistica riportata, nella sezione 4° dello studio principale e, solo in parte, al punto 31 del presente studio — circa
un’alta e quasi costante presenza di OVNI e fenomeni connessi, nella suddetta area geografica.]

29) IL RITROVAMENTO DEI RESTI DI UN CACCIA MIG-23 LIBICO SULLA SILA E LA SUA RELAZIONE CON
L’ABBATTIMENTO DEL DC-9 ITAVIA: UNA MESSINSCENA BEN POCO CREDIBILE.

Per quanto riguarda, poi, il presunto ritrovamento dei resti di un MIG-23 libico nella Sila (in Calabria), all’altezza
del comune di Castelsilano, tutta una serie di fatti e circostanze fa ritenere che, in realta, si sia trattato di un mal
riuscito tentativo di depistaggio organizzato dalle agenzie di Intelligence italiane e statunitensi. Il primo di tali
“madornali errori”, ¢ stato quello di datare la caduta ufficiale del MIG-23 libico al 18 luglio 1980; come sarebbe stato
possibile, difatti, per il caccia con le insegne della Giamahiria, non essere avvistato dai radar della Difesa Aerea, visto
che volava ad una quota di circa 8000 Mt. e per giunta in uno scacchiere dove era in corso un’esercitazione militare
denominata Natinad Demon Jan, la quale simulava un fantomatico attacco aereo proveniente dal Sud? (vedi “il
Giornale” del 3 giugno 1990, pag. 5, Cronista Andrea Purgatori). 11 secondo errore ¢ stato quello di far ricorso ad un
cadavere (quello del pilota del MIG-23) tenuto per oltre 20 giorni in un banco frigo ben sapendo che la permanenza
del corpo per un intero giorno al sole, avrebbe accelerato a dismisura il processo di decomposizione del cadavere e
reso palese la falsificazione della data apposta sul primo certificato autoptico del pilota libico Ezzedin Koal, redatto
dal dott. Rondanelli e dal prof. Zurlo. Al momento dell’autopsia, difatti, il cadavere in questione era in un evidente
stato di colliquazione: cio significa che c¢’erano vermi dappertutto. Al tentativo, da parte di un ufficiale del SIOS
(Servizi d’Informazione e Sicurezza dell’ Aeronautica Militare), di prendere le impronte digitali al pilota libico, la
pelle della mano di questi si “sfila” come un “guanto”, unghie comprese, (vedi “Corriere della Sera” del 26 aprile
1989, pag. 10, Cronista Andrea Purgatori). Si & persa invece ogni traccia del secondo certificato (o “memoria
aggiuntiva”), quello redatto dagli stessi anatomo-patologi solo due giorni dopo il primo, in cui si precisava che la
morte del pilota libico doveva risalire almeno a 15 giorni prima del 18 luglio: tale documento, difatti, risulta
scomparso dagli atti depositati presso la procura di Crotone anche se, per il giudice istruttore Stagliano (il quale,
all’epoca, si occupo della vicenda), tale memoria scritta “NON SAREBBE MAI ESISTITA” (vedi “la Stampa” del 7
luglio 1988, pag. 8, Cronista Ruggero Conteduca).

(Fonti: “il Mattino” del 25 gennaio 1987, pag. 3, Cronista Vittorio Dell'Uva,
“il Giorno” del 25 giugno 1995, pag. 2, Cronista Gabriele Moroni;
“il Messaggero” del 28 ottobre 1986, pag. 17, Cronista Antonio Scura;
“la Stampa” del 7 luglio 1988, pag. 8, Cronista Ruggero Conteduca;
“I’Espresso” n° 23 dell’11 giugno 1989, pagg. 46-47, Cronisti Pierluigi Ficoneri e Mario Scialoja)
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La maggiore astuzia di questa operazione ¢ stata quella di creare una doppia falsa pista. Difatti, oltre a far
“ritrovare” il relitto in questione, venne artificiosamente posticipata la data della caduta dello stesso. Il piano era
basato sul seguente assunto logico: certo, se “qualcuno” avesse cercato di non far collegare la caduta del MIG-23 con
quella del DC-9 Itavia, cio voleva dire che, invece, le due cose erano, di fatto, collegate tra loro. In questo modo,
nessuno — o quasi — avrebbe pensato di cercare un altro colpevole, ossia un caccia appartenente ad uno dei paesi
coinvolti nello scenario di guerra verificatori nel cielo di Ustica; figuriamoci, poi, pensare al coinvolgimento,
nell’abbattimento del DC-9 Itavia, di UFOs di natura allogena (vedi “Corriere della Sera” del 6 maggio 1993, pag.
13, Cronista Andrea Purgatori).

Molti caddero in questo semplice ma efficace tranello concettuale. Ecco spiegato il perché sono stati trovati indizi
che hanno indotto gli inquirenti a credere che qualcuno avesse fatto scomparire temporaneamente il cadavere del
pilota libico - o di altra nazionalita che fosse - conservandolo per circa tre settimane in un banco frigo dell’aeroporto
militare di Gioia del Colle, onde arrestare il naturale processo di decomposizione del corpo (vedi la sentenza del
giudice Rosario Priore depositata in cassazione e relativo stralcio pubblicato sul “Corriere della Sera” del 9
settembre 1999, pag. 16), per poi riportarlo successivamente sul luogo della caduta del caccia (rischiando per la
seconda volta che I’operazione venisse scorta, casualmente, da scomodi testimoni). Si sarebbe invece potuto operare
nel seguente modo.

Sfruttando il fatto che non c’erano stati testimoni diretti dell’evento in questione (la caduta del supposto MIG il 27
giugno), nonché del successivo sopralluogo e recupero del corpo del presunto pilota, gli uomini dei servizi intervenuti
avrebbero potuto portare a termine una piu logica, molto meno rischiosa, ed efficace operazione di depistaggio:
quella, cioe, di far scomparire il relitto del caccia in questione ed il cadavere del suo pilota, in modo “chirurgico”,
ossia pulito, definitivo e senza lasciare “bavose tracce” come, invece, ¢ poi successo. Basta pensare, infatti, alle
seguenti, palesi, contraddizioni di fondo della questione in oggetto:

1) Ammesso, sempre per ipotesi, che il MIG-23 fosse realmente coinvolto nella strage del DC-9 Itavia, sia che
questi provenisse da basi libiche®™, che da qualche base “ombra” dislocata in Sicilia, in Sardegna o a Malta, dopo
il supposto scontro in cui il suddetto caccia libico sarebbe stato anche danneggiato, per quale oscura ragione il
suo pilota, invece di tentare di raggiungere il limite delle acque territoriali libiche (che all’epoca, secondo le
rivendicazioni del colonnello Gheddafi, si sarebbero dovute estendere fino a 200 miglia dalla costa — illustrazione
n° 40), o tentare di riparare presso la stessa base da cui era decollato, oppure presso qualche altra base “amica”
dislocata nel mar Mediterraneo, si dirige verso I’entroterra calabro, precludendosi in tal modo ogni possibilita di
salvezza? Il pilota del caccia libico, difatti, doveva sapere molto bene che di li a poco, in conseguenza
dell’esaurirsi del carburante, sarebbe inevitabilmente precipitato. Tale assurda decisione da parte del pilota libico,
non pud essere spiegata neppure con 1’ipotesi di un guasto agli strumenti d’orientamento del caccia come la
bussola d’orizzonte, 1’orizzonte artificiale, ecc., in quanto, anche dopo che il MIG-23 era impattato (alla velocita
di 450 — 500 km/h) sul costone roccioso nei pressi di Castelsilano (in Calabria) ed era precipitato nel sottostante
vallone (circa 100 Mt. piu sotto), secondo quanto accertato dalla perizia tecnica eseguita sui rottami e riportato
dalla stampa, il cruscotto del caccia libico si presentava ancora in buono stato e con gli strumenti tra cui la
bussola di orientamento) ancora funzionanti. Il che, secondo noi, ¢ davvero, a dir poco, miracoloso.

(Fonti: “il Giorno” del 25 giugno 1995, pag. 2, Cronista Gabriele Moroni;
“la Stampa” del 9 ottobre 1991, Cronista Giuliano Dolfini)

2) Secondo gli esperti del Politecnico di Torino, che ne hanno curato ’analisi quali consulenti dell’ Associazione dei
Familiari delle Vittime, il nastro con i dati di volo del MIG-23 o Flight Recorder, ¢ un falso clamoroso. Gli
esperti torinesi hanno ottenuto dal giudice Priore i documenti della Commissione Militare Italo — Libica (il che
lascia adito a fondati sospetti di collusione e cover-up di stato) contenenti il nastro con i dati del MIG-23
precipitato sulla Sila. “...Non sappiamo se ¢ stato esaminato 10 anni fa” — tenne a precisare all’epoca il prof.
Mario Valdacchino, docente di Ottica Quantistica e coordinatore della Commissione torinese — “Questa ¢ la
prima volta che la parte civile lo controlla. Il nastro, perd, non & quello originale: ci ¢ stata consegnata una copia
peraltro anche molto brutta in quanto presenta problemi di registrazione. Per i due terzi della sua lunghezza, il
nastro sembra autentico. La parte con i dati finali del volo, invece, solleva molti dubbi. C’¢ un’aggiunta che non
ha nulla a che vedere con i precedenti dati. Quest’ultima parte del nastro” — prosegue sempre il prof. Valdacchino
— “indica che, negli ultimi 20 minuti di volo, I’aereo in questione avrebbe percorso 400 km in perfetta linea retta.
Tutto il tragitto in questione sarebbe stato coperto senza il minimo spostamento dell’assetto o correzioni di rotta.
Cio, nonostante il pilota automatico innestato registri ogni minima variazione di quota e rotta. E estremamente
poco probabile, difatti, che il velivolo in questione non abbia compiuto la benché minima deviazione, nonostante
i venti presenti in quota. In altre parole, la parte finale del nastro del flight recorder ¢ incoerente con le nostre
risultanze tecniche (e, noi aggiungiamo, anche con la testimonianza dei coniugi Maffini - vedi punto 18). Se quel
velivolo arrivava davvero dalla Libia” - aggiunge ancora il prof. Valdacchino — “sarebbe precipitato nel
Mediterraneo e non in Calabria. Non aveva serbatoi supplementari come emerge dai dati di volo”. Oltre cio, i

28 Evento, pero, che ¢ stato dimostrato impossibile a causa della limitata autonomia di volo del caccia e per I’assenza di serbatoi di carburante supplementari.
Si vedano al riguardo i risultati della perizia eseguita sul nastro del flight recorder del MIG dal Prof. Valdacchino.
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docenti del Politecnico, dopo averli esaminati, hanno formulato sospetti anche sui rottami del MIG-23. Se il
velivolo in questione si fosse schiantato realmente alla velocita di 450 — 500 km/h., ¢ con un carico di 400 litri di
cherosene, avrebbe dovuto lasciare sulla montagna una buca, cosa che non ¢ stata riscontrata da alcuno. Inoltre,
nonostante il violento impatto contro il costone roccioso, nella cabina di pilotaggio del MIG-23 ¢ rimasta intatta
quasi tutta la strumentazione di bordo. Cosi come pure i congegni ottici di puntamento delle armi e la bussola
d’orizzonte che erano ancora funzionanti (vedi “la Stampa” del 9 ottobre 1991) (lllustrazione n° 41 e
illustrazioni n°® 42 — 53, rappresentanti il presunto MIG-23 sulla Sila).

3) Come ¢ stato gia detto, secondo i risultati della perizia tecnica effettuata sui dati di volo del MIG-23 libico

registrati dal Flight Recorder, il caccia in questione negli ultimi 20 minuti di volo avrebbe avuto il pilota
automatico inserito. Di conseguenza, la sua traiettoria di volo avrebbe dovuto essere — per forza di cose —
rettilinea. Cio, pero, ¢ in evidente contraddizione con i contenuti della testimonianza dei coniugi Maffini, in cui si
parla dell’avvistamento di un “oggetto volante” che compie spericolate evoluzioni. Questo ovviamente sta a
significare che, se tale “oggetto volante sconosciuto” fosse stato il caccia MIG-23 libico in fuga, quest’ultimo non
poteva avere inserito il pilota automatico. Cio sta a significare che I’avvistamento dei coniugi Maffini si riferisce
a tutt’altro tipo di aeromobile, ossia ad un UFO vero e proprio.
Ora, facendo I’ipotesi che il nastro con la registrazione dei parametri di volo del MIG-23 libico sia stato
effettivamente contraffatto (come viene dimostrato nella perizia tecnica di cui sopra) e, pertanto, che 1’aeromobile
osservato dai coniugi Maffini fosse, effettivamente, il caccia libico in questione pilotato manualmente, resta da
spiegare la seguente assurdita: come ¢ possibile che un pilota militare impegnato a tenere su un aereo gravemente
danneggiato e con il carburante in via di esaurimento, con una mano tenesse la cloche e con 1’altra scrivesse su di
un foglio di carta (poi “ritrovato” nella cabina di guida del MIG-23 e successivamente “scomparso” dal carteggio
del SISMI), una sorta di “ammissione di colpa” in cui confessava di aver abbattuto il jet civile e chiedeva
“perdono” per aver commesso tale azione delittuosa? Peraltro, la cosa in questione non solo ¢ inverosimile dal
punto di vista dell’esecuzione materiale, ma anche da quello concettuale: per un soldato di fede islamica — quale
doveva essere il pilota del MIG-23 — uccidere degli “infedeli” e rimanere a propria volta ucciso in combattimento,
secondo il Corano, gli avrebbe aperto le porte del paradiso di Allah. Pensare ad un improvviso “ravvedimento” di
questi, unito ad un atto d’apostasia (come farebbe pensare il contenuto del “suo messaggio”) ¢ davvero un’ipotesi
assurda ed inverosimile.

4) Dulcis in fundo, le testimonianze estremamente vaghe e sospette circa la dinamica della caduta del presunto MIG-
23, posticipata al 18 luglio 1980, costruita ad arte a tutto beneficio di coloro i quali (cio¢ buona parte degli
abitanti del luogo), loro malgrado, sarebbero poi stati i “testimoni” dell’evento in questione.

(Fonti: “il Giorno” del 25 giugno 1995, pagg. 1-2;
“Paese Sera” del gennaio 1992).

(Allegato n° 12)

A ulteriore conferma del fatto che la “caduta” ed il successivo “ritrovamento” del MIG-23 “libico” siano state il
risultato di una sofisticata messinscena realizzata dai servizi d’Intelligence USA con I’assistenza di quelli italiani
(quali il SISMI ed il SIOS), ci sono i dubbi ¢ le incongruenze relative alla “nazionalita” del caccia in questione.

All’epoca dei fatti, ossia nel 1980, sia secondo il governo di Tripoli che secondo lo Stato Maggiore
dell’ Aeronautica Italiana, il MIG-23 in questione era a tutti gli effetti di nazionalita “libica”. Tuttavia, un esame
approfondito dei rottami del caccia ha convinto i periti (in questo caso il prof. Delle Mese e un esperto di nazionalita
tedesca) che non si possa esser certi dell’attribuzione delle insegne. Il MIG, quindi, poteva non essere “libico”. La
Libia ha avuto e ancora schiera (almeno fino alla meta degli anni 90) modelli di caccia tipo MIG-23 ma, secondo le
ricerche effettuate su quello “precipitato” in Sila, quest’ultimo (forse per via del numero di immatricolazione) non
sarebbe risultato fra quelli ancora in dotazione alle forze aeree libiche al 22 luglio 1980. Inoltre, ulteriori perplessita
ha sollevato la deposizione del maggiore americano Warren Walters, inviato sulla Sila dall’allora Capo Stazione della
CIA a Roma, Duane Clarridge, nel luglio del 1980 ad ispezionare i “resti” del caccia MIG-23. Ad una domanda
concernente la nazionalita del caccia MIG-23 rivoltagli dal giudice Rosario Priore, Warren avrebbe rifiutato di
rispondere per motivi di “SICUREZZA NAZIONALE”.

(Fonte: “Corriere della Sera” del 6 maggio 1993, pag. 13, Cronista Andrea Purgatori)
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30) CONSIDERAZIONI SULL’TPOTESI DELL’ESISTENZA, ALLA BASE DELLO SCENARIO DI GUERRA AEREA
VERIFICATOSI NEL CIELO DI USTICA, DI UN “COMPLOTTO INTERNAZIONALE”.

Se, come ipotizzano alcuni, 1’operazione di guerra del 27 giugno 1980, nell’ambito della quale venne abbattuto il

DC-9 Itavia, fosse stata realmente pianificata a tavolino molto prima di quella data, non si spiega la frenetica, goffa,
scoordinata opera di depistaggio ed occultamento delle prove (Allegato n° 13), e cio¢:

a)
b)
<)
d)

La distruzione dei tracciati radar delle varie basi militari e di ogni documento “compromettente”;

Il rilascio di palesi false testimonianze da parte di alti Ufficiali direttamente coinvolti e/o a conoscenza dei fatti;
L’assassinio “mascherato” di almeno 13 persone coinvolte, pit 0 meno direttamente, nel caso;

Le omissioni, le complicita e le connivenze rilevate ad ogni livello istituzionale, sia nazionale che internazionale,
atte a cancellare ogni fatto e circostanza potesse attestare il ruolo svolto nella strage dai vertici militari e politici
dei paesi coinvolti nel criminale atto di guerra (4llegato n° 14).

(vedi “Corriere della Sera” del 19 giugno 1997, pag. 5 e “I’Espresso” n° 23 dell’11 giugno 1989, pagg. 44-56).
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Nell’ambito di tale ipotesi di base, sono stati prospettati quattro possibili scenari.

30/a) Il PRIMO SCENARIO

¢ quello in cui il vero bersaglio dell’operazione avrebbe dovuto essere un aereo civile libico (un Tupolev, con
codice d’identificazione Vip-56) con a bordo il dittatore Gheddafi. Questi avrebbe dovuto essere colpito ed
abbattuto (almeno ufficialmente) da un pilota libico fuoriuscito (quello stesso poi precipitato sulla Sila),
nell’ambito di una pitu complessa operazione militare alla quale avrebbero partecipato, per assistenza e rincalzo,
caccia statunitensi, francesi, inglesi ed italiani. Ad un certo punto, pero, Gheddafi sarebbe stato avvertito (da un
settore “deviato” filo-libico dell’allora Intelligence italiana, ovvero il SISMI) dell’agguato nei suoi confronti, e
sarebbe tornato indietro atterrando all’aeroporto maltese di La Valletta. Prima, pero, il dittatore avrebbe dato
disposizioni via radio ai piloti di due caccia lealisti i quali si trovavano in un aeroporto segreto italiano dislocato
tra Brindisi e Lecce per un periodo d’addestramento, di decollare ed abbattere 1’aereo con il traditore. E sarebbe
stato a questo punto che il DC-9 dell’Itavia sarebbe rimasto accidentalmente coinvolto nello scontro. I1 MIG-23
del mancato attentatore, difatti, per sfuggire ai due avversari si sarebbe posto al riparo sotto la pancia del jet
civile. La sua strategia, si sarebbe basata sul convincimento che i suoi inseguitori non avrebbero mai potuto
sparare contro un aereo civile e provocare, cosi, un gravissimo incidente internazionale. Ma, secondo la tesi in
questione, le cose non andarono in questo modo: i caccia lealisti libici avrebbero aperto il fuoco contro il
traditore e colpito per errore, con dei missili a testata inerte (gli unici in dotazione durante I’addestramento), il
DC-9 Itavia (vedi “Europeo” n° 27 del 7 luglio 1990, pag. 10, Cronisti Daniele Protti, Sandro Provvisionato,
Vittorio Scutti).

Tale ipotesi, pero, appare molto improbabile in quanto il leader in questione, avendo gia subito diversi attentati
alla propria vita, avendo dovuto sedare tentativi di ribellione interna e conoscendo bene il ruolo delle diverse
nazioni occidentali nell’organizzazione e sostegno ai fuoriusciti ed oppositori del suo regime, era solito
comunicare i propri spostamenti - sia all’interno del paese che all’estero - con un preavviso solo di poche ore.
Cio con I’intento, evidente, di rendere impossibili - o quanto meno estremamente difficoltose ed approssimative
- organizzazione e I’esecuzione di un attentato nei suoi confronti.

Inoltre, in questo caso resterebbe comunque un totale ed assurdo mistero come sarebbe stato possibile,
nell’ambito di una tale complessa quanto sofisticata (vedi ’impiego degli aerei-radar Awacs e i PD-808 per la
“guerra elettronica”, ecc.) operazione di “guerriglia” aereo-navale, non riuscire (una volta fallito il piano per
I’attentato) ad intercettare i due MIG lealisti libici e costringerli alla fuga oppure abbatterli molto prima che
questi ultimi si avvicinassero tanto all’attentatore da colpire il jet civile. Se a questo, poi, si aggiunge il
“dettaglio” che il MIG-23 dell’ipotetico traditore (ossia quello poi precipitato sulla Sila) era disarmato, 1’ipotesi
in questione appare del tutto senza senso.

Una variante di questo primo scenario ¢ quella che ’operazione militare in questione (cio¢ 1’attentato a
Gheddafi) sia stata attuata dalle sole forze NATO, Italia compresa. Pertanto in questo secondo caso il DC-9
Itavia sarebbe stato abbattuto - per errore - da missili aria—aria lanciati da caccia francesi o statunitensi, oppure
da un missile terra-aria lanciato da un’unita di superficie o subacquea, appartenenti — in ogni caso — a paesi
dell’Alleanza Atlantica o europei. Anche in questo caso, pero, ci sono aspetti “oscuri” che non trovano una
risposta logica.

Un aspetto, ¢ quello per il quale c¢’¢ da spiegare come sia stato possibile, nell’ambito di una cosi sofisticata
operazione militare di guerriglia, scambiare un volo civile (ossia il DC-9 Itavia) proveniente da nord e diretto a
sud, con il velivolo con a bordo Gheddafi decollato da Tripoli per Varsavia (in Polonia) e, pertanto, viaggiante
su di una direttrice diametralmente opposta (vedi “il Mattino” del 27 settembre 1989, pag. 4, Cronista
Giampiero Olivetto).



Secondo aspetto ¢ quello per il quale — in un tale ambito — risulterebbe del tutto fuori luogo la presenza, sulla
scena della tragedia del DC-9 Itavia, del MIG-23 libico - peraltro disarmato - poi “precipitato” sui monti della
Sila.

30/b) Il SECONDO SCENARIO
¢ quello di un piano ordito con I’intento di abbattere un aereo statunitense o francese con a bordo del materiale,
o finanche un ordigno, nucleare destinato all’Egitto oppure all’Iraq.
Tale ipotesi, perod, appare anch’essa poco probabile in quanto, in genere, per tali “traffici” si usano vie ben piu
sicure come la “valigia diplomatica”, gli automezzi degli “aiuti umanitari”’, unita subacquee, ecc. Inoltre,
I’abbattimento in volo di un aereo con materiale nucleare a bordo, avrebbe determinato se non I’esplosione dello
stesso, o dell’eventuale ordigno in quanto non innescato, quantomeno la contaminazione di una vasta superficie
sia marina che terrestre, con conseguenze estremamente gravi sia per la salute delle popolazioni residenti che per
il conseguente inquinamento ambientale (della durata di qualche secolo!) che ne sarebbe derivato. Sempre a tale
riguardo, non va dimenticato che, se ci fosse stata una siffatta contaminazione nucleare, questa sarebbe stata
facilmente rilevata, con gravissime conseguenze per i governi dei paesi coinvolti nella battaglia aerea.
In questo caso, inoltre, il supposto coinvolgimento libico nell’azione di guerra aerea in discussione, non avrebbe
piu alcuna ragion d’essere. Lo stesso dicasi per il MIG-23 caduto in Sila. Gli “aggressori”, difatti, non avrebbero
potuto essere che americani (nel caso il trasporto fosse stato un aereo francese oppure italiano), o israeliani e
francesi - insieme o da soli - (nel caso il trasporto fosse stato un aereo americano). Quest’ultima ipotesi, poi, ¢
particolarmente assurda in quanto nessuno, almeno in Europa, sarebbe tanto pazzo da attaccare un velivolo
USA.

30/c) Il TERZO SCENARIO

¢ quello relativo al tentativo di fuga da parte di un pilota libico ai comandi di un MIG-23 verso una delle svariate
basi militari italiane e/o NATO dislocate nel basso mar Tirreno; in questo caso una di quelle presenti in Sicilia. Il
fuggiasco, pero, sarebbe stato inseguito da due altri caccia lealisti i quali, nel tentativo di abbattere il “traditore”
con i propri missili aria-aria, avrebbero centrato, al suo posto, il DC-9 Itavia. Il fuggiasco sarebbe stato
successivamente colpito con raffiche di mitragliatrice e, in seguito ai danni subiti, sarebbe precipitato sulla Sila
dove, poi, sarebbe stato ritrovato due settimane piu tardi (vedi “Corriere della Sera” del 19 aprile 1987, pag. 7 e
“la Repubblica” del 9 maggio 1988, pag. 17).

Anche in questo caso, perd, restano del tutto irrisolti aspetti sostanziali come:

a) L’insufficiente autonomia dei caccia libici che, una volta compiuta la missione, non avrebbero potuto far
ritorno in patria;

b) Dove sarebbero finiti i due caccia lealisti una volta portato a termine il loro compito (precipitati in mare
per esaurimento del carburante, abbattuti nel susseguente scontro con caccia della NATO, atterrati in
Sicilia - in qualche base militare italiana “compiacente” - dove, dopo essersi riforniti di carburante,
sarebbero ripartiti per la Libia, o che altro ancora?);

¢) Il mancato armamento del caccia fuggiasco nonostante cio significasse per il suo pilota non potersi
difendere dagli inseguitori;

d) 1l fatto che il pilota fuggiasco, invece di atterrare in Sicilia e, cosi, riparare nella piu vicina base militare
italiana o della NATO, abbia deciso di “suicidarsi” proseguendo oltre, fino a superare 1’isola di Ustica
dove, poi, sarebbe stato di fatto raggiunto dagli inseguitori e colpito;

e) La mancata intercettazione prima del caccia fuggiasco e poi di quelli inseguitori, da parte dell’intera rete
radar sia italiana che della NATO;

f) 1l mancato intervento dei caccia italiani e/o della NATO nonostante la loro massiccia presenza sul teatro
degli eventi.

In definitiva, in questo scenario, tra ’altro, ¢ da sottolineare la mancanza di una plausibile giustificazione ad una
cosi vasta, prolungata omerta e copertura internazionale nei confronti di un “incidente” aereo simile, per molti
aspetti compreso quello di aver fatto un alto numero di vittime innocenti, a molti altri accaduti in precedenza e
riconosciuti come tali — nel giro di appena qualche giorno dal fatto — dai Governi dei paesi coinvolti nella strage.

35



36

30/d) I QUARTO SCENARIO
¢ quello che il DC-9 Itavia sia stato oggetto di un attacco aereo terroristico libico, avallato dal dittatore
colonnello Muammar El Gheddafi e dal suo governo e quindi del tutto premeditato ed intenzionale, effettuato
come ritorsione alla politica filo-americana e filo-israeliana dell’allora Governo italiano. In questo caso, pero,
restano insoluti alcuni aspetti certamente non secondari dell’operazione:

a) Da dove sarebbe decollato il caccia libico (o i caccia libici) visto che, se fosse partito dalla Libia, la sua
autonomia (tenuto anche conto dell’uso dei serbatoi supplementari) non gli avrebbe consentito di farvi
ritorno. Se a questo, poi, si aggiunge la circostanza che il DC-9 parti da Bologna con circa due ore di
ritardo sull’orario previsto, viene da chiedersi come sia stato possibile per I’aereo in questione disporre di
tanto carburante da consentirgli di raggiungere il punto dell’agguato, girare in tondo due ore in attesa
della “preda” e, alla fine, raggiungere finanche ’entroterra calabrese dove uno dei “killers” sarebbe
precipitato. Certo ¢ che, non potendo disporre assolutamente di un rifornimento in volo con un aereo-
cisterna, solo I’intervento diretto di Allah avrebbe potuto mantenerli in volo.

b) Come avrebbero fatto degli “zombi”, ossia degli aerei ritenuti potenzialmente ostili, a girare indisturbati
sul basso mar Tirreno, area fortemente militarizzata, peraltro in un momento in cui erano in corso delle
esercitazioni militari aero-navali di alcuni paesi della NATO? Bisognerebbe pensare che tali aerei libici
fossero dotati di un sistema di dissimulazione simile a quelli dei film di fantascienza; oppure, che tutti gli
operatori addetti alle consolle dei sistemi di rilevamento radar — sia italiani che della NATO — avessero
deciso, all’unisono, di allontanarsi per prendere un caffé mentre, contemporaneamente, tutti i satelliti spia
presenti sul Mediterraneo, avevano un temporaneo black out. Ma, ovviamente, questa ¢ solo della
pungente ironia.

¢) E inspiegabile il fatto che, in un siffatto attacco aereo, I’aggressore - 0 almeno uno di questi - fosse
disarmato. Al caccia MIG-23 caduto in Sila, difatti, mancavano finanche i tipici agganci sub-alari dove
vengono fissati i missili aria-aria, normalmente in dotazione a questo tipo di velivolo. Come sperava di
abbattere il DC-9?

d) Non avrebbe avuto alcun senso la successiva azione di “copertura” internazionale, nonché quella dello
stesso Governo italiano, nei confronti della Libia. La copertura, in particolare, si sarebbe concretizzata sia
con la post-datazione della caduta del caccia MIG-23 libico al 18 luglio 1980, che con la frettolosa
restituzione al governo di Tripoli dei resti dell’aereo in questione e del suo presunto pilota; a quest’ultimo
proposito, difatti, per accelerare i tempi della procedura, intervenne addirittura Cesare Romiti -
amministratore delegato della FIAT- che si rivolse al generale Santovito, capo del SISMI “deviato”.
Poche settimane dopo, al governo libico venivano restituiti sia la scatola nera che i resti del caccia, senza
che i reperti in questione fossero prima sottoposti ad una qualche perizia tecnica (vedi “il Mattino” del 25
gennaio 1987, pag. 3, Cronista Vittorio Dell 'Uva).

Un tale atto terroristico, difatti, avrebbe fornito il giusto pretesto a diversi governi (tra cui quello
statunitense in primis, quello isracliano, e quello francese) per intervenire militarmente ¢ sbarazzarsi cosi,
in modo “chirurgico” e “definitivo”, dello scomodo e pericoloso dittatore.

31) CASI DI “AIR — MISSING” CON PRESUNTI UFOs ED ALTRI FENOMENI AEREI ANOMALI VERIFICATISI
DOPO LA SCIAGURA DI USTICA NELL’AREA DEL COSIDDETTO TRIANGOLO MALEDETTO DEL MAR
TIRRENO.

Quello che viene di seguito proposto, ¢ un elenco di casi d’incontro ravvicinato tra aerei (sia civili che militari)
con presunti UFOs o con fenomeni anomali (riconducibili alla presenza nell’area di “oggetti volanti non identificati”),
rimasti inspiegati anche dopo essere stati sottoposti, dagli esperti ufficiali di turno, ad un’approfondita indagine
tecnica. (Allegato n° 15)

Il comune denominatore degli eventi in oggetto, compreso ovviamente quello del DC9 Itavia, ¢ quello di essersi
verificati all’interno di quell’area geografica denominata Triangolo del Mar Tirreno proprio a causa di “eventi
anomali” che vi si manifestano da tempo e con una certa frequenza, fatti, questi, tipici di aree marine simili come il
piu noto Triangolo delle Bermuda.

31/1) “LUCI MULTICOLORI” SFRECCIANO INTORNO A DUE AEREI CIVILI, A NON MOLTA DISTANZA
DA PONZA.

Il 26 agosto 1980, tra le ore 20:00 e le ore 21:00, nel ciclo di Anzio (sulla costa laziale, a non molta
distanza da Ponza), i comandanti di due DC-9 che si trovano ad attraversare la zona di cielo in questione (il



volo ATI-065 ed il volo Itavia-772) sono testimoni oculari di uno stesso fenomeno aereo sconosciuto: “Intense
luci multicolori che sfrecciano intorno ai velivoli. Ad un tratto, una di queste luci sembra esplodere e irradia
tutto intorno una nuvola di frammenti incandescenti”. I radar di bordo dei due aeroplani civili non registrano
nulla, né alcuna traccia “sconosciuta” viene rilevata dai radar di terra. “I velivoli civili”, fanno osservare i due
comandanti, “non si sono mai trovati in condizioni di rischio, anche solo potenziale”. Nella zona dove ¢
avvenuto I’avvistamento UFOs ora descritto, non erano in corso esercitazioni di volo o di tiro da parte di unita
militari, né era previsto — e tanto meno venne rilevato — alcun tipo di traffico aereo di qualche genere.

(Fonte: “Epoca” n° 1802 del 19 aprile 1985, pagg. 73-74, Cronista Remo Guerrini, titolo dell articolo “UFO:
rapporto segreto”. N.B.: le descrizioni dei casi trattati sono state fornite dal 2° Reparto dello Stato
Maggiore dell’Aeronautica Militare Italiana)

31/2) UN ESTESO ED INTENSO BAGLIORE NOTTURNO DI ORIGINE IGNOTA ILLUMINA UNA VASTA
AREA DEL MAR TIRRENO, COMPRESI ALCUNI AEREI IN VOLO NELLA ZONA.

Nel 1980 (la fonte stampa non fornisce la data esatta) sul mar Tirreno, al largo di Cagliari (in Sardegna),
alcuni aerei civili si trovano d’improvviso immersi in un immenso “lampo” che illumina la notte per centinaia
di chilometri quadrati, e poi si dissolve in una sorta di “aurora boreale”.

Il giorno in cui si ¢ verificato I’inusitato fenomeno luminoso, nessuna attivita missilistica o militare era in
corso in quell’area.

(Fonte: “Epoca” n° 1802 del 19 aprile 1985, pag. 75, Cronista Remo Guerrini, titolo dell’articolo UFO:
rapporto segreto) — (i casi trattati sono stati forniti dal 2° Reparto dello Stato Maggiore
dell’Aeronautica Militare Italiana)

31/3) 1 PILOTI DI UN DC-9 DELL’ATI OSSERVANO UN “BAGLIORE CIRCOSCRITTO” NEL CIELO
DELL’ISOLA DI USTICA.

L’8 agosto 1981, 32 minuti dopo la mezzanotte, il comandante Eraldo Tortarolo e il primo ufficiale pilota,
da un aereo DC-9 dell’ATI in servizio postale da Palermo a Roma, giunti in un punto a circa 44 miglia (81,5
km) a nord di Palermo Punta Raisi, osservano una sorta di intenso bagliore o esplosione di luce proprio davanti
a loro e ad una quota maggiore. Nella scheda informativa modello 27* si legge che il fenomeno ¢ avvenuto
approssimativamente a 30.000 piedi di quota (circa 10 km) e a 10 miglia ovest dalla prua dell’aereo. Il
bireattore si trovava in quel momento ad una quota di circa 21.000 piedi (circa 7 km). In altre parole, la
distanza tra I’aereo ed il “fenomeno luminoso” era di circa tre chilometri in verticale ¢ 10 sul piano orizzontale
(vedi “Corriere della Sera” del 12 settembre 1981, pag. 1). In un’intervista rilasciata all’Agenzia ANSA, il
comandante Tortarolo ha cosi descritto I’avvistamento:

“E stato come un globo di luce bianca, circoscritto, senza code, che ¢ durato pochi istanti sullo sfondo -
scuro e senza nuvole - del cielo. In quindici anni che piloto aerei non ho mai visto nulla di simile e non ho
formulato nessuna ipotesi sulla natura dell’oggetto che I’ha provocato. Era ad ogni modo fuori dall’aerovia e
non 1’ho considerata una “mancata collisione”. Le dimensioni di detto “bagliore” erano di poco inferiori a
quelle di un settore del parabrezza del DC-9...” (vedi “il Tempo” del 18 settembre 1981, pag. 17).

In seguito, venne accertato che circa quattro ore prima dell’avvistamento, in acque internazionali - in
un’area a 22 miglia nautiche (circa 41 km) di distanza dall’aerovia percorsa dal jet civile — si era conclusa
un’esercitazione di tiri a fuoco da parte della VI flotta USA. Quest’ultima smenti, comunque, il lancio di
missili e il fatto che qualche altro ordigno militare avesse potuto esplodere nei pressi dell’aereo civile (vedi “il
Giornale” del 17 settembre 1981, pag. 6 e “il Tempo” del 18 settembre 1981, pag. 17). Le indagini svolte
dall’Ispettorato Telecomunicazioni ed Assistenza al Volo dell’Aeronautica Militare (ITAV) sul caso di
avvistamento UFO in questione, non riuscirono a chiarire il mistero sulla natura del fenomeno osservato dai
due piloti del DC-9.

31/4) IL CONTROLLO RADAR DI PALERMO RILEVA QUATTRO “AEROMOBILI SCONOSCIUTI” NEL
CIELO TRA L’ISOLA DI USTICA E QUELLA DI PONZA.

11 12 settembre 1981 quattro “aeromobili non identificati” vengono rilevati dal Centro di Controllo radar di
Palermo, mentre si spostavano tra le radiali 330° ¢ 360° ad una distanza (dal Centro di Controllo) compresa tra
le 15 e le 40 miglia nautiche. Ad una successiva indagine volta ad appurarne I’identita, tali “aeromobili”
risultavano del tutto “sconosciuti” e quindi degli UFOs.

Questa scheda informativa, nota come modello 27, ¢ il modulo che si compila nei casi di “air-missing” o “pericolo”.
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(Fonte: “Corriere della Sera” del 30 dicembre 1981, pag. 7, Cronista Andrea Purgatori)

31/5) CACCIA AD UN “VELIVOLO FANTASMA” CHE, PERO, SI ALLONTANA INDISTURBATO DOPO
AVER CONFUSO GLI INSEGUITORI.

Nel pomeriggio di domenica 27 settembre 1981, un radar della Difesa Aerea Territoriale ha registrato la
presenza di un “velivolo sconosciuto”; cio ha fatto scattare la procedura d’intercettazione con 1’ordine di
abbattere I’intruso. L’aeromobile non identificato in questione, pero, ¢ riuscito a sfuggire ai caccia militari
italiani in quanto, ad un certo punto, la sua traccia radar si ¢ confusa con quella di un Boeing-727 dell’ Alitalia
(il volo AZ-491) in volo da Malta a Roma. E cosi i velocissimi G-91 dell’ Aeronautica Militare sono andati ad
affiancare quello che si € poi rivelato essere un falso bersaglio - cioé un Boeing-727 civile - nei confronti del
quale era stato emesso persino l'ordine di abbattimento. Ecco di seguito la cronaca dei fatti:

Ore 14.07

L’aereo dell’Alitalia entra sotto il controllo radar italiano sull’aerovia Ambra-18. Proseguira fin sopra lo
scalo palermitano di Punta Raisi dove deviera per dirigersi su Sorrento (Napoli), per poi immettersi
sull’aerovia Ambra-14 che lo condurra alla sua destinazione, ossia lo scalo di Roma Fiumicino.

Ore 14.40

La Difesa Aerea Territoriale (DAT) rileva, attraverso i suoi radar di Licola, una zona del litorale campano,
una traccia non prevista e la segnala all’Ufficio Identificazione.

Ore 14.44

Agli Identificatori, cio¢ quei militari che hanno la mappa di tutto il traffico aereo autorizzato - sia civile che
militare - la traccia radar risulta sconosciuta (in gergo “unidentified”). Scatta il primo allarme.

Ore 14.45

Scatta la procedura d’intercettazione dello “sconosciuto” da parte della difesa italiana e della NATO.
Trascorrono ancora pochi minuti nell’attesa dei risultati di un ulteriore accertamento identificativo dell’intruso
presso il Centro di Controllo di Civilavia (dove sono registrati tutti i piani di volo degli aerei in transito sul
territorio italiano). Ma il responso, ancora una volta, ¢ negativo. A questo punto, scatta il dispositivo “Z” che in
gergo aeronautico militare sta per:

“Traffico sconosciuto da intercettare, portare a terra o abbattere”.

Ore 14.48

Il Capo Controllore della Difesa Aerea decreta quello che in codice si chiama “scramble” (letteralmente
“arrampicata, scalata”). Chiama cio¢ la Base Aerea territorialmente competente (ossia quella piu vicina alla
zona dove ¢ stato rilevato I’intruso), in questo caso quella di Grazzanise in Campania, ¢ da I’ordine che si
levino dei caccia per intercettare il “velivolo sconosciuto”.

Ore 14.50

Due caccia militari G-91, soprannominati le “sentinelle del cielo”, si alzano in volo. Le coordinate per
I’intercettazione dell’OVNI vengono trasmesse ai piloti via radio.

Ore 14.54

Qualcosa non va come dovrebbe. Forse, c’¢ stato un errore nella trasmissione delle coordinate. Forse,
I’OVNI, intenzionalmente, ha confuso i piloti dei due caccia inseguitori. Sta di fatto che, una volta seguite le
istruzioni e raggiunto il punto previsto, i due caccia trovano 1’aereo civile dell’Alitalia (il volo AZ-491) e
guizzando nel cielo gli si affiancano pericolosamente, tanto da indurre poi il pilota, una volta atterrato, a fare
rapporto sulla cosa.

Ore 14.55

Intanto, la traccia radar relativa al velivolo sconosciuto o UFO, si dilegua verso sud-est e non ¢’¢ piu tempo
utile per tentare una nuova intercettazione.

(Fonte: “I’Occhio” del 1° ottobre 1981, pag. 9, Cronista Filippo Anastasi)

31/6) UN DC-9 VIENE SFIORATO DA UN OGGETTO VELOCISSIMO E, NELLO STESSO TEMPO, E
INVESTITO DA FORTI VIBRAZIONI.

La mattina del 15 maggio 1982 il Comandante Pilota ed i passeggeri di un DC-9 dell’ATI (volo AZ-1122)
proveniente da Milano e diretto a Palermo, in un punto tra le isole di Ponza ed Ustica - quando era ancora a
circa 9000 Mt. di quota - segnalano un ennesimo allarmante “incontro ravvicinato” con “qualcosa” nel cielo.
Undici minuti prima dell’atterraggio all’aeroporto palermitano di Punta Raisi, il comandante Salvatore
Morabito si € messo in contatto radio con il centro radar di Roma Ciampino per segnalare un inconveniente di
volo: una sorta di forti “onde d’urto” come prodotte dal passaggio e/o esplosione di qualcosa nelle vicinanze
dell’aereo civile. Inoltre, alcuni passeggeri del DC-9 appena sbarcati a Palermo hanno riferito di aver visto “un



oggetto velocissimo, che lasciava una scia di fumo, sfiorare I’aereo sul quale viaggiavano e di aver sentito,
contemporaneamente, una forte vibrazione che ha provocato allarme e spavento tra i viaggiatori”. In merito al
caso, il supervisore operativo del centro radar di Roma ha affermato: “Noi abbiamo preso atto della
dichiarazione del comandante Morabito e non abbiamo motivo di metterla in dubbio. Ora si tratta di valutare
un rumore come il botto segnalato e questo ¢ oggettivamente difficile”.

All’ora in cui ¢ stato denunciato il fatto, era in corso nel mar Tirreno un’esercitazione aero-navale di forze
NATO denominata Distant Drum (“tamburi lontani”) 82, iniziata alle ore 09.00 e terminata alle ore 13.00.
L’esercitazione in questione si ¢ tenuta a circa 80 miglia a sud-ovest di Napoli, in un’area di mare aperto
compreso all’incirca tra la Sardegna ed il confine tra Campania e Calabria. Ad essa hanno partecipato, oltre a
numerose navi militari americane ed italiane, una ventina di aerei decollati dalla portaerei Eisenhower ed altri
velivoli partiti dalle basi italiane a terra di Gioia del Colle (in provincia di Bari) e Grazzanise (in provincia di
Caserta). Secondo quanto hanno riferito i giornalisti che vi hanno assistito, nell’ambito di detta esercitazione &
stato effettuato un attacco aereo simulato (cioé senza 1’uso di proiettili) nel tratto di cielo sovrastante la
portaerei e le navi di supporto. Inoltre, aerei hanno attaccato e bombardato obiettivi-bersaglio posti a circa un
miglio di distanza dalla portaerei USA. Dal comando dell’esercitazione non ¢ stato segnalato 1’utilizzo di
missili.

(Fonti: “la Nazione” del 16 maggio 1982;
“Corriere della Sera” del 16 maggio 1982, pag. 7;
“la Stampa” del 16 maggio 1982, pag. 1;
“il Tempo ™~ del 17 maggio 1982, pag. 18;
“il Giornale” del 17 maggio 1982, pag. 1 e del 19 maggio 1982, pag. 20;
“Lotta Continua” del 18 maggio 1982, pag. 3,
“il Giorno” del 3 febbraio 1984, pag. 7).

31/7) PER LA PRESENZA DI “TRAFFICO SCONOSCIUTO”, IL PILOTA DI UN DC-9 DIRETTO A
CAGLIARI DECIDE DI TORNARE A ROMA.

I1 DC-9 dell’ATI (volo BM-110) decolla dall’aeroporto di Roma Fiumicino alle ore 22.10 di mercoledi 2
giugno 1982, diretto a Cagliari, in Sardegna. Dopo appena 20 minuti di volo, quando il jet civile si trova ad una
quota di 23.000 piedi in mezzo al mar Tirreno, la torre di controllo di Roma segnala al Comandante Pilota
Giulio Alati, la presenza di “traffici aerei sconosciuti” di caccia militari decollati da portaerei. Il comandante
del DC-9 chiede, allora, di aggirare le esercitazioni facendo rotta su Alghero, ma il controllo di Roma risponde
che su quella rotta alternativa sfrecciano altri due “aerei sconosciuti”. A questo punto, in cabina giunge
nuovamente la voce dell’operatore radar di Roma che dice: “BM-110, da questo momento non garantiamo la
sicurezza del volo”. Per il capitano Alati, esperto pilota, non c¢’¢ altra alternativa che quella di avvertire i
passeggeri che, per un “inconveniente tecnico” I’aereo rientrava all’acroporto di Roma Fiumicino.

Al momento del fatto, erano in corso su tutto il mar Tirreno delle esercitazioni militari da parte della VI
Flotta USA. Secondo un Notam (avviso ai naviganti) emesso dall’ITAV il 27 maggio 1982, difatti, si rendeva
noto che, a partire dalle ore 08.00 del 2 giugno fino alle ore 02.00 del 13 giugno, per le 24 ore di ogni giorno,
nella FIR-UIR di Roma (cio¢ in una vasta area — a forma grosso modo di quadrilatero — comprendente
Ancona, I’isola d’Elba, la Sardegna, Pantelleria, la Sicilia, e Catanzaro con parte della dorsale appenninica)
“avrebbe avuto luogo attivita di volo militare”. Nel Notam non si precisano le quote interessate perché si
intendono dal livello di superficie fino a 25.000 piedi (7620 Mt.) della FIR (Regione Informazioni Volo), e da
25.000 piedi fino a quota illimitata della UIR (Regione Superiore Informazioni).

(Fonti: “la Stampa” del 4 giugno 1982, pag. 2;
“Avanti” del 4 giugno 1982, pag. 3;
“Paese Sera” del 4 giugno 1982, pag. 4)

Qualche giorno dopo che si era verificato “I’inconveniente di volo” in questione, 1’allora ministro Lagorio
negava qualsiasi coinvolgimento di mezzi militari italiani, chiamando invece esplicitamente in causa quelli
della VI Flotta USA. 11 5 giugno, da Bagnoli (Napoli), il Comando delle Forze Alleate del sud Europa ribatteva
polemicamente che quella scorsa sera del 2 giugno, quattro navi militari battenti bandiera italiana, turca,
inglese e statunitense incrociavano nelle acque del Tirreno a 110 miglia ad ovest di Roma ma che, per quel
giorno, non sarebbe stato impiegato nessun aereo. Inoltre, c’era nel Tirreno anche la portaerei Eisenhower, ma
ogni attivita di volo sarebbe terminata alle ore 20.38 per riprendere solo I’indomani mattina. Chi allora ha
messo in pericolo il volo civile dell’ATI? (vedi “I’Unita” del 6 giugno 1982, pag. 5).
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31/8) UN CACCIA ITALIANO TENTA DI INTERCETTARE UN VELIVOLO “SCONOSCIUTO” CHE, PERO,
SI SOTTRAE ALLA MANOVRA.

Intorno alle ore 08.30 del 6 settembre 1982, il radar della base aerea italiana di Trapani rileva una serie di
segnali indicanti la presenza di un “velivolo sconosciuto” nei cieli della Sicilia occidentale. Data la presenza in
zona e ad una quota di oltre 12.000 Mt., di un caccia, dalla base in questione parte ’ordine di intercettare
“I’intruso”. Il caccia, pertanto, invertiva la propria rotta per assumere quella d’intercettazione del “velivolo non
identificato”. Tanto bastava, pero, perché 1’intruso si sottraesse all’inseguimento, assumendo all’istante una
rotta di disimpegno (vedi “il Tempo” del 16 settembre 1982, pag. 26, Cronista Silvio Forti)

Una sintetica quanto lapidaria smentita del fatto in questione, da parte dei vertici dell’ Aeronautica Militare
Italiana, giunge immediata: “Nessun aereo sconosciuto nello spazio aereo della Sicilia”. Le notizie pubblicate
da alcuni organi di stampa che si riferiscono alla presenza di aerei sconosciuti nel cielo della Sicilia sono “del
tutto prive di fondamento”. Cio ¢ quanto si afferma in un comunicato dell’Aeronautica Militare secondo il
quale, nei primi dieci giorni di settembre, nessun aereo militare supersonico ¢ stato costretto ad allontanarsi da
parte di intercettori dell’ Aeronautica Militare (vedi “il Giornale d’Italia” del 17 settembre 1982, pag. 4).

Una volta tanto, anche noi siamo d’accordo con quanto affermato dai vertici della nostra Aeronautica
Militare: in effetti, nessun “aereo militare supersonico” di nazionalitd sconosciuta ¢ penetrato nello spazio
aereo della Sicilia occidentale. Questo difatti, molto probabilmente, era uno dei “soliti” UFO di origine
allogena.

31/9) UN DC-9 DELL’ATI VIENE DEVIATO PER L’APPROSSIMARSI DI UN “CACCIA MILITARE” CHE
EFFETTUA “REPENTINI SALTI DI QUOTA”.

Alle ore 14.20 del 21 settembre 1982, un operatore alla consolle radar di Roma Controllo nota sullo
schermo del plotter la traccia in salita di un “aereco non identificato” del quale sono del tutto ignote le
intenzioni. 11 “velivolo sconosciuto” in questione si immette nell’acrovia Ambra-1 che passa al di sopra di
Sorrento dove, al momento - nel punto denominato “dealer” -, si trova in transito un DC-9 civile dell’ATI
(volo BM-334) proveniente da Roma Fiumicino e diretto a Reggio Calabria. Ora ’intruso si trova alla stessa
quota del jet civile, cio¢ 8.800 Mt., e ad una distanza da quest’ultimo di 16-32 km. L’aereo civile, peraltro,
vola dentro le nuvole, in condizioni di volo strumentale. A questo punto, per ragioni “prudenziali”, il
controllore di volo ordina al DC-9 dell’ATI di effettuare un’accostata a sinistra di 90°. Secondo una prima
ricostruzione effettuata dall’Azienda Nazionale Autonoma di Assistenza al Volo (ANAV), il “velivolo
sconosciuto” ¢ rimasto nell’aerovia Ambra-1 per circa un minuto, poi ¢ salito di quota fino a 9.400 Mt. e
quindi si ¢ rituffato alla quota di 5.600 Mt. II controllore ha potuto seguire con chiarezza il tragitto del secondo
aereo che, sempre secondo il comunicato dell’ANAYV, doveva essere certamente un “jet militare” in quanto
avrebbe avuto inserito il “transponder” (un trasmettitore che indica sul plotter, accanto al segnale
dell’aeromobile, la quota e un proprio codice identificativo). Una volta che il “velivolo sconosciuto” aveva
abbandonato I’acrovia Ambra-1, il controllore ha rimesso ’aereo di linea sulla sua rotta per Reggio Calabria.
Si ritiene che il “velivolo sconosciuto” fosse un jet militare della VI Flotta USA in quanto, in quei giorni, erano
in corso esercitazioni nel centro e nel sud dell’Italia (nell’ambito della Display Determination 82, letteralmente
“mostrati deciso”), ma solo per brevi periodi e in orari determinati.

L’ANAYV ha dichiarato che, grazie al transponder, sara facile identificare 1’aeromobile “sconosciuto”.
Intanto, I’ Aeronautica Militare Italiana ha escluso che nell’incidente sia stato coinvolto un proprio velivolo.

(Fonti: “il Giornale” del 23 settembre 1982, pag. 2;
“il Messaggero” del 24 settembre 1982, pag. 15)

Come sempre, anche questa volta, dopo il solito polverone sollevato anche a livello parlamentare, il caso ¢
stato sepolto e nulla si & piu saputo circa la nazionalita del supposto jet militare coinvolto nell’incidente.

31/10) “QUALCOSA” SI FRAPPONE TRA UN JET CIVILE ED IL SUOLO METTENDO IN ALLARME
L’ALTIMETRO.

Nel 1982 (la fonte stampa non riporta la data esatta) sul mar Tirreno, al largo di Cagliari, un radio-altimetro
di un velivolo dell’ATI si ¢ attivato da solo, automaticamente, come accade quando 1’aereo scende
pericolosamente oltre una certa quota: “C’¢ qualcosa sotto di noi ma non la vediamo”, comunico in
quell’occasione il pilota a terra. “Neppure noi”, fu la risposta del controllore di volo.

(Fonte: “Epoca” n° 1802 del 19 aprile 1985, Cronista Remo Guerrini, titolo dell’articolo “UFO: rapporto
segreto”) — (i casi trattati sono stati forniti dal 2° Reparto dello Stato maggiore dell’Aeronautica
Militare Italiana)



31/11) 1 PILOTI DI DUE AEREI CIVILI OSSERVANO UN GROSSO “OGGETTO INFUOCATO” CALARE
DAL CIELO VERSO IL MARE.

Dieci minuti dopo la mezzanotte del 5 dicembre 1984, nel cielo sul mar Tirreno, a sud dell’isola d’Elba, i
piloti di un jet civile (volo 1G-635) proveniente da Pisa e diretto a Cagliari, osservano quanto segue:

“A ore 11 (cioé davanti al muso dell’aereo, ma leggermente spostato sulla sinistra, n.d.A.) si rileva la
presenza di un grosso oggetto infuocato che scende verso il mare. Impossibile la sua identificazione”.

(Fonte: “Epoca” n° 1802 del 19 aprile 1985, pag. 73, Cronista Remo Guerrini, titolo dell’articolo UFO:
rapporto segreto) — (i casi trattati sono stati forniti dal 2° Reparto dello Stato maggiore
dell’Aeronautica Militare Italiana)

Alcune ore dopo, intorno alle ore 11.30 di quello stesso giorno, altre apparizioni di “globi di fuoco”,
accompagnati da boati, violenti spostamenti d’aria, vibrazioni del suolo (queste ultime, registrate anche
strumentalmente dagli osservatori sismici), vengono segnalati da centinaia di testimoni sparsi in regioni quali
la Liguria, il basso Piemonte, fino alla Costa Azzurra (in Francia). Qui il radar dell’aeroporto di Nizza rileva il
fulmineo passaggio di un “oggetto non identificato”. Si pensa alla solita “pioggia di meteoriti”, al passaggio di
qualche “bolide” di grosse dimensioni, o ad un rientro satellitare “fuori programma”, ma in molti casi i
resoconti testimoniali sulla dinamica dei “fenomeni luminosi” in questione, non coincidono con quella di detti
fenomeni convenzionali.

(Fonti: “il Secolo XIX” del 6 dicembre 1984 e del 7 dicembre 1984, pag. 8;
“la Stampa”del 6 dicembre 1984, edizione di Cuneo e provincia, del 7 dicembre 1984, edizione di
Cuneo e provincia, pag. 19 e Cronaca della Liguria;
“le Nice-Matin” del 6 dicembre 1984;
“il Messaggero” del 6 dicembre 1984, pag. 18;
“Corriere della Sera” del 7 dicembre 1984, pag. 15)

Alle ore 14.27 del 6 dicembre, il giorno seguente quindi, altri due “oggetti volanti” transitano sulla Liguria
dove vengono rilevati dall’osservatorio meteorologico e sismico di Imperia, come dichiara il Direttore di
quest’ultimo, il prof. Bino Bini (vedi “la Stampa” dell’8 dicembre 1984, Cronaca della Liguria, pag. 17).

31/12) I PILOTI DI QUATTRO AEREI CIVILI OSSERVANO LE EVOLUZIONI DI UNA SQUADRIGLIA DI
UFOs NELL’AREA TRA PONZA, TEANO E SORRENTO.

Alle ore 17.40 del 13 dicembre 1985, i piloti di tre jet civili appartenenti, rispettivamente, alle societa ATI,
British Airways, e Olympic, tutti alla quota di 8.000 piedi e in condizioni di ottima visibilita, hanno segnalato
al Centro Controllo di Roma Ciampino 1’avvistamento di “oggetti volanti non identificati”, cio¢ UFOs, nella
zona di cielo sulla verticale di Ponza, Teano e Sorrento.

Gli UFOs in questione sono stati descritti come cinque punti luminosi che sembravano rincorrersi ed
incrociarsi, volando da est ad ovest e viceversa. Secondo quanto hanno riferito i piloti del Jet ATI, tale
comportamento non pareva essere casuale, anzi, lasciava intendere che i cinque oggetti stessero procedendo in
formazione, ad una velocita piuttosto elevata e ad una distanza non eccessiva dagli aerei.

L’avvistamento in questione ha avuto un’ulteriore conferma da terra. A Napoli ed a Brindisi molti testimoni
hanno notato tali “punti luminosi” nel cielo (vedi “Corriere della Sera” del 14 dicembre 1985, pag. 9).

31/13) ALLARME PER UN “BOATO” E LA RILEVAZIONE RADAR DI UN “VELIVOLO SCONOSCIUTO”
POI, FORSE, PRECIPITATO O IMMERSOSI NELLE ACQUE DEL MAR TIRRENO.

Nel primo pomeriggio del 15 gennaio 1990, un “velivolo non identificato” ¢ probabilmente precipitato (ma
noi riteniamo, invece, che si sia “immerso” come di frequente fanno gli UFOs) nel mar Tirreno meridionale, a
circa 50 miglia a nord dell’isola di Stromboli (I’isola pit a nord dell’arcipelago delle Eolie). Ma accurate
ricerche condotte dall’ Aeronautica Militare Italiana, a cui ha partecipato anche un elicottero di una portaerei
francese, non sono riuscite ad appurare la natura dell’intruso.

Tutto ¢ iniziato alle ore 16.30 circa quando alcuni pescatori di Stromboli hanno avvertito la locale Stazione
dell’Arma dei Carabinieri di aver udito un forte “boato” mentre erano al largo con le loro imbarcazioni. A dare
ulteriore credito alla cosa, si aggiungeva - quasi contemporancamente - la segnalazione, proveniente dalla
stazione del Soccorso Aerco di Catania (in Sicilia), relativa al ricevimento di un messaggio radio lanciato da
una portaerei francese in navigazione al largo delle acque siciliane. Detta unita militare aveva segnalato
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I’improvvisa scomparsa, dai propri schermi radar, del segnale (plot) relativo ad un velivolo non identificato
presente fino a qualche secondo prima.

L’allarme ¢ stato, cosi, immediatamente diramato alle competenti autorita militari italiane. Nel frattempo,
un elicottero che si era gia levato in volo dalla portaerei francese alla ricerca delle tracce di un eventuale
incidente, rientrava alla propria base mobile senza aver avvistato alcunché di anormale. Intanto, da Catania,
decollava un aereo Atlantic Breguet dell’Aeronautica Militare Italiana che si dirigeva verso il golfo di
Policastro (nel salernitano), dove era stata localizzata la zona del possibile incidente. Per proseguire ed
allargare 1’area delle ricerche, si erano poi aggiunti altri tre aerei militari F-104 italiani provenienti dalla base
della Aeronautica Militare di Grazzanise (nel casertano), un elicottero tipo HH-3F del 15° Stormo Aereo di
Ciampino, e una nave della Marina Militare Italiana salpata dal porto di Napoli. Intanto, una nuova
segnalazione (di cosa, perd, non viene precisato) aveva fatto ritenere che 1’incidente fosse avvenuto a 5 miglia
a nord-est di Stromboli. Successivamente venne precisato che la zona interessata era, invece, molto piu distante
dal punto in questione; pertanto, 1’aliscafo Botticelli della Siremar, che in un primo momento era stato
dirottato, riprendeva la sua rotta normale. E a questo punto che I’allarme per la scomparsa in mare di un
velivolo sconosciuto al largo del golfo di Policastro, si “tinge ulteriormente di giallo”. Nel tardo pomeriggio di
quello stesso giorno, difatti, I’Azienda Autonoma di Assistenza al Volo (ANAYV), ente preposto al controllo
radar dello spazio aereo italiano, diffondeva un comunicato nel quale si escludeva “categoricamente” che
risultasse disperso un qualunque velivolo (aereo o elicottero) civile “che volasse nello spazio aereo italiano
sotto controllo radar o che volasse a vista con un regolare piano di volo”. Contemporaneamente, I’ Aeronautica
Militare Italiana escludeva “tassativamente” che mancasse all’appello un qualsiasi velivolo militare italiano o
statunitense. Infine, nella tarda serata, I’Ufficio Stampa del Comando della Terza Regione Aerea ha
comunicato che le ricerche coordinate dal Terzo ROC di Martina Franca (Taranto) erano state definitivamente
sospese.

(Fonti: “il Giornale d’Italia” del 17 gennaio 1990, pag. 9, Cronista Salvatore Arcella;
“il Giornale di Napoli”, ed. ult. me del 17 gennaio 1990, pag. 5)

Ora, se non si era trattato di alcun tipo di velivolo militare o civile cosa, se non un UFO calato dalle alte
quote atmosferiche e poi immersosi in mare, avrebbe potuto dar luogo al “boato”, al segnale indicante la
presenza di un aeromobile ed alla repentina scomparsa di quest’ultimo dallo schermo radar di una portaerei?

31/14) UN “OGGETTO VOLANTE” SCOMPARE CON UN INTENSO BAGLIORE, E SENZA ALCUN

RUMORE, DAVANTI AD UN AEREO CIVILE IN FASE DI ATTERRAGGIO A PALERMO PUNTA
RAISI

Alle ore 18.00 circa di domenica 18 aprile 1990, i piloti e I’equipaggio di un aereo MD-80 dell’Alitalia
(volo AZ-1844), proveniente da Torino e diretto a Palermo via Cagliari, mentre si apprestavano ad iniziare la
discesa verso lo scalo di Punta Raisi, e cio¢ nel cielo fra Trapani e Palermo, sono testimoni del passaggio ed
“esplosione luminosa” di un corpo volante. L’aereo civile si trovava a circa 4.000 Mt. di quota, e volava in
condizioni di visibilita perfetta senza alcuna turbolenza atmosferica, quando il Comandante Pilota Gian Marco
Nosari (con un curriculum di 11.000 ore di volo, top-gun dell’ Aeronautica Militare per 10 anni dal 1971 al
1981, e da 18 anni pilota dell’Alitalia) ed il suo equipaggio osservano, nitidamente, un fenomeno aereo che
cosi descrivono, in tempo reale, al Centro di Controllo radar di Trapani Birgi: un corpo volante sopraggiunge
da nord, attraversa perpendicolarmente la rotta da ovest verso est seguita dal loro aereo, e quindi scompare con
un bagliore prima di colore giallo e poi arancione. Dopo di che, ad attestare I’avvenuto inusitato fenomeno,
non resta una scia di fumo. Gli 80 passeggeri non si sono accorti di nulla e, dieci minuti piu tardi, fanno scalo a
Punta Raisi. Intanto, la capitaneria di porto di Trapani, aveva fatto uscire una motovedetta per controllare se il
“bagliore non identificato” fosse da attribuire ad un razzo di segnalazione, lanciato da qualche natante in
difficolta. Dalla base aerea di Birgi si sarebbero levati in volo anche alcuni aerei per indagare. Il risultato
dell’operazione fu che non venne trovato nulla in mare e nulla in cielo. Per 1’ Alitalia, che nel pomeriggio del
giorno seguente ha confermato 1’episodio, si sarebbe trattato, molto probabilmente, di un piccolo meteorite
bruciatosi a contatto dell’atmosfera terrestre. Il quale, pero, oltre a trovarsi ad una quota troppo bassa per un
siffatto fenomeno, non esplode con fragore e non si frammenta in piu parti, come avviene di consueto a causa
dell’attrito, della compressione e dell’enorme calore, sviluppati a contatto con gli strati densi dell’atmosfera.

Controverso appare anche 1’intervento della stessa Aeronautica Militare. Difatti, mentre il Comandante in
seconda della Capitaneria di Trapani, Giuseppe Impallomeni, ha confermato che alcuni caccia si sarebbero
levati in volo per accertare 1’origine del “fenomeno luminoso”, I’ufficiale della base di Birgi addetto ai rapporti
con la stampa ha smentito, invece, ogni operazione di ricognizione. Rimane il fatto che, una volta a terra, il
comandante Gian Marco Nosari, come il resto del suo equipaggio, ha stilato un regolare rapporto sui fatti in
questione, indirizzato ai Centri di Controllo del Traffico Aereo di Palermo e di Roma. Significativo ¢ stato
anche il commento sull’avvistamento fatto, piu tardi, dal comandante del volo Gian Marco Nosari: “In venti
anni di carriera, non ho mai visto una cosa del genere”.



(Fonti: “il Messaggero del 20 aprile 1999, pag. 13, Cronista Luciano Costantini;
“la Repubblica” del 20 aprile 1999, pag. 23;
“il Giornale” del 20 aprile 1999, pag. 16)

[Commento:

1 casi di presunto avvistamento UFO sopra riportati sono quelli relativi ad un coinvolgimento ufficiale di aerei
civili e mezzi militari, di cui e stata data notizia attraverso i mass-media. Cio significa che sono stati esclusi,
intenzionalmente, tutti quei casi — il cui numero é considerevole (vedi la sezione 4° dello studio sul caso di
Ustica e cfr. Allegato n° 7) — denunciati da cittadini la cui testimonianza, il piu delle volte, é altrettanto
veritiera ed attendibile di quella rilasciata dal personale aeronautico e militare in genere.

Inoltre, siamo certi che, se potessimo accedere agli archivi di enti come Civilavia ed il 2° reparto dello Stato
Maggiore dell’Aeronautica Militare Italiana, il numero dei casi di “incontro ravvicinato” tra aerei e presunti
UFOs, nonché quelli di solo avvistamento di questi ultimi, registrati nello spazio aereo italiano e — piu in
particolare — in quello compreso nel cosiddetto Triangolo del mar Tirreno, si allungherebbe notevolmente.]

32) CONCLUSIONI

La ricostruzione fin qui effettuata dello scenario in cui si innesta la strage del DC-9 Itavia si basa
sull’analisi critica dei dati accertati negli atti dell’Istruttoria, cosi come sono stati recentemente depositati in
Cassazione dal giudice Rosario Priore. Inoltre, vi ¢ I’inclusione, comunque e sempre distinta dai fatti
ufficialmente riconosciuti, di quegli aspetti ancora oscuri e riconducibili a matrice ufologica che, tuttora, sono
presenti nell’indagine in questione.

Per quanto riguarda I’esistenza di un ipotetico Triangolo del Diavolo nel basso mar Tirreno (comprendente
la Sicilia, la Sardegna e I’entroterra campano), visto che nell’area geografica in questione - da noi denominata
Triangolo del Tirreno - ¢’¢, oltre a quello civile e militare consueto, un notevole “traffico” di presunti missili e
proiettili di vario genere, sarebbe piu giusto che la medesima fosse soprannominata come “l’area 23 del
Tirreno”, ossia quella dello “scemo” secondo il significato della Smorfia napoletana. Secondo alcuni, difatti,
un’accolita di imbecilli — in divisa e mostrine — avrebbe adibito detta area geografica a proprio uso e consumo,
e cio¢ per effettuarvi “giochi di guerra” e come “poligono” per il tiro... all’aereo civile.

Noi invece, pur condividendo il comune convincimento, dettato dalla saggezza popolare ma anche
confermato dalla storia umana, circa il possesso, da parte dei militari in genere, di una naturale ottusa visione
del mondo e di quanto in esso avviene, riteniamo quella appena formulata una spiegazione piu che altro
sarcastica, pungente e provocatoria, comunque assolutamente inadeguata a spiegare la gran parte dei numerosi
avvistamenti di UFOs, dei ripetuti casi di “air-missing” (cio¢ quasi collisione) tra aerei ed altri aeromobili
sconosciuti, nonché di tutti gli altri fenomeni anomali tipici dell’area geografica in questione (vedi, al riguardo,
la sezione 4* dello studio principale), e cioé come dovuti al traffico aereo ed alle attivita militari di solito svolte
in aree d’interesse strategico, come di fatto ¢ il medio ed il basso mar Tirreno. Il nostro convincimento al
riguardo, peraltro suffragato dalla presenza di una piu che sostanziosa documentazione, ¢ che 1’area indicata
come Triangolo del Tirreno, sia una zona nota per 1’alto numero di avvistamenti di UFOs, e di incidenti sia
marittimi che aerei contraddistinti da un alto indice di stranezza ed inesplicabilita in termini convenzionali.
Sempre a proposito della oscura nomea attribuita a detta area geografica (ossia quella di Triangolo del
Tirreno), che questa non scaturisca da “fantasie” ed “elucubrazioni” dell’Autore ma sia il risultato di una
constatazione di fatto (peraltro riconosciuta anche nell’ambiente marittimo ed acronautico), ¢ confermato, tra le
altre cose, dal seguente stralcio di una comunicazione radio tra il maresciallo Marzulli, del centro radar di
Martina Franca, ed il suo comandante, effettuata nella notte tra il 27 ed il 28 giugno 1980:

Marzulli: “Pronto?”

Comandante : “Si sono il comandante, buonasera. ...c’¢ niente di nuovo?”’

M.: E no comandante, sembra che ormai sia caduto”.

C.: “Ma dove?”

M.: L’ultimo riporto ¢ stato quello dell’Ambra 13 alfa, poi dopo non hanno piu saputo notizie [...] c’era
abbastanza vento, il tempo cattivo [...]".

C.: “Anche nuvolosita?”

M.: “Si, penso che ci sia anche nuvolosita [...] sembra che sia un aereo dell’Itavia, un DC-9 da Bologna a
Palermo. E maledetta quella zona, comandante”.

C.: “Puttana eva”.

M.: “Eh, sembra il triangolo delle Bermuda! [...]”.
C.: “Grazie”.

M.: “Buonasera”.
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(Fonte: “la Stampa” del 6 ottobre 1991, pag. 8, Cronista Giovanni Bianconi).

Circa I’ipotesi di scenari e ricostruzioni “eretiche” della strage di Ustica, cio¢ basate su cause ben diverse
da quelle proposte e caldeggiate a livello ufficiale, ¢ di estremo interesse quanto piu volte ribadito dal giudice
Rosario Priore nella sua istruttoria, a questo preciso riguardo:

“...Le attivita dei Servizi appaiono piu finalizzate ad accertare se vi fossero elementi per indirizzare le
indagini in determinate direzioni, che avrebbero potuto essere in contraddizione con le versioni ufficiali, che ad
accertare la reale causa dell’incidente” (vedi “la Stampa” del 4 settembre 1999, pag. 8, Cronista Giovanni
Bianconi). Che I’ipotesi di una componente ufologica nella strage di Ustica fosse una di quelle fortemente
invise ed “affossate” dagli ambienti di stato o ufficiali (sia che fossero direttamente coinvolti nella questione e
quindi militari, che quelli di “palazzo™), risulta oltremodo palese dalla seguente circostanza: in un appunto del
5 ottobre 1981 — ma trasmesso dal SISMI ai giudici solo nel 1996 — si legge che “in atti risultano tracce di
plottaggi di aerei sconosciuti rilevati nello spazio aereo nazionale in occasione dell’incidente del DC-9 Itavia
su Ustica”, anche se subito dopo si specifica che “tali tracce non hanno nulla a vedere con ’incidente”. Il
giudice Rosario Priore (magistrato inquirente) ¢ riuscito a risalire all’ufficiale che scrisse quell’appunto, il
quale, una volta convocato, riferi anche i commenti sulla cosa fatti all’epoca: “Il SIOS (ossia il servizio segreto
della nostra Aeronautica, n.d.A.) che aveva avuto quei tracciati a suo tempo, non ci aveva comunicato la
presenza di questi aerei sconosciuti” (vedi “la Stampa” del 4 settembre 1999, pag. 8, Cronista Giovanni
Bianconi).

In ultima analisi, in virtu di quanto detto ed illustrato finora, siamo sinceramente convinti che I’ipotesi di
una componente ufologica nello scenario della strage di Ustica, non sia poi tanto malvagia o demenziale come
continua a ripetere, senza opporre alcuna dettagliata analisi tecnica a sostegno, un certo numero di miopi
detrattori di questa tesi: alcuni, per ignoranza dei fatti e naturali limiti intellettuali, altri invece meritevoli di un
ben maggiore biasimo, e cioé solo per opportunismo e calcolo politico. Noi, almeno, ci siamo seriamente
impegnati nella ricerca di quella che potrebbe essere la verita, senza alcun interesse o secondo fine. Tutti gli
altri possono dire di aver fatto la stessa cosa? Al che noi rispondiamo con una frase tratta dalla celebre lirica “Il
cinque maggio” scritta da Alessandro Manzoni, leggermente modificata per 1’occasione: “Ai posteri 1’ardua
sentenza... se mai questa, un giorno, dovesse venire, ovviamente”.

Acerra (Na), 23 Febbraio 2000
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NOTA TECNICO-INFORMATIVA:

La presenza di un qualsiasi traffico aereo, eventualmente presente nella propria area di volo, non puo essere rilevato
dall’apparecchiatura radar in dotazione agli aerei civili. Questi ultimi, difatti, sono dotati esclusivamente di un radar
meteorologico in grado, cio¢, di rilevare i banchi nuvolosi. Sullo schermo di un radar meteo, pertanto, un aereo da caccia o
altro aeromobile appare come un punto simile a quello che indicherebbe la presenza di una nuvola. La portata media di un
radar meteorologico di un aereo DC-9 ¢ tra 50 e 60 km (30 miglia nautiche circa); il suo raggio angolare operativo ¢ di poco
inferiore ai 360° (357° circa).

Proprio per questa ragione, esistono i vari punti di Controllo del Traffico Aereo Territoriale (come quello di Roma Ciampino,
Marsala e Licola per quanto riguarda il basso mar Tirreno) in grado, invece, di rilevare nell’ambito del raggio operativo delle
proprie apparecchiature radar la presenza di un qualsiasi aeromobile; sempre che, beninteso, quest’ultimo non voli al di sopra o
al di sotto della quota massima e minima operativa degli strumenti stessi, oppure, disponga di un sistema di disturbo o di
dissimulazione del tipo di quello degli aerei Stealth.
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Illustrazione n° 1 — vedi inserto
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Rotta del

& 20.58'15" ' . DC 9Itavia
Rotta dell'ipotetico intruso

ricostruita con il calcolatore
# | Quilavelocita

apparente & 420 nodi
8 20.58'39" Ampiezza della zona
di errore medio
del radar: 7.500 metri

Qui la velocita

apparente & 700 nodi 20.59'09"
\ 20.59'15"

\ 20.5921"

\ Fa , 20.59'03"

\ 'scompare 20.59'33"
* 20.59'87" 20.59'39"

e
Posizione dell'ipotetico intruso \’ — 20.59'45"
quando il DC 9 scompare. Y —— —
Distanza 10 chilometri Yento 4 . 21.0018"

260° 100 nod praced,
EchiradardelDC9 dei frammenti~~ '

# Echiradar dell'ipotetico intruso

Rappresentazione delle tracce del DC 9 e dell'ipotetico “intruso” ricavata dal calcolatore.

Illustrazione n° 2
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Illustrazione n° 3
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IL TEMPO

Pag. 2 - Venerdi 21 Agosto 1981

Le tre fasi del comhattimento aereo

SuU-22s

¥

SuU-22s

SuU-22s

b

F-14s

Ecco, basata sulla versione americana dei fatti, la ricostruzione dello
scontro aereo sul Golfo della Sirte tra i due F-14 statunitensi e i due
« §U-22 » libici. Nella prima fase, gli aerei della « Nimitz » avvistano | cac-
cla libici ad una distanza di 40 miglia. Nella seconda, uno degli « SU-22 »,
ad una distanza di circa cinque miglia, fa partire un missile che manca i
due aerei americani. Nella terza, i due « F-14 » si mettono in coda ai caccia
libici e dopo averli inquadrati con il radar i abbattono con missili aria-aria

—_— 5 -
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- - TOKIO, 8 settembre

+ Le registrazioni complete del
messaggl tra gli aerei sovietici
e tra questi e le basl di terra
(non sono state rese note, se
esistono, comunicazioni da ter-
ra al Sukhoi ¢ ai MiG) non chia-
riscono ancora, in modo com-
pleto, se il Jumbo sudcoreano,
dopo essere stato colpito — alle
ore 20,26, 22 laliane di merco-
ledi 31 agosto — si & disinte-
grate in volo o se & caduto, par-
zialmente distrutto, in mare. Se
si ha la pazienza di leggere tutti
i testi si ricava I'impressione
che dopo Ia prima affermazione
del pilota sovietico «l'obiettive
& stato distruttos sia seguita
ona ricerca ulterfore del Jum-
bo, con una discesa dell'aereo
che ha sparato | missili da quo-
ta BO0OD a quota 2000, nel giro di
14 minoti.

L'inseguimento al Bui:‘g 747
& stato compiuto da due MiG di
ap| io e dal Sukhoi che ha
poro attuto il jumbo. Ma le
comunicazioni tra | tre aerei so-
no scarse, e fittissime sono in-
| vece le richieste di informazio-
ni @ terra e, si arguisce, gli
ordini dalla base. Gli seseguos
del pilota dell'aereo di punta so-
vietico sono Irequentissimi, co-
me se il volo fosse quasi com-
pletamente guidato da terra.

Pagina 5 - IL GIORNO
Giovedi - 8 settembre 1983

‘Forse il Jumbo non & stato distrutto in volo ma & caduto in
‘mare, seguito come un falco dal caccia sovietico Sukhoi 15

Tintera
delle comunicazioni tra gli ae-
rei sovietici che hanno atlacca-
to il Jumbe sudcoreano, abbat-
tendolo. Con «MiG-1s e MiG-

Ecco registrazione

2 sono indicati gli acrei di
scorta e con «Sukhols 'aereo
che ha lanciato | due missili. Le
ore sono ftaliane,

20.00°46" Sukhoi: rotta 100

r salire a 8.000 metri (pausa),
ﬁeon ho capito. Quale rotta? La
05T Sukh esegu

00" wkhoi: 0,
20.02'11" Sukhoi: rotta 50,
20,05'14" MiG-1: (risposta).

20.05'53" Sukhoi: in rotta su

240,
20.05'56" Sukhoi: lo vedo.
20.06°00" Sukhoi: ricevuto
bene, ho capito. Sto volando

dietro.

20.06'07" MiG-1: rotta 30,
B8.000 (metri).

20.06'22" MiG-1: eseguo rot-
ta su rotta 100.

20.06°30" - Bukhoi: ricevutn
bene... Quanto dista il eampo?

20.06'33" Sukhoi: ricevuto

bene.
20.06'45" MiG-1: (altitudine)
4.900

... Eseguo...

Sukhoi: non ho capito.

20.07'04" Sukhoi: eseguo.

20.08'31* Sukhoi: devo disat-
tivare le armi, ricevuto bene?
20.08'48" Mig-1: 1l 163 deve
sganciare i serbatoi supplemen-
tari.

i
‘apienlmnel) it e il S i

20.09'00" Sukhoi: s}, ha gira-

to.. il bersaglio & a B0 gradi
sulla mia sinistra.

20.09°35" Sukhoi:  eseguo
(rotta) 240,

20.09'44" Sukhoi: rotta 240...

ricevuto bene.

20.10016" Sukhoi: eseguo

(rotta) 220,

20.10"25" Sukhoi: eseguo.

i M i a0
i) per i %

20.10'35" Sukhol: toltﬁ‘?io.

20.13'05" Sukhoi: lo wvedo,

sono incollato al bersaglio,

2013'16" Sukhoi:  ricevuto

ne.
20.13'26" Sukhoi: il bersa-
lio non risponde al segnale

20.13'35" Sukhoi: la rotta del
bersaglio & di 240 gradi.

20,13'40" Sukhot: armamenti
attivati,

20.14'10" Sukhoi: ricevuto
bene. Per ora sulla stessa rotta,

20.1705" MiG-1:  ripetere
Vazimut.

20.17'15" Sukhoi: 1001 (con-
trollami) da Karnaval, azimut
come distanza 60,

Sukhai: ricevuto bene.

20.17°24" MiG-1: Sukhol mi

vede (sul radar).

201734 MiG-1:  Sukhoi
vuole sapere: vedi il bersaglio o
no?

30.11"!1:' MiG-1: lo vedi?

20.17°49" .stai chiamando
1'805?

20,17'58" ..chi sta chiaman-
do I'8057

20.18'03" Sukhoi: lo vedo.

20.18°09" Sukhoi: MiG-1 non
riesce a vedere,

20.18'12" Sukhoi: ripetere.

20.18'19" Sukhoi: eseguo.

20.18°34" Sukhoi: le luci di
navigazione sono ‘accese. [l
lampeggiatore anche.

20.19'44" Sukhoi: sto m]lq-
do dietro il bersaglio a una di-
stanza di 25. Mi vedete? '

20.20'08" Sukhoi: dannazio-
ne, sto andando, eccolo il mio
indicatore: & acceso (le testate
dei missili sono gid agganciate
via radar sull'obiettiva).

20,20"12". Sukhoi: rispondo.

20,20'17" Sukhoi: ho rispo-

sto,
20.20'22" Sukhoi: ho bisogno
di avvicinarmi di pid. o
20.20°30" Sukhoi: sto disatti-
vando il slock-one (aggancio
radar) e sto avvicinandomi al

bersaglio.
20_280'11" Sukhoi: sulla 1637
20.20°49" Sukhoi: ho disatti-
vato il slock-ons, Ora (non..7)
riesco a vederlo (pausa) esatto.
Ho esej!uito {non sjaerﬂicaw].
20.21'17" Sukhoi: eseguo.
20.21°24" Sukhoi: sl, mi sto
avvicinando al bersaglio, sono
sempre pili vicino. :
20,21'35" Sukhok il Jampeg-
giatore del bersaglio & acceso,

mi sono gid avvicinato al bersa-
glio a una distanza di circa 2
chilometri,

20.21'40" Sukhoi: il bersa-
glio & a 10,000 (metri).

20,21'51" Sukhoi: vedo tutle
e due, distanza 10 e 135 chilo-
metrl.

20.21'55" Sukhoi: quali sono
le istruzioni?

Sukhoi:

20.21'59"
bene.

20.22'02" Sukhoi: il bersa-
glio sta diminuendo la velocith,

20.22°17" Sukhoi: ¢i sto gi-
rando intorno, mi sto gid muo-
vendo di fronte al bersaglio.

20.22'23" Sukhoi: ho aumen-
tato la velocila,

20,22'29" Sukhoi: no, sta di-
minuendo la velocita.

20.22'42" Sukhoi: questo do-
veva essere Erima. Come faccio
a inseguirlo? Sono gid davanti
al bersaglio. A

20.22'55" Sukhoi: ora devo
retrocedere un po' dal bersa-

ricevuto

glio.

20.24'22"  Sukhoi:  ricevuto
bene, sono in slock-ons (contat-
to radar),

20.24'56" Sukhoi: sto viran-
do su rotta di 30, ricevuto bene,

20.25'11" Sukhoi: sto avvici-
nandomi al bersaglio, sono in
dock-oms, La distanza dal ber-
saplio @ 8 (chilometri).

20.25'16" Sukhoi: I'ho gia ac-

Ces0.
(20.25°33" Sukhoi: una rotta

di 30,

20.25'46" Sukhoi: z.c. (testate
agganciate via radar sull’obiet-
tivo).

20.26'20" Sukhoi: ho eseguito
il lancio.

20.26'22" Sukhoi: T'obiettive
¢ distrutto.

20.26'27" Sukhoi: ho cessalo
I'attacco.

Illustrazione n° 4
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Traiettorie tipiche dei missili all’infrarosso,
“beam riding” e a guida radar semiattiva.

Illustrazione n° 5
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Nel Caso 1l missile 8 sempre puntato verso
il bersaglio che avanza, guindi arriva sul
hersaglio da dietro verso avanti

Illustrazione n° 6

Dca

nel Caso 2 il missile calcola il
“punto futuro”, e quindi arriva
sul bersaglio da avanti verso dietro
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‘7. VOLD A VELOCITA' SUBSONICA
{numero di Mach minare di 1)

VOLO A VELOCITA' SUPERSONICA -
« (numaro di Mach maggiore di 1)

m\\

| Fig.2
0000 _ _
(810 m) . )
_______ ‘-Lmu di volo
2000 fr_J 23 millibar s
(818 m) e > )
5000 f1
(1524 m)*
37000 h
(11278 m)
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| Lineaditerra & -

1l grafico In basso rappresenta I'impronta dell'onda d'urto pro-
dotta da un bombardiere supersonico XB 70, misurata in vici-
nanza deil’aereo e al suolo

Illustrazione n°® 7
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, Fusaliera | danni rilevati sulla parte destra dells fusaliers

4 possong essere assimilati 3 guelli lasciati da
/ due mizsili "proiettando" il rmodello scelta
[ AIMAL Sidewinder)fino a far coincidere 1=
"orma"proiettata condil "buco"
Poi =i wva® a werificare 2e il risultato sia compatibile

&:\éa_: b con una velocita® di i mpatto realistica

Hel nostro caso oteniamo una
walocita® di 2000350 Misec
realistica rispetto 3 missili

Im wiola2u un lancio par

|a distanza ipotizzats

D= questo |segno =i pu” ricavare che mentre
il primo mizsile ha colpito il DCS che wvolawa Se il missile fosse in realta’ piu’ lungo 13 velocita
liveltato, il geconds ha colpito dopo che questo rizsultante sarebbe superiore & viceversa,

aveva cambisto assetto GQueste due zone di impatto sono In realta”

state idertificates da M. B Sewell, capo

del diparti mento di missilistica dalla

MaErina USA

Illustrazione n° 10

el e, w0 gy |

La separazions fra le dus sezioni [anteriore & posteriore]
indica che dopo 'esplosione dalla testa queste proseguono
sepaErate verso il bersaglio.

| due elermenti dizegnati in blanco indicano |3 posizions
teorica di uscita tenendo conto che mentre il missile
attraversa 'sereo avanza)

In realta” durante 'attrawversamento del pavimento | residui
del missile wengono owvdaments devisti in =wanti

Illustrazione n° 11




L= separazions fra le due sezioni [anterlore & posteriore ]
indica che dopo 'esplosione della testa queste proseguonc
saparate verso il bersagho.

| due elementi disegnati in bianco indicano |a posizions
teorica di uscita fenendo corto che mentre il missile
sttraverss 'serao avanza)

In reslts” durante 'straversamento del pavimento | residui
del missile vengono owviamente deviati in avarti

Illustrazione n° 12

Ilustrazione n° 13 — Cono di esplosione dei missili




; fascio delle La direzione del cono

—_— schegge di schegge deriva dalla

[ risultante della velocita
= del missile e della

In questo caso si ipotizza che IaI velocita® defle schegge

spoletta sia diretta in senso |
ortogonale. Come sivede le schegie
andrebbero a colpire un punto diverso
da guello visualizzato. I

Spoletta di prossimita” diretta

secondo il Tascio delle schegge.

| Le schegge colpiscono il

| punto visualizzato ) .

| | E" owvio che il

I | progettista cerchera’
| di fare in modo che

| l'oggetto che attiva la spoletta
| (hersaglio) sara™ anche

| guello che le schegge

| andranno a colpire.

D

La spoletta serve a fare in modo che le schegge
vadano comungue a colpire il hersaglio anche

se il missile passa ad una certa distanza (~10/15mt)
Questo perche” un caccia compie evoluzioni

per evitare I'impatto del missile.

Questo non puo” valere nel caso di un aereo

civile, enorme e praticamente fermao.

..~ 5e la spoletta e” diretta secondo il fascio delle
. schegge gqueste colpiscono il bersaglio cquale
1~ che sia la distanza di sorvolo.

Illustrazione n° 14

NB. Questo schema e valido nelle posizioni reciproche che stiamo considerando,
guindi quelle indicate dal radar di Ciampino

Missile che dirige genericamente
verso il centro del DCS
Circonferenza di scoppio per
7 testate ri tvamente con
di esplosivo

o Angolo di apertura
_ : : o TEE — s ___delTascio di schegge
La circonferenza di scoppig -—~ S T rH———
e’ la distanza massima alla . e —
guale il missile, esplodenda. - o I g Jacks. direzione dei sensori della
lascia danni diretti da “blast™ / “‘\\,\spuleﬂa di prossimita”
{esplosione)

Caso 2) Latesta di guerra esplodera” praticamente
sulla punta dell*ala destra, con danni da biast e danni
Come sivede e sempre la punta dell'ala destra che attiva la Causati dal corpo morto. Le schegge mancano
spoletta di prossimita’, causandone I'esplosione. completamente il velivolo.
Cio” perche’ rappresenta il primo elemento che entra nel
ragaio di visualizzazione della spoletia stessa.

Illustrazione n° 15




Ilustrazione n° 16 — Foro di scheggia su flap

Ilustrazione n° 17 — Foro di scheggia su flap (entrata)

Ilustrazione n° 18 — Foro di scheggia su flap (uscita)
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Ilustrazione n° 19 - Foro di scheggia su lato posteriore sinistro (vista laterale)

Illustrazione n° 20 — Foro su timone di profondita

Ilustrazione n° 21 — Tappetini interni del DC-9
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Ilustrazione n° 23 — Particolare dei tappetini lesionati dall’esplosione del missile
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Le stazioni del velivolo (distanza in inches dal muso)
in uno degh studi sulla collocazione dei tappeti del velivolo,

Illustrazione n° 24
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Illustrazione n° 25
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Figura 1: Il DC-9, appena partito da
Bologna, viene “scortato” da due oggetti
volanti non identificati e da uno o pin
caccia.

Figura 2: Nei cieli di Grosseto si alzano
in volo due F-104 italiani per
un’esercitazione. Al passaggio del DC-9
con i due “compagni”, lanciano per tre
volte un segnale di SOS verso terra.

Figura 3: Nei cieli di Ponza si accodano
al DC-9 almeno cinque caccia militari.

Figura 4: Si aggiunge un ulteriore
oggetto volane sconosciuto sulla destra
del DC-9 ed altri caccia militari.

Figura 5: Uno dei caccia militari tenta di
abbattere uno degli UFOs, ma, per
errore, distrugge un’ala del DC-9. Il
“bersaglio” dell’attacco incrocia la rotta
del DC-9 e scompare. Almeno un altro
UFO rimane accanto al DC-9.

Figura 6: Un altro missile viene lanciato
verso il rimanente UFO, ma crea
nuovamente danni al DC-9.

Figura 7: Il DC-9, danneggiato, riesce ad
ammarare, rimanendo a galla per
parecchie ore. Viene avvicinato da
almeno un sommergibile.

Figura 8: Degli uomini-rana usciti dal
sommergibile minano il DC-9 che,
esplodendo, si immerge nelle acque. Il
sommergibile si dilegua.
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Illustrazione n° 26 — Ricostruzione del tentato abbattimento di un UFO da parte di piu caccia militari di diverse nazioni

Ilustrazione n° 27 — Area geografica del disastro
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Illustrazione n° 29 — Distribuzione dei frammenti del DC-9
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Illustrazione n° 30
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copyright Luigl Di Stefana

Illustrazione n° 32 — Ricostruzione lato sinistro

Illustrazione n°® 33 — Vista anteriore destra
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Illustrazione n° 35
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Illustrazione n° 38 — Traccia anomala sul fondo marino
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Illustrazione n° 39 — Traccia anomala sul fondo marino

iL- GIORNO - Pagina Sabato -~22 agosto 1981

Illustrazione n° 40 — Confine del mare libico secondo Gheddafi

Illustrazione n°® 41 — Tettuccio MIG-23 nell’hangar dell’aeroporto di Capodichino



Illustrazione n° 44
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Illustrazione n° 50
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Illustrazione n° 53



Allegato 1

UFOs SU AREE STRATEGICHE
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Allegato 1.1

3. Maneuvers and Grand Strategy:

OKINAWA's MILITARY EVACUATION -
CONTROLLED

On May 15, 1972, Okinawa
and other Ryukyu Islands were re-
turned to Japan by the United
States and partial evacuation of
the large military base on
Okinawa was required.

EXCERPTS of a military re-
port dated on 12 March 1972:

"-0On Okinawa (Kadena Air
Force Base) during the morning
hours of 5 March 1972 (o215 hrs),
I and another USAF Security
Policeman observed an Unidenti-
fied spacecraft, or weather in-
strument to follow a convoy of
nuclear weapons being prepared
for removal to another site off
the island (SECRET). The object
was 320 above the horizon travel-
ing at a speed exceeding MACH 1,
the astonishing thing was that it
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traveled at right angles to the horizon in this manner. (See sketch) The space-
craft was able to stop abruptly and continue at aproximately MACH 1 from a dead

stop.

On 7 March 1972 a blackout in the Navy post at NAHA, Okinawa occured.

Several witnesses reported to Naval Intelligence and local authorities the
observace of a UFO near a local power plant. The base (Kadena) I am stationed at
has had five(5) scrambles(*) during the past two weeks. These scrambles indicate
a UFO has been sighted within a 2000 mile radius of Kadena's Defense Radar.
It is my belief that a pattern is being developed. Please use the information..."

(*) Scrambles means a rapid emergency takeoff of fighter-interceptor planes.
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Allegato 1.2

I veri “x-files” UFO

! o
5

, ufficio investigativo pil in-
daffarato, dalla seconda meta
I degli anni Quaranta in poi, fu

quello della “Commissione Dischi”
(Project Saucer) dell’ Aeronautica Mi-
litare statunitense. I suoi funzionari
affrontavano segnalazioni di UFO, che
pervenivano a getto continuo, catalo-
gandole ed archiviandole, non certo
risolvendole. In realta il lavoro pitt im-
portante veniva svolto da apparati di
Intelligence che, nel massimo riserbo,
operavano sotto la copertura delle si-
gle riservate “Sign” (v.) e “Grudge”
(2.). In ogni modo, la Commissione Di-
schi indago e classifico centinaia di ca-
si, molti dei quali di altissimo livello
ed attendibilita.

V i -2

T T

Fra i files pit rilevanti del 1948 c’e
quello di White Sands. La segnala-
zione parte il 6 aprile dalla base ae-
rea di Holloman (caso n. 122). Quel
giorno, presso il poligono di White
Sands, tecnici della Marina Militare
USA, fra cui il capitano di corvetta R.
B. Mac Laughlin, seguono al teodoli-
te (strumento a cannocchiale per la
misurazione degli angoli usato per ri-
lievi topografici) le evoluzioni di mac-
chine volanti circolari di circa 35 me-
tri di diametro, che sembrano scorta-
re i lanci dei razzi V-2. Il gruppo di
Mac Laughlin li vede tallonare ed ag-
girare comodamente i razzi di fab-
bricazione tedesca durante la loro cor-
sa ascendente.

R TR

11 poligono pitt importante degli USA sorvolato da astronavi

S1 APRONO GLI ARCHIVI

Erano astronavi

Su White Sands, ban-
co di prova della cor-
sa americana verso lo
spazio, gli UFO fa-
ranno pit volte ritor-
no. Durante la pri- s
mavera del 1949 un
disco sorvolo I'area
militare, alla fantasti-
ca velocita di 28.000
km orari, ad un’al-
tezza di 100 km! Co-
me rilevera poi il ca-
pitano Clérouin sul-
la rivista “Forces Aé-
riennes Frangaises”
(organo dell’Aero-
nautica Militare fran-
cese), un satellite ar- /
tificiale posto a 100
km di altezza non

Pea k. tkain DRI TEXRISSRSE YORT]
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puo raggiungere tale

velocitd. Quindi un oggetto in grado
di simili prestazioni a quella quota
potrebbe evitare I'attrazione terrestre
e spostarsi nello spazio interplaneta-
rio senza difficolta. I dischi volanti
erano astronavi? Alle obiezioni di chi
al Pentagono si chiedeva se gli UFO
osservati a White Sands fossero og-
getti solidi o no, alla fine di ottobre
furono nuove apparizioni a dare una
risposta definitiva. Segnaliamo in par-
ticolare le seguenti:

caso n. 188: Goose Bay (Labrador), 29
ottobre 1948. UFO rilevato dal radar.
Si escludono fenomeni meteorologici;

Disegno del comandante Mac Laughlin,
basato sulla sua osservazione al teodolite,
di un disco planato suila base sperimentale
di White Sands, New Mexico.

caso n. 189: ancora Goose Bay, 31 ot-
tobre 1948, Si rileva al radar un feno-
meno identico;

caso n. 196: oggetto che si sposta con-
tro vento, osservato sul radar;

caso n. 198: macchia sullo schermo ra-
dar con spostamenti rapidi ed errati-
ci. Gli UFO erano ordigni volanti rea-
li, materiali e dalle caratteristiche tec-
niche rivoluzionarie.
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Allegato 1.3

SI APRONO GLI ARCHIVI

I veri “x-files” UFO

Ondate di UFO sorvolano il Campidoglio,
i radar confermano, inutili i tentativi di intercettazione

tale nella storia dell'ufologia. Nei

cieli degli Stati Uniti - in partico-
lare su Washington - vennero infatti
ripetutamente avvistati numerosi og-
getti volanti misteriosi, Al termine del
fenomeno, le autorita rilasciarono una
dichiarazione in cui sostenevano di

11952 & stato un anno fondamen- | i ' ulc{:") L;d W-‘?%HM]GTU/V
I RO-24 JtudLio /1954, ;

Ijiing Objects Near Washington
Spotted by Both Pilots and Radar

non conoscerne le cause e non esclu-
devano la possibilita che si trattasse

di visitatori venuti dallo spazio.
Questi eventi ebbero una vasta eco
nell’opinione pubblica americana e
nei mass media di mezzo mondo.
Gli avvistamenti cominciarono la not-
te tra il 19 e il 20 luglio e si protrasse-

ro per diversi giomi, fino al 29 luglio;
sette macchie circolari del tutto iden-
tiche a quelle lasciate dagli aerei fu-
rono rilevate improvvisamente dal-
lo schermo radar del Centro di con-
trollo del traffico aereo dell'aeropor- ‘
to di Washington. Quella notte il cie- |
lo era chiaro e Iafflusso aereo non era |
|
|

eccessivo; nella sala di controllo otto
operatori lavoravano sotto il coordi-
namento di Harry Barnes, superviso-
re delle operazioni.

Edward Nugent, in quel momento |
I'operatore di servizio allo schermo
radar, impossibilitato ad identificare
le misteriose tracce, segnald imme-
diatamente la situazione a Barnes. |
Quest’ultimo osservo effettivamente
che aleuni oggetti sorvolavano una
zona di circa nove miglia di diametro

in direzione sud-sud-ovest di Wa-

?E

2

i
i

T
.'.ﬁ
E
B
E
7§

1

'
i
1
I
&

i
b

shington e successivamente dichiard:
“Ci rendemmo subito conto di tro-
varci di fronte ad una situazione
anormale; gli oggetti si spostavano a
una velocith compresa frai 160 ed i
210 chilometri orari ed i loro sposta-
menti non avevano nulla in comune
con quelli di un aereo. Non seguiva-
no una rotta prestabilita e non proce-
devano nemmeno in formazione”.

Trascorsi cinque minuti dalla prima
osservazione, Barnes contattd altri
due controllori dell’aeroporto chie-
dendo di verificare le rilevazioni in
corso. Alcuni istanti dopo venne con-
fermata ['effettiva presenza dei mi-
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L Airport, Teportad
i|seeing seven objects between/
- | W and  Martinsburg,

LW, Va, at 315 A M (E D.T)

rapudly over Central Pask.




Allegato 1.3 (continua)

CETIEN AN

S1 APRONO GLI ARCHIVI
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steriosi oggetti nei cieli della capitale
statunitense e un’ulteriore conferma
giunse anche dalla torre di controllo
del National Airport il cui operatore
radar rilevo la presenza di strani ve-
livoli.

A questo punto Barnes diede dispo-
sizione affinché fossero chiamati al-
cuni tecnici specializzati in apparec-
chiature radar, al fine di verificare la
corretta funzionalita del sistema di ri-
levamento.

I controlli diedero un responso nega-
tivo: non c’era alcun dubbio, qualco-
sa di sconosciuto sorvolava l'aero-
porto della capitale. Anche gli opera-

tori della vicina base aerea di An-
drews, su richiesta di Barnes, aveva-
no nel frattempo rilevato qualcosa di
anomalo sugli schermi radar. Le ap-
parecchiature della locale installa-
zione militare avevano gia captato

nei cieli di Washington. La base ae-
rea, osservando l’'andamento degli
strani apparecchi sugli schermi, poté
constatare che le loro manovre erano
completamente al di fuori delle leg-
gi fisiche conosciute.

In effetti a un certo punto uno degli
oggetti presenti sullo schermo viro di
90 gradi senza eseguire nessun ral-

lentamento, un altro viro di 180 gra-
di ad una velocita di circa 200 chilo-
metri orari, poi di colpo inverti il sen-
so di marcia volando in tutt’altra di-
rezione. I misteriosi oggetti vennero
segnalati anche dal personale di ter-
ra di entrambi gli aeroporti, che di-
chiard di aver effettivamente consta-
tato la presenza di sette luci nel cielo
in continuo movimento.

Conferme dal cielo

Quel giorno anche un pilota civile
della Capital Airlines, il capitano S.C.
Pierman, affermo di aver visto alcu-
ni oggetti anomali, confermando co-
si la presenza degli UFO su Wa-
shington. Pierman, alcuni istanti do-
po il decollo dall’aeroporto di Pitt-
sburgh, attraverso le indicazioni for-
nite dal radar, incrocid una luce cir-
colare splendente e, successivamen-
te, altri sei oggetti luminosi.
Tempestivamente, il pilota segnalod
lI'avvistamento alla torre di control-
lo, ma l'oggetto accelerd improvvi-
samente e nel giro di alcuni secondi
scomparve, insieme agli altri sei,
mentre nello stesso istante anche gli
operatori ai radar del centro di con-
trollo non rilevarono pit i blip sui lo-
ro schermi.

Fotogramma che mostra il rilevamenta sugli schemi radar degli UFD avvistati su Washington.

1l direttore del centro radar affermo
che tale sparizione poteva essere giu-
stificata o da un’eccezionale manovra
con traiettoria verticale, oppure da
una velocita di fuga cosi rapida che
nel giro di alcuni secondi avrebbe
condotto I'oggetto ad una distanza al
di fuori della portata radar.

In entrambi i casi, la velocita dell’og-
getto doveva essere compresa tra gli
otto ed i diecimila chilometri orari e
la rotta, come confermato dai radar,
orientata lungo una traiettoria quasi
verticale verso nord-est.

Pierman non fu I'unico pilota civile
ad avvistare apparecchi incredibili nei
cieli di Washington. Un altro pilota,
Edward Dermott, mentre stava per
atterrare all’aeroporto della capitale
statunitense, avvistd una strana luce
affiancarsi all’ala sinistra del suo ae-
reo, seguirlo per alcuni istanti e quin-
di successivamente allontanarsi.
Conferme di quest’avvistamento ven-
nero fornite in seguito dagli stessi
operatori radar della struttura aero-
portuale.

L’ Aeronautica, dopo quasi tre ore
dalla richiesta ufficiale da parte del
centro di controllo dell’aeroporto di
Washington, fece decollare due cac-
cia a reazione dalla base USAF di
Newecastle, distante novanta miglia
dalla capitale.

I due caccia intercettori, arrivati nel-
la zona dell’avvistamento, effettua-
rono alcuni giri di ricognizione nello
spazio aereo intorno al National Air-
port. Nonostante gli apparecchi fos-
sero di recente costruzione ed equi-
paggiati con sistemi per il rileva-
mento radar, non rintracciarono gli
UFO e i piloti dopo alcuni minuti di
inutile ricerca rientrarono alla loro
base. A questo punto gli operatori ra-
dar dell’aeroporto iniziarono nuova-
mente a registrare gli intrusi sui loro
schermi, e le segnalazioni - seguite
da altri avvistamenti radar-visuali -
durarono tutta la notte fino alle pri-
me ore dell’alba.

84




Allegato 1.3 (continua)

S1 APRONO GLI ARCHIVI

Sopra, a lato e sotto I'inlera sequenza
delle registrazioni radar del 18 luglia 1952.

Quello stesso giorno la rivista “Life”
pubblico un articolo in cui venivano
riassunti gli eventi: “La fantomatica
manifestazione prosegui per tutta la
notte. In genere gli oggetti sconosciuti
sfrecciavano sullo schermo radar a ca-
s0, ma non appena su di esso appari-
va l'eco di un aereo civile i blip si con-
centravano immancabilmente attor-
no. Poco prima dell’alba, Barnes poté
osservare contemporaneamente sul-
lo schermo ben dieci ordigni. L'in-
tensificarsi del traffico aereo com-
merciale fini perd con I'obbligare il
supervisore e gli operatori a rinun-
ciare a seguire |'insolito movimento”.
Successivamente Barnes, davanti ad
un gruppo di inquirenti, dichiard te-
stualmente: “Sono assolutamente cer-
to che quegli oggetti obbedivano a
una forma di intelligenza. Quando
non c’erano aerei nei paraggi essi si
soffermavano di preferenza su punti
interessanti: Andrews Field, le offici-
ne aeree di Riverdale, il Campidoglio

e sopra le stazioni radiofoniche.
Quando appariva un aereo gli ogget-
ti fuggivano o lo seguivano a distan-
za ravvicinata”.

La notizia degli avvistamenti sulla ca-
pitale fu riportata inevitabilmente dai
quotidiani di tutto il Paese, con titoli
a caratteri cubitali, ma |'evento era an-
cora lontano dalla conclusione.

11 26 luglio, verso le nove di sera, gli
addetti ai radar registrarono nuova-
mente sui loro schermi i segnali ano-
mali apparsi la precedente settimana.
I radar mostravano effettivamente la

presenza di cinque o sei oggetti mi-
steriosi che, procedendo in direzione
sud, si spostavano ad elevata velocita.
Barnes, come gia accaduto in prece-
denza, fu chiamato dal personale di
servizio addetto ai radar e, dopo aver
contattato la torre di controllo del Na-
tional Airport e la base aerea di An-

I veri “x-files” UFO

drews, verificd l'effettiva presenza nei
cieli della capitale degli UFO. A que-
sto punto scattd I'allarme aereo e le
autorita furono prese dal panico, so-
prattutto a causa di ripetute segnala-
zioni fatte da alcuni velivoli com-
merciali.

Uno di questi, il volo 640 della Uni-
ted Airlines, segnalo la presenza a di-
stanza ravvicinata di strani oggetti lu-
minosi sferici, mentre nel medesimo
istante nella base aerea di Andrews
alcuni militari avvistarono tre corpi
luminosi solcare il cielo a notevole ve-
locita e senza alcun rumore.

Dopo un paio d'ore
circa, gli oggetti inizia-
rono a sorvolare alcu-
ne zone di Washington
assolutamente inter-
dette per motivi di si-
curezza a qualsiasi ti-
po di traffico aereo, co-
me la Casa Bianca e
Capitol Hill, sede del
Senato statunitense.
In conseguenza della
situazione d’allarme, il
Pentagono diede di-
sposizione affinché caccia militari de-
collassero per intercettare gli intrusi.
Alcuni istanti dopo alcuni F-94 arri-
varono sulla capitale e uno dei piloti
della squadriglia segnald la presenza,
a circa quindici chilometri di distan-
za, di quattro luci misteriose. I piloti
tentarono diverse volte di raggiunge-
re le fonti luminose, ma con scarso esi-
to, data I'incredibile velocita con cui
queste ultime si muovevano. Tali av-
vistamenti di oggetti sferici luminosi,
segnalati da operatori radar, persona-
le aeroportuale di terra e diversi pilo-
ti civili, terminarono dopo alcune ore.

Dichiarazioni ufficiali

L’ Aeronautica Militare degli Stati Uni-
ti, turbata dalla reazione suscitata dal-
I'evento nell’opinione pubblica na-
zionale, decise di tranquillizzare la
popolazione. Il generale Samford di-
chiard: “"Vorrei assicurare coloro che
dubitano ancora, che noi non na-

&
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Il generale Samford (al centro seduto) e il capitano Ruppelt (in piedi al centro)
durante la conferenza stampa svoltasi a Washington il 29 luglio 1852.

scondiamo loro niente. Se 1'Esercito,
o la Marina, o la Commissione per
I'Energia Atomica effettuassero degli
esperimenti che siano in qualsiasi rap-
porto con i fenomeni segnalati, noi lo
sapremmo, in base al coordinamento
che esiste per tutto cio che attiene al-
la sicurezza degli Stati Uniti. Noi non
conosciamo le cause dei fenomeni se-
gnalati, ma siamo convinti che non
costituiscono affatto una minaccia per
il nostro Paese. Non possiamo evi-
dentemente escludere con certezza
assoluta che non si tratti di visitatori
venuti da altri pianeti o da un Paese
straniero, ma pensiamo piuttosto che
si tratti di fenomeni fisici che, allo sta-
dio attuale della scienza, non siamo
in grado di spiegare...”.

Tali dichiarazioni comunque non con-
vinsero del tutto I'opinione pubblica,
infatti, fino al giorno precedente, era
stato evidente lo stato d'agitazione
delle forze armate statunitensi, co-
strette a continue intercettazioni sui
cieli della capitale sotto gli occhi del-
la cittadinanza. E la notte del 29 lu-
glio Barnes registrd per la terza vol-
ta, sugli schermi radar del National
Airport, la presenza di oggetti volan-
ti non identificati e successivamente
diverse segnalazioni continuarono ad
essere registrate in tutto il Paese.

| Lateoria del prof. Menzel

Durante I’agosto 1952 la stampa na-
zionale continud a dare ampio risal-
to agli eventi del mese precedente sui
cieli della capitale e ad accusare sen-
za mezzi termini I'USAF di non
adempiere sufficientemente ai propri
compiti: chiunque - sostenevano i me-
dia - avrebbe potuto avvicinarsi alla
Casa Bianca senza essere intercettato.
Gli organi militari risposero con poca
originalita alle accuse, adottando la
spiegazione del prof. Donald Menzel

v.) che sosteneva come le tracce lu-
minose apparse sugli schermi radar e
nel cielo fossero attribuibili ad un‘in-

Un operatore radar del centro di controllo
in piena attivita durante il flap su Washington.

versione di temperatura nell’atmo-
sfera. Le onde radar - spiegava Men-
zel - diffondendosi nello spazio come
luce, sono soggette obbligatoriamen-
te alla stessa possibilita di illusione,
pertanto all'illusione ottica segue I'il-
lusione radar mostrata dal blip fanta-
sma dello schermo che cosi giustifi-
cherebbe le grosse velocita e le incre-
dibili manovre. Tale ipotesi perd non
venne accettata di buon grado dal per-
sonale tecnico e dagli ingegneri del-
I'aeroporto di Washington.

Infatti la rivista “True” del dicembre
1952 riportd il resoconto di una in-
chiesta fatta dal maggiore in riserva
dei Marines, Donald Keyhoe, relati-
va agli eventi verificatisi nel mese di
luglio sulla capitale. Le testimonian-
ze rilasciate a Keyhoe non lasciaro-
no adito a dubbi. Secondo le di-
chiarazioni di Barnes nessun ope-
ratore poteva essere stato tratto in
inganno da fenomeni naturali ano-
mali. “Tutti quelli che lavorano qui
al centro di controllo radar - disse
Barnes - conoscono bene gli effetti
dell’inversione termica. Anzi quan-
do & abbastanza forte il radar rileva
ogni specie di echi, anche quelli de-
viati dal suolo, come serbatoi d"ac-
qua, costruzioni ecc. Ma nessun ope-
ratore prende abbagli perché, nel ca-
so dell’'inversione termica, si vedono
sul radar delle enormi macchie color
porpora che non hanno nulla in co-
mune coi blip registrati il 20 e il 26
luglio. Durante i sei anni che ho gia
passato davanti agli schermi, nessun
aereo a reazione, anche il piti rapido,
né un temporale, hanno prodotto
echi radar con queste caratteristiche.
Senza contare le diverse volte in cui
simili condizioni atmosferiche si so-
no presentate.”

Inoltre, preciso J.L. Mac Givern, in-
gegnere capo, “in nessun momento ci
sono stati echi al suolo, né il 20 né il
26 luglio, al di fuori di una grande
macchia che noi abbiamo obbligato-
riamente al centro dello schermo”.
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awvistata su Washington il 26 luglio 1852,
Keyhoe all’attacco

Il maggiore Keyhoe, non completa-
mente convinto delle spiegazioni for-
nitegli, decise a questo punto di in-
tervistare alcuni qualificati studiosi
sul fenomeno dell’inversione termica.
Uno dei primi ad essere interpellato
fu il prof. Vaughn D. Rockne, specia-
lista radar ed addetto all’Ufficio Me-
teorologico, il quale dichiard che tale
fenomeno non aveva mai prodotto
delle immagini simili sullo schermo.
Della stessa opinione era John Ha-
gin, astronomo capo del Laboratorio
Ricerche Navali, che affermo te-
stualmente: “Anche con un'inver-
sione estremamente forte, tali effetti
dovrebbero essere molto rari, ma a
mio avviso le osservazioni simulta-
nee provenienti per di piu da tre sta-
zioni radar, unitamente all’osserva-

Grafico che riproduce la posizione e la rotta della seconda formazione di UFO

zione ottica delle luci negli stessi
punti, rende impossibile spiegare il
fenomeno come inversione termica”.
Inoltre lo scienziato aggiunse che,
per realizzarsi tale situazione, si sa-
rebbe dovuta manifestare un’inver-
sione di temperatura di almeno sei
gradi centigradi.

Per poter verificare queste valuta-
zioni Keyhoe consultd I’ Aeronauti-
ca Militare affinché, attraverso uno
specialista in sistemi radar, fornisse
un giudizio ufficiale. A tale compito
venne incaricato, dal Ministero del-
la Difesa, il comandante del Servizio
Controllo Navigazione Aerea S.L.
Norman, esperto nel settore ed au-
tore, tra 'altro, di un testo sull’in-
versione di temperatura.

L'ufficiale, in sintesi, affermd che gli
effetti mostrati dai blip, come i cam-
biamenti improvvisi di manovra e

I veri “x-files” UFO

gli aumenti della velocita, per poter
essere rilevati dalle strumentazioni
radar necessitavano della manife-
stazione di un’intensa perturbazio-
ne atmosferica associata ad un’in-
versione termica perlomeno di cin-
que gradi centigradi.

Linversione termica

Dopo aver ricevuto questa relazione
Keyhoe si rivolse all’Ufficio Meteo-
rologico al fine di accertare le condi-
zioni atmosferiche e le fasce di tem-
peratura presenti sulla capitale nei
giorni in cui si verificarono gli even-
ti in questione. Il responso fu a dir po-
co sconcertante. In effetti I'inversio-
ne atmosferica non aveva oltrepassa-
to il mezzo grado centigrado la notte
del 20 luglio ed un grado la notte del
26 luglio. Forte dei riscontri ricevuti
dagli esperti, Keyhoe si rivolse nuo-
vamente all’ Aeronautica con due que-
siti fondamentali: I’Aeronautica ha
mai chiesto al prof. Menzel di spie-
gare certi avvistamenti di dischi con
la teoria delle inversioni? E in caso af-
fermativo quale & stato il risultato
delle sue affermazioni?

Le risposte dell’Aeronautica furono le
seguenti: il prof. Menzel & stato invi-
tato ad applicare la sua teoria a certi
casi particolari e il professore non ha
mai cercato di spiegare alcun episo-
dio specifico dei casi segnalati.

Ur'interpretazione correita

In conclusione, i caroselli di UFQ su
Washington, nonostante i tentativi
dell’Air Force di coprire gli eventi at-
traverso giustificazioni di tipo con-
venzionale, rimasero del tutto in-
spiegati.

Le inchieste da parte di organi civili
d’investigazione e la competenza di
Donald Keyhoe riuscirono, almeno
stavolta, a controbattere la politica di
cover-up, fornendo all’'opinione pub-
blica un’interpretazione rispondente
ai reali avvenimenti di quei giorni,
per di piti avallata da una serie di
analisi tecnico-scientifiche.
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a notizia 'aveva da-
L ta, con rilievo, il quo-

tidiano di Lisbona A
capital. Dischi volanti non
identificati erano presenti
al largo delle coste porto-
ghesi, all'inizio della setti-
mana scorsa, quando si
svolgevano le manovre
Nato « Ocean Safari». E.
rano stati avvistati da nu-
merosissime  persone, che
si erano preoccupate di te-
lefonare alla polizia, ai
giornali, allo stesso co-

mando Nato a Lisbona.
Le agenzic di stampa ave-
vano diffuso. la notizia,
precisando che i dischi
avevano sorvolato a lungo
le navi. Un portavoce del-
la Nato, con la consueta
puntigliosita militare, ave
va smentito l'esistenza di
« dischi volanti ». Quanto
agli « oggetti volanti non
identificati » s’era trincera-
to dietro al solito riserbo:
« No comment »,

Sensazionale

| DISCHI VOLANTI
SPIANO
LA FLOTTA NATO

Ecco come |l pittore Mario Uggeri

%, ‘manovre al

Gli ufologi, cioé coloro
che si interessano dell’ati-
vitd degli = oggeuti volan-
ti non identificati » (Ulo
in inglese), hanno subito
dedotio che gli extraterre-
stri a bordo, messi in al-
larme dalla singolarc atti-
vith militare, avessero vo-
luto dare un'occhiala a
quel che questi primitivi
di terrestri stavano lacen-
do con i loro rudimentali
giocattoli. Secondo molti

Ilmu

ha raffigurato la comparsa
del dischi volanti sulla

fiotta Nato durante le recenti
delle coste portoghesi
servizio @ da pagina 14),

convintissimi assertori del-
'esistenza degli extraterre-
stri, noi siamo infatti un
pianeta sotlo osservazione
perché destinato a una fi-
ne rapida e violenta (e
speriamo indolore), una
vampata che ci trasforme-
rebbe in una supernova
in seguito a un abuso dei
nostri rudimentali ordigni
termonucleari.

di ENZO PERU




Allegato 1.5

STATO ‘(IA.GGIORE DELLA DIFESA
e
ot w1/ " ud24 , é{%ﬂ{& 21 00100 Rema, 3{ HAR. 1978

OGGETTD: gpwmompbili non identificati (UFD).

AL CENTRO UFOLOGICO NAZIONALE PER LO STUDIO DELLA
FENCMENOLOGIA UFO
via del Yigrnola n® 3 2013 W I LA NGO
) (Rif.fg.n° MDO/577/%% del 30.711.1877)

e, . per conoscenzal -

AL SIGNOR -
Rcbertc PINOTTI e

Via Odczico da Pordencme n®36 i
50127 PI RENZ2E -

AL, MINISTERC DELLA DIFESA
Gadinetto del MinisTro OO1CO R C M A
(RiT.fg.n"2/52% del 13.1.78)

Si txraszezte, in allegato, copia della 5egue:'..e cocu

mentzzicne relative ad avvistaserti UFD verificatisi nel oo

Y avvistemento el 23-24/2/1877 a Giuliamcva Marcke (MC);

- B} avvistame-tc del 3—4/5/1577 2 Capedichinc (NA);

-28,/10,/1877 a Cegliari-Elmes;

Tente del ~.’11/’1:‘}'} 2 Caglizri-Elmzs;

- &) avvistzmente del 23-24/11/7977 2 Pisz.-

2) NEL MARZO DEL 1978, SU UNA PRECISA RICHIESTA DA PARTE DEL *CENTRO UFOLOGICO
NAZIONALE —IN SIGLA C.UN - (IL MAGGIORE ENTE DI RICERCA PRIVATO ITALIANO S8UGLI UFOs),
LO *STATO MAGGIORE DELLA DIFESA’ INVIA AL -CUN-, AL SUO SEGRETARIO GENERALE IL
DOTT. ROBERTO PINOTII E AL ‘MINISTERO DELLA DIFESA ~GABINETTO DEL MINISTRO-', UN
COSPICUO DOSSIER RELATIVO A CINQUE RAPPORTI DI AVVISTAMENTO UFOs DA PARTE DI
PERSONALE MILITARE, RELATIVI ALL'ANNO 1977
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Allegato 1.6

L'UNIONE 5ARDA—{1/aEn-

w210/198 Anno

XC — Numero 13

™%

L]

La tnbumz

della difesa
mite In st a8
te l'seromoblle «misteriosos

sono a dighmo
o tassative izlonl che
regolano 11 ico sereo.

Di tuttaliro genere sem-
bra sis stata, invece, la res-
del rao-

‘e

.;- 3
e, dez letton

2 P 2
X
"“\:"- ¢ Qualora Ysereo “abhbis
Nuova domanda: sorvolato i'u:omtn per “ﬁ
aereo o Ufo: s o e et stals 80

certate s carico del puot: nd
eventuall provvediment!
sciplinar] presi & suo carlr.a
5) BSe, e, il sorvolo
sla svvemito I'serec
trovavast in Itd, coma
mal ! pilots non ne ha dato
comunicazicne agll addatt!
alla torms dl controllo o se,
eventualmente, Juvaris ab-
bia interessato- tnchn la ﬂ-
dlo d! bordo.

) Posto cha gu -qu.tnan‘-.
degl! elicotteri potrebbero J
anche essere stat! meil'lm-
possibilith di udire {1 rombo/
del motore, come’ mal que
sto non sia’ stato udito nep|
pure dmi personale civile e
mlumo & terra, distante dal-

te che l'apersos-& pazsatol
sopra le loro teste a un'al-
terza df pocha centinals di

passare a brevissima dl-
|stanza, sia stato In grado
dl identificarlo- per un ase

artl se {1

(

lla dl ellcotterl sinseguitas
'seromobile sconosciuto)
icaments dichia

civili e mﬂ.tud) del

dell'seromobile sco-
nosciuto, senza la preventd
va autorizzazione della tor-
re di controllo. 1
2) Se af sla trattato ¢i un/

che ha sorvolaio I'se

roporio per  un errore di
rotta. o pomhl in avaria,

5

[Gella  difesa
fette aond..zi.om dl. visibild-
tas in rapporto & quanto co-
municato quella scra dal ser-
vizio ‘'meteorologico del co-
| seromautico.
Constatato, dunque, che 4
comunicato del ministero
della difesa spre mold pila
|interrogstivi di queill aiqus-
TIEPO ho deciso dl

dell'seroporto, rovenients
|¢u Nord-Ovest. tm
clale dell'se:

trovava pel pressi, immedis-

3) Farcl o lo g
peralith del pliots o del pl-
|lot! dell'serbo @ sutorimar

jed a inl roalando
salvo {1 divieto fornired
info: militar] i ul-

rattére dservato.

non ha potuto avers alcuna
Inotizis ‘che vi fossern atati
in quel momento serel In

gelo? Tn base a quall pr
sf datt di fatto sf & mccer
tato trattarsi d! wn sereo.
milltare?

9) Vorre!, Infine, conoses.!
lnm mnmuuro.

no ‘dipende forsa dal ta!.ln
dl aver instaurato un sano
|regime di_ecomomia d&i car-
|burants, pe;' cut di sovents
‘sl vola & motsre spento per
forza d'lnerxa?
| Dopo quanio sopra, Bon
/rimane che la speranza che
gl ulteriord chiarimenti che
{1 ministaro della difesa a-
m la bonta dl forndrcd, pos
sano disstpare ls giustificata
impressione che i wvsgo e
contraddittorio eomuncato
dato alla stamps ais soltan-
to una presa per | fondelil,
ad uso e consumo dei{ gonz
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Allegato 2.1

~OYNI_SUR_PALMA DE MAJORQUE.

—-i-i=i ! - ;
Un objet volant non identifié est resté immobile
pendant trente minutes,au-dessus de Palma-de-Major-
que, aux Baléares,dans la nuit de samedi & dimanche.
Selon plusieurs témoins oculaires,l'OVNI ressemb-
lait "& une énorme étoile". Plusieurs photos ont
été faites de l'engin qui,au bout d'une demifheure,
a commencé a se déplacer vers le Nord-Ouest avant
de disparaftre.

Le Progrés -B8.8.77.

Isla Gran Canaria Seria una
Base de Platillos Voladores

LAS PALMAB (Fypadn), 28 '(ETE), < Agrega uno de los lestigos que pudo acar-

La repetida aparicién de objatos voladares elru?wlute metros deﬁ‘ n:nn'ulu-.m“_'| aue Etnn-

no ldentilicados (OVNI) en |a cumbre de | se ulelén gran velocldad perdiéndose rn ol

1a lsla de Gran Cenaria, ha ofigen 8. | .espaclo,

1a hipdtesls sobre Ia exlstenecln en rse lugar

de una.:uu b la qle operan ceos exliafios

apara . P - i

Asl lo sseguran vecinos del sectar gque - w Buenos Aires, ATR.

conmiprende la presa de Las Minas, en’ ia

zona de Pajonnics. Dos de rsas testigos, Pe-

dro Trujillo y Francisco Hermdnder, afir- Dec, 29, 1977

man que ult OVNT Jluminéd ens! toda Ia zona
| :}e llfmlrn::; Tniljliln ¥ “rl:’inﬂdcz. l!“";l
| as foresl . tolnekden en alar que
| objcto tenla forma esférica’ e Irrndilhi una DALLE ISOLE CANARIE, QUESTE IMMAGINI SBALORDITIVE
‘ luz amarillenta que permitin ver claramens

¢ fn la noche las montanas y los pinos
= Slnite ADESSO GLI UFO
- ER ]
sonae v sainsyy | DiBGGMANG DAL MARE?

Venerdl 9 febbrelo 1870

Un tecnico lelevisivo ha scattato a Teneriffa queste singolarissime fotografie
ma non sa dare una valutazione precisa di quel che ha visto, soprattutio
per la lunga permanenza della mistenosa luce nel cielo, che la escludere lanci spaziali

flercantile
spagnolo

servizio di GICAGIO BENSI - lotoarafie of GILAEATO NARANIO

g
N OVNI, trés lumineux el
CerOIldato volant 3 haute altitude, a été
= apergu par de nombreuses per-
d . sonnes de divers points de I'ile
a '(lﬂa de la Grande-Canarle et de celle

cinquantina e 3 G dgnlement iece
p.f e service alerie ¢ e

contrdle de la zone aérlenne des

di « UFO » c.l:"g:\‘.!:.l est reslé visible pen-

d::l dix m[l;ules. dl‘a‘utar;l qu'une
. gréve de I'électricité urbaine fa-
W:ﬁo?o? nti]ft.omcm vorisail son observation, avanl
dntn:ﬁ:. una clnguertina di de disparaitre dans un halo rose,
« UFO » (oggetti volant non NLEUNIONM

jdentificat!) per circs 52l ore
nel mare Mediterranso. Lo 09 mars 79

si apprende oggl alla capila- L'IPOTESI MISSILE
neria di pario dl Cartagena. l,‘inklnn-mwlmm¢:=o ltanio
- i M
Tl fenomeno s! & prodotto 3 o rimdrarinnies s pait PO
nella notte tra :a?rmledi dri' s ; f e s persisiensa del chisroee ¢ |moliia.
oved] al e] pario — iy
Ly et ey DATR EVENTD ! g Foabet1hile ey, ourgase
Cartagens. :u k) UMA MEZI'ORA . ancors soonvelio dall mpenenza. ¢
stato clrconds parecchi CONLIRGA & Npelete = Nom Pu ewere
cesettl glallaste] che segul- Bty e s e
¥ano la rolla dells nave. Al immagini seatiate 3 TeneriiTa Ciiberno '\u‘m,u € un Levnion
Iinizio 11 yadar mnon SeENa- el marto soora dal tecmice ieles nione spagnola. o € ruiio 4 o
o " siiberia N o I wal Mgy whe ha ot .
Java Ia prescuza 4 giccn of o inte chisrare  flmadts 100 Camane et mereona
‘G“D, ma ‘m 'lm" mel ci b pot core s merr ors, Chilberto Ssuranp € un uomo Golie. seno
nut Jo schamo !:n : o ity mpettat nell smbiente in vus favo-
ciato a segnaolare la presen- imspiegabile. che ha lascints T4 THH € WA SISHORATIY € MEFMERD UR G
ina perphev wlore T e el euny der Jrin
za di corpi indeterminatl Buariel oo L ot LOMAIL AREL T alla wffa dcl 3 iairy
Lr testimoninnze del ma- Indubl amente slle Conseie o0, cra, v dire, prallinio wetiic
yinai sono eoncordantl, 1 mi- & avvenits quakcoa. ma Iru:;: € una -ludm; a |~|'<d- del monte
# i de, sullsala i TenenlTa sl pea o
steriosi « UPO> sano spark- e h e e i Tevel, v o'
{ t dopo sel ere. e ol ¢ tratiato di qualcons vt v pug 1°
i eviraterresive.
' I

DOMENICA DEL CORRIERE ~N* (8-20- 44 /HAdaioll9E9
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Martedl 13 novembre 1979

GLI UFO DALLA LUCE ROSSA
FANNO ATTERRARE UN AEREO

.

VALENCIA — E° stata

una notte da ricordare quel-

la di domenica per { 119 pas-

seggeri del volo Ballsburgo-

Palma dl Majorca-Tenerife.

.La ricorderanno come la
notte degli Ufo.

lo di Valencia, perché, pro-
prio quando l'aereo stava
sorvolando Ibiza, un'isoletta
delle Baleard, 1 pllota si &
accorto che stava succeden-
do qualcosa di misterioso.
Per sapere che cosa ¢ ac-

sl & accorto della presenza di
quattro stranissime Jucls.
-Che aspetto avevano?-,
«Erane lucl potentissime,
rosse, grandl 4§ volte una
stella. Per qualche ora hanne
seguito I'sereo da bontanos.

tom sl sone layatl Ls vels per
corcare di caplre che cosa ara-
no quelle fontl luminese « da
dove venlvanos,

-E che cosa hanno sco-
perto?-,

aL'lnchlosta & ancera in

&agroto

Invece di sbarcare nelle |-
sole Canarie | passeggeri del
«Caravelle- della compa-
gnia aerea TAE (una plccola
societd di voll charter, clo¢ a
noleggio) hanno dovuto fare
per forza una tappa che non
era nel loro programma di
vacanze al sole -tutto com-
preso-. Bono sces! tutt nel-
I'aeroporto plit vicino, quel-

IT, MATTINO

caduto ¢l slamo messi in -E pol?-, corso=. E pol & segrete mill-
contatto con uno del diri- =Non sapendo che cosa fare  tare.

genti dell'ufficio traffico del- Il pilota ha chiesto di poter <E' la prima volta che
I'aeroporto di Valencia, Non  atlerrares. compalono degli Ufo In que-
ha vgiu?a%lrcl I suo nome i lum?-.‘“ e
perché, etto, tutte le In- «No. Era sccaduto due
formazion! su questo caso .'“_ch_ﬁ‘f. annl fa. Ma allora il pllota in

s0no coperte da segreto mi-
litare. Ecco, comunque, la
nostra conversazione.

¢ atterrato improvvisamen-
te a Valencla?-.

a sud verso Alicante quando

- Anno XC - Giovedi

1
{23 Aprile 1981 §

t DC-3 scompare
1 | mentre sorvola

il Mediterraneo

] PALMA DI MAJORCA
= Un DC-3 francese con
a bordo gquattro persone
ed in volo da Orano a To-
losa & scomparso. L'ulti-
mo contatto radio tra il
velivolo e la torre di con-
trollo dell'aeroporte di
Palma di Majorca risa-
le alle 20,30 di martedi.
La ricognizione effettuata
! | sulla zona del Mediterra-
| | neo in cui I DC-3 po-
trebbe essere precipitato
si & rivelata infruttuosa,

-Per quale motivo l'aereo

<1l pilota aveva gia puntato

-~Dopo !'atterraggio del-
I'aereo che fine h
qQuelle luel?s,

-5i sono apposiate in diver-
sl punti della citta. Sono spa-
rite del tutto selo dopo che
quattre aerel militari Phan-

urlello sul volo Valencia-

fatto

s dUl
d Tejada che era

alla guida di gueste «Caravel-
le=, mon ritenne l'episedio
cosl mllarmante da fare uno
scalo Imprevisto-.

Valentina Strada

~ A POCHE MIGLIA DALL’'AEROPORTO DI LOS RODEOS NELLE CANARIE

Un Jumbo precipita a Tenerife
Tutti morti i 146 passeggeri

© DAL NOSTHO [INVIATO SPECLALE
MADRID — Ancora I'seroporto
«maledetto= dl Los Rodeos, a
Tenerife nelle Canarie, alla ribaita
della cronaca tragica. Un
«Boeing 727~ di una compagnia
inglesa di charter, carico dl turisti
che erano partiti dalle brume di
Manchester per trascorrere un
periodo di vacanza sotto Il sole
africano, & precipitato In fase di
atterraggio. A bordo sl trovavano
146 persone, fra passeggeri ed
oquipagglo. A '
L'aerec’ aveva gla ricevuto il
permesso di atterrare. Ad un trat-
to il contatto radio con Ia torre di
controlio sl & interrotto. In pochi
minuti — erano da passate
le 13 — & risultato chlaro che era
una: catastrofe. Sulle
prime sl & reputato che I'sereoc
fosse caduto In mare e per que-
sto, serel di soccorso e navi della
marina spagnola sono partiti In
cerca di relittl. Sl calcolava che
I'serec dovesse trovarsl a non
pia di diecl-quindici miglia dalia

costa. Talune sgenzie hanno par-
lato anche di reiltti avvistatl a
cinque miglia dall'isola.

Invece 'aereo — ulti-

| colavano la visibilita. leri, non vi
| era Ingorgo, vi era buon tempo.
L'incidente del charter inglese &
ol P /e

me notizie che giungono dall'iso-
Ia — & caduto sulla terraferma, a
una distanza, appunto, non supe-
riore alle quindicl miglia dall'se-
roporto. Le squadre di soccorso
sono partite Inmediatamente alla
ricerca di eventuall superstitl. Si
Ignora, fino a questo momento,
sa ve ne siano.

Paole Bugialli

Simone de Beauvoir

ricoverata in ospedale
PARIGI — La scrittrice fran-

«Los f ftr e fa- | cese Si de Beauvolr, assal
moso nel mondo perché vi & av-.| provata dalla recente scompar-
venuta la pli grande tragedia del- | sa del suo compagno, il filosofo

I'aviazione civile. 564 mortl, nello

scontro, in pista, fra due gigante-

schl «Jumbo=: uno della KLM

olandess, un aitro della TWA a-

mericana. Le responsabilith di

quell'incidente. non sono state

ancora completaments chiarite.

. Quel giomo, perd, a Tenerife vi-
erano condizionl particolarmente

avverse. Intasato, In

quanto era stato chiuso queilo di-
Las Paimas per una minaccia di

una bomba. Nubl basse che osta-

. Jean Paul Sartre, & stata rico-
verata in un ospedale parigino
=in osservazione-.

Le sue condizioni non desta-
no alcuna preoccupazione,
hanno detto | famillari della
scrittrice, precisando che il ri-
covero, & stato declso soltanto
per precauzione. La de Beau-
volr, che ha 72 anni, era stata
colta da malore dopo 1 funerali
di- Sartre, avvenutl Sabato
SCOrso. -

CORRIERE bELLA 5ERA - 26/AFR/S§0 -1¥4. 5




Allegato 2.3

UED DOSSIER X —ED. FABBAY

a sera del 23 novembre
LI‘JEG, il personale radar

del Comando di Difesa
Aerea del Michigan rilevd sui
suoi schermi il blip  di un
oggetto sconosciuto che stava
sorvolando la zona di Soo
Locks (sul Lago Superiore),
dove erano situate le dighe del
canale di Sault Sainte Marie.
Venne dato l'allarme ¢, in po-
chi minut, un caccia a reazio-
ne F-89C decolld dalla base
USAF (v.) di Kinross (Wiscon-
sin) con a bordo due veterani:
il tenente pilota Felix E. Mon-
cla e I'addetto radar, tenente
Robert L, Wilson.
1 due ufficiali, assistiti dal cen-
tro di controllo radar di terra,
si diressero verso 'obiettivo e
poco dopo il blip del caccia
statunitense comparve sui ra-
dar del Comando di Difesa
Aerea del Michigan.

di intercettamento, videro 1'F-89 ri-
durre progressivamente la sua di-
stanza dall'UFO, Ad un certo punto,
I'operatore della base credette op-
portuno comunicare ai piloti che 1'o-
biettivo sarebbe stato presto visibile
anche sul radar di bordo. Ma si in-
terruppe di colpo. Sul suo schermo i
due “blip”, quello dell'UFO e quello
dell’F-89, si erano improvvisamente
fusi in uno solo!

Il caccia militare non rispose piis. Per
circa un minuto 'enorme “blip” ri-
mase immobile, sinistramente, sullo
schermo; poi ne usci rapidamente. La
collisione aveva avuto luogo lontano
dalla costa, a circa 100 miglia da Sault
Sainte Marie. Ma si era trattato di una
collisione? Per tutta la notte gli aerci
di soccorso perlustrarono il Lago Su-
periore senza risultato e al mattino al-
tri mezzi navali ed aerei statunitensi
e canadesi parteciparono alle ricerche.
Ma invano.

S1 APRONO GLI ARCHIVI

1 veri

I1 suo caccia F-89 parti all’inseguimento di un UFO
con cui si “fuse” e scomparve sul Lago Superiore

197¢: GLI UFO IN UN TESTO DELL'ACCADEMIA AERONAUTICA USA

Si tratta del testo utilizzato dalla Facoltd di Fisica del-
I'Air Force Academy di Colorado Springs: Introductory
Space Science (Introduzione alla Scienza dello Spazio,
Vol. II). Nell'ultimo capitolo, scritto dal magg. D. G. Car-
penter (Cap. 33, intitolato Unidentified Flying Objeets),
il testo conclude spicgando ai cadetti che essi... «deb-
bono mantenere la mente aperta e scettica, senza adottare
delle posizioni dogmatiche su ogni aspetto del problema».
- Secondo.il testo | russi hanno preso a cannonate un grup-
po di UFO Iuminosi il 24 luglio 1957, «... ma i colpi non
ebbero alcun effetto benché tutte le batterie antiaeree
russe delle Iscle Kurili fossero in azione (...). Anche noi
abbiamo sparato agli UFO. Verso le 10 di mattina una
centrale radar vicino a una base acrea scgnald un UFO
che volava a 1.350 chilometri all'ora ¢ decollarono due
«F-86» per intercettarlo, Infine un «F-86» si avvicind al-
I'UFO a circa 2.400 metri d'altezza, L'UFO comincid ad
accelerare, ma per breve tempo il pilota riusei a mante-
nersi entro 500 metri dall’acromobile: aveva chiaramente
la forma di un piatto (saucershapéd). Quando il pilota
raggiunse la massima velocitd del caccia, I'UFO comincid
ad allontanarsi. Quando arrivd alla distanza di circa 1.000
metri, il pilota spard tentando di abbattere il disco. Non vi
riuscl € I'UFO si allontand rapidamente, scomparendo al-
I'orizzonte. Non dovremmo negare la possibilitd che gli

Trascorsero solo alcuni istanti e 'UFO,
quasi avesse rilevato la presenza del jet
militare, cambid improvvisamente rot-
ta, dirigendosi verso il Lago Superiore.

E sul radar
restd un solo “blip”

11 pilota, ricevuto da terra la comuni-
cazione del cambiamento di rotta del-
I'oggetto, fece altrettanto.

Nello stesso momento gli operatori
della base, che seguivano sugli scher-
mi radar I'evolversi dell’'operazione

B | 23

wwo-VISITATORI DA ALTRApYE -
D R PivoTTI- Ebiz. UNIv.R1220L1

Non si trovd la benché minima trac- |
cia dell'F-89 e dei suoi piloti, e tanto
meno della macchina sconosciuta.

1l giorno dopo l'incidente il “Chica- .
go Tribune” riportava la notizia nel- Pl

la sua prima edizione: "Caccia a rea- THE STATE JOURNAL
zione con due piloti a bordo scompa-

re sul Lago Superiore”. Ma le succes-
sive edizioni, per intervento delle au-

torita, non ne fecero pitt menzione, What Was UFO Over Hanoi?

By JEAN THORAVAL Wy when Ciree surface-to atr
Azenca Fracelress

1abisdles were and
HANGI—A mystertous SbS<t  Conperaiag on 8 Mamiseus point
in the cloar Blos Sy wiich ab find sight stesed

THE STATE JOUNNAL = Lasmeing,Mich, A091F, 054
Sewtembar 39, 1972

SAM (Surface-to Air) MISSILES AGAINST MYS- ot v

apreand

aver llanol Friday, stinecling bya
B Bre trom b pround I'n:iﬂ’ﬁv- the baloomy
Femansig e wilice, bowever,

mo ot
this correspondent saw that
TERIQUS OBJECT OVER HANOI As thr as dhls Chpaadunt mhu:-_puﬂm:
even wiih he aid of binoculars,  certainiy’ bl drapaine toward

September 29, 1972. HANOI, Capital of e e g el o
North Vietnam, Asia. S Eacly 9t 8 vy Mg M ol g e B e
A luminous crange colored object at a DESPITE 'THE slight broez o B eieared ot vary
very high altitude was hovering motionless :;m:‘-‘h"mf: e, it bitar
over the alerted capital of North Vietnam. Dd ilagered S By A v the st sounded the seange
PN | as B A s

Three SAM missiles were launched to
shot down the craft, but they were unable
toreach it's altitude. (French News Agency)
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che cosa s traua, Poifa sun’

l!,. '5ECOLO_X 1 K"Q‘f-/é?f?'z}'fl{g"tg ~++ | ~oce si ahera: «1i motore nan
“Wisterioso episodio tra I'Australia e la Tasmania

i risponde, Sta do. Mi
.| dirigo verso King Island. L'zp--
‘seonosciuto i
1] libea sopradimes.
I Uno schianto e poi pid aulla,.
| | Soltanto una macchia di petro-
1’ lio sul mare, scoperta al
no quando da King Island,

k.
L
e

dove I'screo di Valentich non &

&UniUfo @ sopra di me»
' laereo scomparve | |/,

desti ;-:;:Tl'hbu. AR B wrn’ S a 11 o volante. Essi sostengono

¢ » _cazioni. 1l giovanc pilota € il 1l «Cessnas di Valentich si
s ¢i meEmanaunz luce? suo monomotore sembrano  trova in quel momento a 1.371
‘~yerdes,"Sond state’le uhime  svanid pel nulla, L'unica testi-  metri di altiwdine. 1 pilowa
i Eanlcdi F A i dell'accaduto & un  domanda se vi sono aerei del-

i enni,-un istruttore di volo  nasiro della durata di sei minu-  I'aviaz militare aud
¥ i til:inz:l:sitruln dallatorre di  pelle vicinanze. Da temma gl

|
|
I
I
| che il ministero dei
|
|
|
|

nricnario
ne civile ha detio che Valen-
tich aveva 18 mesi di esperien-

' am . i no e ! i pilotaggio ¢ stava mocu-
~«Cesmaa182» sopra lo stremo  che vi i pub ascoltare & tale da  una descriziong pib precisa di 24 di pll . poter -
_?_;'.'-- di Bass, 1ra !'Al;:mﬂl_ e Ia rendere P"lnml‘l pi fitto il mi-  cid cheqede, -S!':i, ibsapdiy .l mu‘lmﬁq “E:H - p.e; !
§ T amania. Poi i ¢ udito un  stero, alﬁm.—thuﬂiﬂ—v'ml commereisle. 11 giovane, llll
; ;Aw Iragore ‘metallico e :! V-_!mu:h scgnala di essere  yna forma oblunga. Non saprei I junto la m 1
#7, conta:to Tadio con fa torre di  seguito da equalcosas che non  dire pit di questo. Tomaverso | | SEEVTS 2 280, TP - SN
i imnm di. Melbourne si & riesce ad identificare. - «Ha_ di me proprio ora. Sembra im- I ‘mmm
i quattro luci brillanti — spicga  mobile, To volo in cerchio ¢ 11 :‘3,',' m-w';wﬁm E
— sembrano duci per V'atier->  anch’esso gira in tondo su di © | ,m‘:‘d.,:g ¢ scompanso 'ae-
oaggio. E' appena passato tre-  me. Ha una luce verde, e.una | seo, Il funzionario mon ha
::::mﬂﬂ sopra di me, Or; si ?p-:eic di bagliore metallico al- | | ooojucn che Valentich possa
csembra |’ ientamen
che sia giocando. Vola a una Lloggetto si allontana e Va- I :;:' “z“‘?. ::::uw a ul:ﬂ: .
velocitd che non riesco a valu-  Jentich prega ancora la torre di ' T'aereo in linea di volo, scam-
. controlio di aiutario 3 capire di 2 | biando, in particolare i,g,- i
. sterjpse Jual nel cielo il riflesso
: . delle nuvele di due fari esisten- |
. - | ; ti nella zona. 1

COMMONWE AL TH OF AUSTRALIA .
|
|

DEPARTMENT OF|TRANSFORT \

| o Telagiamat AVIAT, MELWOURME

AVIATION HOUSE
188 OUEEN STREET ¢ Talew: J049F wnd I0J74
| MELBOURNE ___!'-n-l Addiess: Bus 18370, G.P O,

MELBOURHE 2001

| - *nruply et H123/1/30

Attention: ' . - -

Denr 5ir,

1 refer to your letter reference, RFO3B, dated
10 October 1978 concerning the disappearance of Cessna 182L
aireraft, VH-DSJ on 21 October 1978. It is noted that the
interest of your organisation is confined Lo the UFO naspecta
of the oceurrence and that you have requested a copy of the
tape of the communications betwesn the aircraft and the
airways operations unit concerned. !

copies of tape recordings, however a copy of a transcript of
the pertinent, cummunicatinnnﬂ_muj asesiet in your research and

t ]
l 1t is contrary to Departmental policy to release
| & copy is attached,.

Yours faithfully,

s . ui Hd.oa_.,»

(A.R. Woodward)
..  h/Assistant Secretary
- (Air Bnfety Inveotigation)

aEds 19 DEC 1978

The official report on the case of Frederick VaIcmi‘c-h, who disap-
peared with his aircraft immediately after reporting a UFO in

October 1978 (William Chalker)
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— VANT EVENTS )
| et TR AT O TRARBSET - g ACLEVA. izt
| ARCRAFT ACCIDENT INVESTIGATION SUMMARY REPORT VL& TS 104T ;
FROM T
Lo o e s e | TME
| 1 LocaTion oF - — —
| —_—— S T, g " .
' VH-DEJ DELTA SIERRA JULIET // microphons for § seconds // 1t°s just vanished
| st on | - |n.lo.n | St Enown m-l | e Lo
| B
1. TWE ueCEarT a7 = DELTA SIERRA JULIET
Camaza LZL | H-o | Falldfroml4 Feermeyistd | 181 VH-DSI MELBOURNE wenild you ksow what kind of aircralt P've got i 1t @ type military
ot & Sg— — S g of g o s sircraft
Capbes Day, SAS Soutsers Alr Sarvices, ok s
33 Ravervs foud, Hactars s, = o sy DELTA SIERSA JULIET confirm the ec aircralt past vanished
Beaumanris. Victana [ Moorabean Al Wictoria |
e | " VH-D8J SAY AGADY
= 17 Fsu DELTA SIERRA JULIET is the aireraft still with you
2 23 VI-D5J DELTA SIERRA JULIET fit's ah ner) // epen microphone I seconds // iw)
3, THE FLICNT aporoaching [rom e southwest
[ ——— Pp Ty [~y T ——— o — [y y——
| Moacusbia 199 bours { King [atand Travel Privaza .o FU DELTA SIERRA JULIET
|
4_Twe CECw - - 53 VH-DBS DELTA SIEREA SULIET the engine i in rough Idling ['ve got it set at tweaty three
] — Se ] Demehe e = _ L] 2 fwesty four and the thing i3 foougaieg)
- Mok i3 P
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Un UFO filmato
in Nuova Zelanda

C'& chi ritiene che gli oggetti siano dotati di intelli
genza e non appartengano al mondo- della Terra
La registrazione della descrizione fatta a terra

- WELLINGTON (Nuova Zelan-.
da) — Nuovi particolari si sono
appresi sull'avvistamento di oz
getti non’ identificati. che sono

‘stati filmati dz un gruppo tele-:
visivo australiano mella Nuova -

Zelanda. Il gruppo che ha filma-
to gli oggetti — « selie luci’ che
danzavano nel cielo» — era

-composto dall'Operztore austra-

liano Crockett, ‘dal giornalista
Quentin Fogarty e dal pilota
Bill-Startup che era ai coman-
di dell’zereo 2 bordo del quale
i, gruppo era alla-ricerca di

.« Ufo» dopo che molti oggerti
“volanti erano stati evvistati-sul-

I'Auctralia e sullo stretto di
Cook (Nuova Zelanda). L'avvi-

"Tide - A}

}\H'c? _ ‘Adxge, ‘_

Ylezcoledt a/@enno'-o 1939,

-y -F

stamento deb sette. « Ufos an-.
nunciato dai tre uominj & swa-
to , confermato- dal radar dell
aeroporto_neozelandese dt “Wel-
lington. G5 i | AL ans
Stortup ha _detto: « I certo
che vi erano alcuni oggelti, noi
. ci- trovapemo a 40 chilomelri..a
sud di Wellington gquando abpia-
mo wisto tuci davanti a nol, .@
una distanza di circa oftania
chilgmetri. :Abbiame chiesto al-
'aeroporto 'di Wellington se il{ .
.rodar indicava un avvistomen-
to e la risposta & stala posi-
{iva ». 3 ; 5.
Mentre Crockett. seduto ac-
canto al pilota, filmava gli «Ufon,
Fogarty registrava cid che ve-
deva.. Ecco un brano della re-
gistrazione: « Adesso abbiamo ]
un paio di oggetli luminosissi-
mi proprio-di fronte a noi. Fii
che aliro si tratta di una luce
. arancione-verdognola che lam-
peggia e poi si & spenta ¢ un'al-
tra luce sulla destra. Abbiamo
appena sentito dal radar di Wel-
lington che alla distanza di cir-
ca un miglio ¢'¢ un ogpetic che
¢i segue.-Naturalmentic non pos-
siamo vederlo... speriamo che.
siano amichevoli ».- La registra--
zione cosl prosegue: « Sta diven- .
tando un po' agghiaccianie qui.
Dietro di noi c'& un' interq - for-,
mazione di.oggetti volanti norn
identificati.’ Vediamo cosa  ac-
cadrd », RN
Fogarty dichiara quindi di Ti-.
tenere che gli- oggetti avessero
un dizmetro-di una trentina di
metri e questa valutazione & sta-
ta confermata in via provviso-
ria dz un docente di malemati-
ca dell'universith di Monash di
Melbourne, che ha esaminato il
film. Secondn Fogarty, gli «Ulo»
sembravanc controllare Ja situi-
zione ed essere consapevoll che
venivano filmati. '
"Anzlogo parere & stato espres-
so da Crockett il quale ha det.
1o di ritenere che gli aUfor fos-
sero dotat! dl intelligenza, aves-
sero {1 controllo della situazio-
ne e non appartenessero &l mon-

do della terra.
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DAILY STAR, London, England - March 20,

1991

f"'n"!

CK: D. Spccd

y MRty

— How fighter pilottookiona: giantialien’ space SHID, e

- af

MYDOGFIGH
WITH A
UFO!

FIGIITER ace hlillau
Turres® amazing
account of his dog-
fight with a UFO ia
backed up by another
Lup American pilol.

Mujur David Ituber-
st was alse alerted
that night in his ewn
Kabre jet

Adviscd

» leaviog

twalers sl Baw
Nulfulk, to have h
armed  with
rwckels,

“l was advised that
mure than one ground
wontrel site and multi-

e UFOs were
wyolved, smd that the

ing dn‘_ngm with a
mant alien spaceship,
duspite warmings by
dufence chiefs o stay
silent,
Torrex was stunned ahen,
us 3 28-veur-old ace, he was
wvedered to chase the UFO.
whivh had been spotted
over the Kent voast.
il iy Sabwe F-8610
w W Rt G gt
1 shig nto s sgglits
' miles from s tar.
o3 hid wchieved full
24 nwchits

l
lldl Ju;l u he gol Lhe com-
o the alien erall
d fmm his sights and
mission was ever.
‘Forres. whe New 260 come
Lt mnssnns in Vietnam, mew
\ bevtuns as o peofessr of
iwhastrul engincenng
Ths story baogan wiale un
“ihert duty” @t his b
“Iiwe HAF al the US Ar
Fisvr shard the dutus, ol
this parteailar anght the S0
Fughter Intercepiur gring wis
o gall

WAF Mansn
the signal W sorembie,” he
rayn

SWie were arburie uickly
s and lew over the North Ses
olf Fast Anglia ™

o' amatial b
Nl was o
Chwwks reveabind ol was
3 wih stranage Mgt

vl win ANl
firr bang ml\r\nla and grimiml
“-ﬂlnll o od \u e U
Funge o |-. of the UFO,
-r was given the exscl
nunuulfuu I couid acl
was up e

.\(ntﬂ ..l? which is &5 Sast
as the F-¥60 can go.” he
reveal

Then ‘Turres ot the
wrther 1o fire @ Tull salva o
{ rockets at the UFO

1 realiset] 0 was W
vory s, |kl whes
gave the mrder o fire |
reveived my answaer anid

st almit raning 24 pecke
s s Ve Largedt
he UKD was enaciiv

e 1 owas told it would
ne, @ magnat of hght”

Hut within sceonds the
i bl spetl away
Hack on the ground
Corren was tebneld s
0 i nussen  was
vlassilnnl ™ e was
fosksh mint ter Lircathe @ word
almnal Il

area extended into
Sowtland.

=] gave chase to sev:
eral of the UFOs, but
wus unabie lv maintain
radar contact long
ennugh e get 2
luck-un,” he revesls.
®Thene accounts both
cume from Uhe files of
respected l‘;lbﬂ"l Hlarry e o
Harris, & Manchester:

% h:ml Nabres weree
Bined lawyer whe has  £9% Y
heen investigatling :::(‘d::m“?;;n ':""“':"
UFs fur 12 years. AL

Close encounters

HAVE pou had a close encounter
with @ UFO? We want to hear from
pon i uuu hauve,
. end your letters and any photos tu:
UFOs. Daily Star, Ludgate House,
245 Black/riars Houd. London SEISUX.

By DICK DURHAM
OP GUN fighter pilot Millon Torres has
spoken for the first time about how he
came within seconds of zapping a mas-

sive UFO over Brilish airspace.

The Americun Mier has hilted the lid on his aimaz.

TOP GUN: Pilot Torres and his Sabre Prciue by Geraks Daves/Coion!

IL M10 DUELLO AEREO CON UN UFO

11 pilota 'Top Gun' Milton Torres ha parlato
per la prima volta di come per alcuni second)
si sia trovato a prendere di mira un enorme
UFO che volava nello spazio aereo britannico.
L'aviatore americano ha ‘'alzato il sipario
sul suo incredibile duello con una gigantesco

nave spaziale aliena, malgrado gli ammoniment;j
dei capi della Difesa che gli hanno chiesto
di stare zitto.

Torres era sbalordito quando, a 25 anni, gqli

inseguire un Ufo che era stato
le coste del Kent.
jet d'assalto, un Sabre F-86

fu ordinato di
localizzato sopra
Vold con il suo

ad una velocitd di 800 nodi per riuscire

ad avvistare la nave aliena.

A 15 miglia dall'obiettivo, Torres aveva

completato il puntamento ed aveva 24 missili
LI |

pronti per fulminare 1'Ufo.
Ma non appena si apprestd ad azionare i comandi
di lancio, il wvelivolo alieno svani alla
vista e la sua missione fu annullata.

Torres, che ha volato in 260 missioni di
combattimento 1in Vietnam, & ora insegnante
di ingegneria industriale.

La sua storia ha inizio durante un ‘allarme

alla sua base.

“La RAF e 1'AIR FORCE statunitense partecipavano
insieme agli ‘allarmi' e, quella particolare
notte, fu chiamato il 514° Gruppo Intercettor

da Combattimento.

“Furono allertati due F-86D che si trovavano
in fondo alla pista della base Manston delli
RAF, nel Kent, in attesa del segnale di azione"
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racconta Torres. "Ci alzammo velocemente
e volammo 'sul Mare del Nord, al largo
dell'Anglia orientale".

Alcune indicazioni iniziali fecero
rilevare a Torres che un ‘'blip’ (segnale
sul' .radar, n.d.t.) stava orbitando
sulla regione. Dei controlli rivelarono
che si trattava di un Ufo con strani
modelli di comportamento aereo,

"11 . velivolo rimaneva immobile per
lunghi intervalli di tempo ed il centrollo
a terra mi descriveva le strane manovre

UN ALTRO ASSO FALLISCE IL PUNTAMENTO

11 sorprendente racconto dell'asso
dell'aviazione Milton Torres sul suo
duello con 1'Ufo, & sostenute da un
altro importante pilota americano.

Anche il Maggiore David Robertsen fu
allertato quella notte con il suo Sabre.

Robertson ricorda di aver lasciate
la base Manston della RAF e poi di
essere atterrato alla base di Bentwaters,
sempre della RAF, a Bawdsey, nel Suffolk,
dove il suo jet venne armato con missili.

dell'Ufo.

"Mi furono comunicate le esatte manovre

“Fui  avvertito

da effettuare, cosi da poter correggere

la mia rotta a secondo gli schemi di 4 - i

volo dell'Ufo. Erp..su a Mach.92, la Tino v Sco e,

massima velocitd che 1'F-860 poteva s :

sostenere”, ha rivelato Torres. N ful in grado di
) radar abbastanza

Poi gli venne ordinato di sparare un'inte

ra salva di missili sull'Ufo.

""Capii che ora la cosa era molto seria.
Chiesi chi mi dava 1'ordine di sparare.
Ebbi* la mia risposta ed allineai circa

24 missili sul bersaglio.

esattamente dove mi era stato detto
che sarebbe stato, un magnete di luce".

Ma in pochi secondi la nave era
te volata via.
Tornato a terra,

era ‘'altamente
non doveva fiatare con nessuno.
11 Ministero della Difesa
che i Sabre erano dislocati

Manston della RAF ma comunica che non
risulta alcuna registrazione del duello.

Torres fu
e gli fu detto che la sua

classificata’ e che a: UF0Os, Daily
245 Blackfriars Read, London SE1 9UX

L'Ufe era

che erano
pid di un controllo a terra e svariati
Ufo, e che l'area di volo si estendeva

coinvolti

"Diedi la caccia ad alcuni Ufo ma nen
mantenere il contatto

a lungo per poter

effettuare il puntamento”, ha rivelato.

Queste dichiarazioni provengono dall'archi
vio di un rispettabile esperto, Harr;
Harris, un avvocate di Manchester che
ha indagato sugli Ufo per 12 anni.

INCONTRT RAVVICINATL

velocemen * Hai avute un

con wn UFO? Nei
ammonito la tua storia.
missione

conferma

incontro ravvicinato
desideriamo  sapere

* Invia una lettera e qualsiasi foto
Star, Ludgate House,

alla base

NoT12: UFO (0RLAND DE L
L.h.t)~DEL FEB/(D9

IRAN. 19 settembre 1976: ecco il resoconto testua-
le dellinchiesta promossa dal governo dello Scia

(Quanto segue & stato ottenuto
dall'ufologo Charles Huffer per il
CENTER FOR UFO STUDIES del
Prof. JA. Hynek dal Pentagono di
Washington in conformith al « Free-
dom of Information Act s statuni-
tense ed & stato pubblicato sul nu-
mero del gennaio 1978 dell'INTER-
NATIONAL UFO REFPORTER del
CUFOS).

« 1l presente rapporto fornisce
informazioni in merito all'avvista-
mento di un UFO in Iran il 19 set-
tembre 1976 »,

A — Verso le 0.30 del 19 settem-
bre 1976 il (nominativo omesso)
riceveva quattro  lelefonate  da
cittadini residenti nella zona She-
miran di Teheran che segnalava-
no di avere visto in cielo strani
oggetti. Alcuni parlavano di un
corpo simile ad un grosso uccel-
lo, mentre altri li definivano eli-
cotteri con le luci accese. Ma non
vi erano clicotteri in volo al mo-
mento. Dopo aver loro risposto che
si trattava di stelle, e aver parlato
con la Torre di Controllo di Meh-

rabad, egli decideva di verificare
direttamente, nolando cosi in cielo
un oggetto simile ad una stella ma
di dimensioni ed intensita maggio-
ri. Decideva allora di far decollare
un F-4 dalla aerobase di Shahrokhi
per un'investigazione pill accurata,

B — Alle 01.30 del 19 settembre
I'F4 decollava in direzione di un
punto a circa 40 miglia nautiche
da Teheran. A causa della sua bril-
lantezza l'oggetto era visibile da
una distanza di 70 miglia. A circa
25 miglia dall'vbiettivo, I'F4 con-
statava perd la cessazione di ogni
comunicazione strumentale (UHF
e Intercom). Il pilota interrompe-
va quindi la caccia dirigendo nuo-
vamente su Shahrokhi. Dopo la
conversione di rotta e ad una di-
stanza di sicurezza per 'acromobi-
le inseguito, I'F-4 riacquistava im.
provvisamente ogni comunicazione
strumentale. Alle 01.40 veniva per-
tanto- fatto decollare un secondo
F-4. L'operatore elettronico di bor-
do stabiliva un contatto radar a
27 miglia nautiche e a ore 12 in
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posizione elevata con VD (rateo di
avvicinamento) a 150 miglia nauti-
che l'ora. Diminuita la distanza fi-
no a 25 miglia nautiche, l'oggetto
si spostava ad una velocita riscon-
trabile sullo schermo radar man-
tenendo inalterato tale sfasamento.

C — Le dimensioni dell'eco radar
erano comparabili a quelle di un
707 da trasporto. Le dimensioni vi-
suali dell'oggetto erano di difficile
definizione a causa della sua inten-
sa brillantezza. La luce che emet-
teva era come di lampeggianti luci
stroboscopiche distribuite secondo
una forma rettangolare e di colo-
razione alternata dal blu al verde
al rosso e all'arancione. La sequen-
za delle luci era tanto veloce che
tutti i colori potevano essere visti
contemporaneamente. L'oggetto e

“<I'F4 inseguitore dirigevano verso
la zona a sud di Teheran quando
un altro oggetto fortemente illumi-
nato, di dimensioni stimate da me-
ta ad un terzo di quelle apparenti
della luna, fuoriusciva dall’oggetto
originale. Questo secondo oggetto
si dirigeva direttamente verso
I'F-4 a forte velocita. Il pilota ten-
tava di lanciargli contro un mis-
sile AIM-9, ma di colpo il pannello
di- controllo dell'armamento di
bordo cessava di funzionare e ogni
comunicazione strumentale (UHF
e Interphone) si interrompeva. A
questo punto il pilota ef[}itlua\'a
una conversione con picchiata a
G negativo per disimpegnarsi. Men-
tre la compiva l'oggetio gli veniva
dietro a 3-4 miglia nautiche. Men-
tre I'F-4 procedeva nella manovra
di disimpegno dall'oggetto origina-

rio, il secondo oggetto risaliva la
picchiata ritornando al primo e riu-
nendovisi in volo.

D — Poco dopo che il secondo og-
getto si era riunito al primo, un al-
tro ne veniva visto sganciarsi dal-
I'altra estremita di quello principa-
le e procedere verso terra a gran-
de velocita. Sull'F4 le comunica-
zioni strumentali ed il pannello di
controllo dell’'armamento di bordo
avevano ripreso a funzionare e lo
equipaggio osservava tale oggetto
avvicinarsi al suolo anticipando
una grande esplosione. Esso appa-
riva discendere lentamente a terra
illuminando di vivida luce un’area
di 2-3 chilometri. L'F4 discendeva
quindi da 25 miglia ad una quota
di 15 miglia continuando l'osserva-
zione e individuando la posizione
esatta dell'oggetto.

Riscontrate alcune difficolta in
fase di atterraggio dovute alla visi-
bilita notturna, I'F4 effettuava
quindi alcuni giri su Mehrabad per
procedere all’atterraggio. Si mani-
festavano allora tutta una serie di
interferenze nella banda UHF e ad
-ogni loro passaggio lungo una rot-
ta magnetica di 150 gradi da Fhra-
‘rad ogni comunicazione strumenta-
le (UHF e Interphone) si interrom-
peva e gli strumenti impazzivano
con una deviazione di 30-50 gradi
rispetto ai normali valori scalari
del momento. Il solo velivolo civi-
le in avvicinamento a Mehrabad
in quel momento manifestava un
analogo black-out nelle comunica-
zioni strumentali in prossimita del-
la medesima zona (KZ) ma non
segnalava di aver visto nulla. Men-

tre I'F-4 era nella fase finale di
avvicinamento per l'atterraggio,
I'equipaggio notava un altro ogget-
to di forma cilindrica delle dimen-
sioni di un missile terra-aria « Thun-
derbird » procedere sopra di loro
ad una quota approssimativa di
10.000 piedi, munito di brillanti lu-
ci fisse alle due estremita e di una
lJampeggiante al centro. Interroga-
ta in merito la Torre di Controllo,
si apprendeva che in zona non vi
era altro traffico aereo conosciuto.
Mentre l'oggetto transitava sull'F4
la Torre non lo rilevava visualmen-
te, individuandolo solo dopo che
il pilota suggeri di osservare in di-
rezione del tratto di cielo compre-
so fra le montagne e la raffineria.

E — Poco dopo 1'alba, I'equipag-
gio dell’F-4 veniva portato in el
cottero nella zona dove l'oggetio
¢ra apparentemente atterrato. Nul-
la veniva riscontrato sul posto in
cui l'oggetto si riteneva disceso (il
letto di un lago disseccato), ma in-
crociando ad ovest della zona la
relativa strumentazione di rileva-
mento individuava un chiarissimo
segnale acustico. Nel punto di mas-
sima intensita del segnale si tro-
vava una piccola casa con giardino.
11 personale atterrava e chiedeva
poi alla gente del luogo se qualco-
sa di strano era stato notato nel
corso della nottata. Gli interrogati
parlavano quindi di un forte ru-
more e di una luce vivissima « si-
mile al fulmine ».

Sono in corso esami atti ad indi-
vidulire eventuale radioattivita ano-
mala sull’F-4 e nella zona del pre-
sunto atterraggio.
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F—. AT ABOUT 1230 AH ON 19 SEP T8 THE : T Y
wﬁuﬁ&&+¢mﬁﬂﬁﬁﬁﬁﬂ#ﬂ§w..L:EE:F%#& RECEIVED FOUR TELEPHONE -CALLS
THE SHEHIRAN AREA OF TEHRAN :SAYTNG

FROM CITTZENS LTVING IN _
" I AR SAELED
- e L »
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Allegato 3.2 (continua)

- - 57

ABaAR U AR et e PSS SAZI A AL SR

PRIORITY U
B A g
27 Dg 13

OCT MSGESH PAGE 0z

THAT THEY HAD SEEN STRANGE OBJECTS TN THE SKY. SOHE REPORTED
A KIND OF BIRD-LTIKE, OBJECT VHILE OTHERS REPORTED 2 HFLTICOPTER
viITH A LIGHT OM- THERE UERE NO HELICOPTERS AJRBORNE AT THAT

TIME P - - R ok L S N i gt A
A o AFTER HE TOLD THE CITIZEN TT.WAS ONLY
TALKED TO HEHRABAD TOVER HE DECIDED TO LDOK FOR

STERS AND HAD
HTHSELF. HE NOTICED AN ORJECT IN THE SKY STHILAR TO A STAR
HE DECTDED TO SCRAMBLE AN F—4§ FROH

BIGGER AND BRIGHTER.

SHAMROKHI AFB TO TNVESTIGATE.
B. AT 0130 HRS ON THE 19TH THE F-4 TOOK OFF AND PROCEEDED

YO A POINT ABOUT &0 NM NORTH OF TEHRAN. DJE 7O TTS BRILLIANCE
THE ODBJECT WAS EASILY VISIBLE FROM 70 MTLES AYAY.

AS THE F—-4 APPROACHED A RANGE OF 25 NM HE LOST ALL INSTRUMENTATTIODN
AND COHMUNTCATIONS (UHF AND INTERCOM). KE BROKE OFF "THE

INTERCEPT AND HEADED BACK TO SHAHROKHI. WHEN THE F—-4% TURNED

AULY FROM THE ORJFCT AND APPARENTLY UAS NO LONGER A THREAT

To IT THE AIRCRAFT REGAINED ALL -INSTRUMENTATION AND COH-
MUNTCATIONMS. AT D180 HRS A SECOMOD F-8& VWAS LAUNCHED. -THE

BACKSEATER ACQUIRED A RADAR LOCK ON AT 27 NM. 12 D*CLOCK
‘HIGH POSTYTON UITH THE VC (RATE OF CLOSURE?» AT 150 NHPH.
LS THE RANGE DECREASED TQ 25 NH THE OBJECT HOVED AVAY AT
SPEED THAT WAS VISTBLE ON THE RADAR SCOPE 2ND STAYED AT 2Z5NH
C. THE STZE OF THE RADAR RETURN UAS COMPARABLE TO THAT OF
A 707 TANKER. THE VISUAL STZE OF THE OBJECT WAS DIFFICULT
TO iDISCERN BECAUSE OF ITS INTENSE BRILLIANCE. THE
LIGHT THA7T YT GAVE OFF UWAS THAT OF FLASHING STROBE LIGHTS

ARRANGED IN A RECTANGULAR PATTERN AND ALTERNATING BELUE«~ " GREEN,
THE SEQUENCE OF THE LIGHTS WAS S50

A

{; RED AND ORANGE TN COLOR-
J: FAST THAT ;ALL THE COLORS' CouLD BE SEEN AT ONCE. THE OBJECT

AND THE PURSUING F—& CONTINUED ON- & COURSE T O .THE SOUTH OF
TEHQAN UHEN ANOTHER BRIGHTLY LIGHTED OBJECT-. ESTIMATED TO BE
ONE MHALF TO ONE THTRD THE APPARENT SIZE OF THE MOON. CAME
OUT OF THE ORIGINAL OBJECT. THIS SECOND OBJECT HEADED STRAIGHT
TOWARD THF F—u& AT A VERY FAST RATE 0OF SPEEN. THE PILOT
ATTEMPTED TO FIRE AN AIN-9 MISSTILE AT THE OBJECT BUT AT THAT
INSTANT HIS WFAPONS CONTROL PANEL MENT OFF AND HE LOST ALL
QOMMUNICATIONS (UHF AND INTERPHONE). AT THIS POINT THE PILOT
INTTIATED A TURN AND MEGATIVE G .0IVE YO GET AWAY. AS HE
TURNEN THE OBJEAZ FELL IN TRAIL AT VHAT APPEARED TO BE ABOUT
I-4 MMH. AS HE CONTINUED IN.HIS. TURN AvAY.FROM THE PRIMARY
OBJECT THE SECOND DB8JECT UENT :TO THE INSIDE 0F HIS TURN THEN
RETURNED F0 THE PRIMARY ORJECT FOR A PERFECT REJOINL

D. SHORTLY AFTER THE SECOND ORJECT JOTNED UP VITH THE
PRTHARY CBJECT ANOTHFR ORJECT -APPEARED TO COHME OUT OF THE

> A L Rl = T e
PRIORITY 5. }#1EBT_ &
u - .Ab PR R L

PO

105



Allegato 3.2 (continua)

"YoF 15D

E - UNBLASSIFIED

A P S AR SRR At - e A A bt be .

prIORITY
PLGE D3 267 DEI3

DCT1 HSEESY

-
»

NTHER STDE OF THE PRIHLRY OBJECT GOTNG S TRAIGHT DOUN-LT £
GREAT RATE ©OF SPEED> THE F-d CREVY HAD REGLINED COMMUNICATIONS
HE UEAPONS COMTROL PANEL AND VATCHED THE OBJUECT APPROACH

ERD T
THE GROUND ANTICIPATING £ LARGE EXPLOSTION. THIS OBJECT ELPPEARED
0 REST GERTLY ON THE EARTH snD -CLST & VERY BRIGHT

70 CORE T

LIGHT NVER AN AREA OF 2BOUT 2-3 KILOHETERS -
YHE CREU OESCENDED FROMW THEIR ALTITUDE OF 26H TO.15H AND
CONTINUED TO OBSERVE AND MARKX THE OSJECT*S POSITION. THEY

HAD SOME DIFFICULTY TN ADJUSTING THEIR NIGHT VISIBILITY FOR
FEY TIHES THEY :¥ENT OUT

LANDING SO AFTER ORBITING HEHRABAD A
THERE &5 A LOT OF INJERFEREMNCE

FOR A STRATIGRT IN LANDING-
oxN ~THE IIHF AND EACH TIHE THEY PASSEN THROUGH A H2G. BEARING

DEGREE FROM EHRABAD THEY LOST THEIR COHHUNICATIONS "TUXF
AND THE INS FLUCTUATEN FPOM 30 DEGREES — 50 DEGRE ES.

LND INTERPHONE)
THE ONE CTVTL ATRLINER THAT WVAS ALPPROACHING MEHRABAD DURING "THIS
‘SAHE TIHE EXPERIENCED COMHUNICATIONS FAJLURE IN THE SAME

"VICINTTY (XTLO ZULU) BUT DID NOT REPORT SEEING ANYTHING.

WYAS ON A LONG FTNAL APPROACH THE CREY KOTICED

VHILE THE F—=

ANDTHER CYLINDER SHAPED ORJECT (AROUT THE SIZ& OF .2 T-BIRD
AT 10M) WITH BRIGHT STEADY LIGHTS ON EACH END AND A FLASHER
IN. THE MIDDLE- WHEN QUERIED THE TOUER STATED THERE WAS NO
DTHER KNOWN TRAFFIC IN THE AREA_. ODURING THE TIME THAT THE
OBJECT PASSED QVER THE F—4 THE TOWER DID NOT HAVE A VISULL
oN IT BLT PTCXED IT UP AFTER THE PILOT TOLD THEH TO LODOK

BETUEEN THE MOUNTATNS AND THE REFINERY.
E. GURITHG DAYLIGHT THE F—t CREW WAS TAXKEN ODUT TO TRE

AREA IN A HELICOPTER VWHERE THE DBJECT APPERENTLY. H2D. LANDED.

NMOTHING .WAS NOTICED .AT: THE SPOT UHERE THEY THOUGHT THE 0BJECT

LANDED (A DRY LAXE BED) BUT AS THEY CIRUTLED OFF T0. THE

DEST OF THE AREA THEY PICKED UP A VERY NOTTCEABLE BEEPER

‘§TGNAL. AT THE POINT UHERE THE RETURN VAS THE L OUDEST Mas
THEY LANDED AND ASXED THE PEOPLE

£ SHMALL HOUSE 'MITH 2 GARDEN.
VITHIN IF THEY HAD NOTICED ANYTHING STRANGE -LAST NTIGHT. THE

PEOPLE TALKED ABOUT 2 LOUD NOISE AND A& VERY BRIGHT LIGHT

LIKE LIGHTENING- THE  AJRCRAFT:iAND AREA WHERE THE ORJECT IS.
EING CHECKED FOR POSSIBLE RADIATION

BELVEVED TO'HAVE L ANDED ARE B
el T T T TNl S e e s =
A s L i
z e e Ty o )

T

¥

FORUARDED UHEN TIT

S~ AT RS-
RT
©q7 17

267081%
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Allegato 3.2 (continua)
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[1 Parasraplis) above ars releasable to the government of
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Allegato 3.3
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DISCHI \mliu\m

o manoure militari

al largo di Siracusa?

ELLARMATISS[MA LA POPOLAZIONE ARETUSEA SUI FENOMENI
STRAORDINARI ACCADUTI IN, QU'E‘STI GIDBNI

i
‘Dischi volanti o ma-

_novre militari?

E' la domanda che o
goi individuo, il quale
abbia la testa a posto,
sl sta facendo proprio
in questi glorni a Si-
racusa, da quando ciod
stanno avvenendo del
fatti che finora non si
erano mal registrati.

Non vi & dubbio che
la colpa di tali allar-
mistiche notizie sia da
attribuirsi ai comuni-
cati ufficiall della radio
e della televisione che
nulla finora hanno fat
to per conciliare la cal
ma nella popolazione
che alla vista di certi
a strani» fenomeni,
crede eﬂettivamente

CONTINUA IN 7.8 PAG.

' Dischi

che ci si trovi di fron-
te g degli autentici
marziani o spaziali ex-
traterrestri

Addirittura si & la-
sclato dire attraverso
la TV, da Mike Bon-
giorno_ che non ci sa
rebb a meravigliar

gl Ufo fossero sce
si a visitare la citta
aretuseal

Che cosa dunque &
accaduto? Nop sono po
che le persone che sono
disposte a giurare di
avere visto dei fenome
ni straordinari in que-
sti giorni.

C'd¢ stato addirittu-
ra, chi ha avuto l'oc-
casione di eseguire del
le fotografle.

- Ma andiamgo per or-
dine: gia da mercoledi
giorno 23 marzo c'&
stato chi volgendo lo
sguardo versp il mare,
come il prof, Angelo
Lo Giudice, & stato sor
preso di vedere un og
getto straordinario che

DERETUSED - zmpn/{a# m 1/

aveva strutture proprie
e sembrava essere illu
minato dall'interno; se
guiva la corrente ma.
rina innalzandosi a po
chi metri dall’acqua.

Al binocolo dava I'
impressione di un og
getto della grandezza
di pochi metri di dia-
metro che camminasse
molto lentamente: si
trattava di una sonda
per studiara le corren
ti marine? Ma come
mai aveva luce propria
dall'interno?

11 fenomeno piu stra
no si & verificaty nel
primo pomeriggio di sa
bato scorso, giormo 25

" marzo: addirittury si

notava una squadra na
vale che tentavag di
circondare un altro di
questi dischi volanti,
con l'ausilio di elicot- -
teri; si trattava di una
manovra & un due mi
glia dalla costa e effet-
tivamente dl up ogget
to spaziale extraterre-
stre? 11 bellp t.;! che E:
sarebbero tanti, pron
a giurare dI @ver visto
a un certo punto un
elicottero  avvicinarsi
al «disco volanter» ed
essere abbattuto da
questo con il lancip di
un laser, di un ragglo
giallo!

Sono aberrezioni fan
tastiche o purg verita?
Non possiamo ancora
dire; quello che inecu-
riosisce 3 solo il fatto
che nessuna comunica
zione ufficialg di mano
vre & stata segnalata,
né vi & stata una pre-
cisazione da parte de-
gli organi responsabili.
E cid non ha fatto che

acereseers p&ﬂ!aﬂn:

*

]
|
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Allegato 3.4

Soviets Report:r;ﬁ;g._ 24t

Russian Jets Blasted

t

Out of the Sky by
Blinding White UFO

Soviet jet fighters attacked a UFO snooping
near a supersecret military base — but the Rus-
sians were no match for the globe-shaped in-

truder, Soviet sources
reveal.

As many as flve of Mos-
cow's newest MiG Jets warg
blasted out of the skies, and
another one — crippled
when It was rammed head-on
by the flery UFO — man-
aged to limp home, Russian
UFO expert Dr. Eduard
Naumov disclosed,

“The engagement turned
out to be a disaster for our
alr force — a terrible embar-
rassment!" Dr. Naumov told
The ENQUIRER,

The mind-boggling eclash

the skies near the top secret
Soviet submarine base at
Ventspils on the Baltic Sea
coast In Soviet Latvia, ac-
cording to Dr. Naumov, who
gave the following account.

“The UFO had been spot-
ted flying along the coast at
1 |eisurely pace about 9,000
feet up,

"Jet fighter planes equip-
ped with heat-seeking mis-
siles were senl up with orders
to attack and destroy the in-
truder prying in a highly re-
stricted milltary area.

“Missiles fired at the allen

occurred last August 26 in

crafll exploded an Instant af-

‘l" J’ﬁ.’

!
!
i

% SUSS; SPMZETE Ef gg};

Alcuni 'caccia! sovietiocl
hanno attaccato un UF0 che
gironzolava nei pressi di
una base militare super-s¢
greta - rivelano fonti so-
vlietiche - ma i1 Russi non
sono stati in grado di con
petere con 1'intrusoe di
forma sferioca.

Il Dr.Eduard Naumov, espary
ufologo Russo ha rivelatc
che ciroa cinque tra i1 piu
nuovl Jjet MiG sono stati
spazzati vim dal cielo, ed
un altro - in avaria dopo
essere stato speronato dj|
1'0UF0 fismmegglante - &
tornato a malapena alls bz

COLLISION with UFO crippled Russion fet
fighter plane ond forced it to land.

ter they were launched, de-
stroying the very planes that
fired them,

“All but one plane fell into
the sea — and the one that
_returned was badly crippled
and barely made it."

A povernment account of
ithe Incldent — published in
an official newspaper a full
two months after it happen-
ed — made no mention of a
UFO. .

It sald the jets were on a

there was only silence and
empty skies,”

When Anisimov landed
and Inspected his plane, “he
saw a gaping hole In place of
the nose. It was totally
burned out and black, the
skin of the craft was singed
and peeling.”

But Dr. Naumov isn't buy-
ing that official account.

*“People are laughing at
that explanation — how ma-
ny times can they (the gov-
ernment) say it was ball

lightning?" asked the UFO
experis. He noted that offi-
clals used the same excuse to
explain an attack on a Sovlet
Jetin 1981,

Dr. Victor Adamenko, an-
other Soviet UFO expert and
author, agreed, explaining,
*“There's no doubt that the
UFO Lieut. Anisimov tack-
led was the same type that
sideswiped Lieut. Boris Ko-'
rotkov's fighter plane over
the same area in 1981." ~

— HENRY GRIS

“routine defensive mi
when one of them — piloted
by 23-year-old Sr. Lieut. Mik-
hail Anisimov — was struck
by “ball lightalng."
“Something huge crashed
into the fighter head-on in a
collision of Incredible force,”
the newspaper account said.
“The plane shuddered un-
der the impact and was en-
veloped in » blinding, blulsh-

Liba alcamd

b KEL C//ff- T?Q:‘/)‘v?&) ~U54-
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Allegato 3.4 (continua)

I1 Dr, Naumov ha detto all' "Enquirer™: "Lo scontro avrebbe potuto essere un
disastro per le nostre forze aeree - un terribile imbarezzol"”,
Lo shoccante scontro & avvenuto 11 26 Agosto scorso nei ciell della base sot-
tomarina sovietica 'top-secret! di Ventspils, sulla costa del Mar Baltico, nel-
la Latvia Bovietica, secondo il Dr.Naumov, ii quale ne ha dato 11 seguenta r¢-
soconto: "L!UFO venne localizzato lungo la costa, mentre curlosava a circs
9,000 pledi d'altezza, Aerel 'caccla', equipaggiati con missill a ricerca-ter-
mica, furono inviati con l'ordine di attaccare e distruggere 1l'intruso che cu-
riosava in una zona militare altamente riservata. I missili sparati contrg |
s e s 0gero vn {stante dopo 11 lancio, distruggendo cosl gll

stessi aerel che 1i avevano lanciati. Tuttli gli aerei, tranne uno, caddero in
mare - e l'unico che ritornd era in avaria e chiaramente danneggiato.®.

Un resoconto governativo dell'incidente - pubblicato in un quotidiano uffiocia-
la 'solamente' due mesl dopo - non faceva aloun riferimento ad un UFO. Riporta
che 1 jet erano in "missione difensiva di routine", quando uno di loro - pilo-
tato dal £23enne Tenente Senior Mikhail Anisimov - fu colpito da un "fulmine
globulare™. " .

"Qualcosa si & scontrato frontalmente con 1l 'caccela', in una collisione di
una forza incredibile,"prosegue 1l reacconto del quotidiano, "L'aereo vibrd
sotto l'impatto e fu avvolto in un'accecante muvola bianco-bluastra, dlouni
secondi piu! tardi vi era solamente silenzio e clelo vuoto®.

Quando Anisimov atterrd ed iaspeziond il suo aereo, "vide uno aquarcio al posto
del muso,totalmente bruclato e nero, Anche il rivestimento del velivqlo era
bruciacchiato e scorticato".

¥a il Dr. Naumov non si & lasclato convincere da quel rescoconto ufficlale:

"La gente ride a questa splegazione - per quante volte possono dire (11 gover-
no) che era un fulmine globulare?" si chiedono gli eaperti UFO, Egli ha rile-
vato che & stata usata la stessa scusa per aplegare un attacco ad un jet so-
vietico nel I98I. .

I1 Dr. Victor Adamenko, scrittore ed esperto ufologo, & della stessa opinicnes
fMon vi & alcun dubbio che 1'UF0 agganciato dal Ten, Anisimov fosse dello stes-
30 tipo di quello che asfiord l'aereo da caccia del Tenente Boris Korotkov nel-

la stessa zona nel I98IN,
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Allegato 3.5

Due caccia “F-14” della Marina americana
svaniti durante un’intercettazione su Cabo Rojo

‘incidente di Cabo Rojo, sulli-

I sola caraibica di Puerto Rico &
no dei pitt documentati e ric-

chi di testimonianze, da confutare
ogni tentativo di cover-up da parte di
organismi governativi e militari, no-
nostante sia avvenuto in uno Stato
che & praticamente una colonia degli
Stati Uniti: il cosiddetto cinquantesi-
mo Stato degli USA. Il giornalista,
nonché ufologo, Jorge Martin (v.) & co-
lui che ha indagato sull'accaduto e ha
potuto raccogliere testimonianze ed
impressioni dalle numerose persone
che vi hanno assistito.
A Cabo Rojo, il 28 dicembre 1988 alle
19.35, alcune persone videro una lu-
ce di colore blu che si muoveva sopra
le montagne della Sierra Bermeja, gia
luogo di numerosi altri avvistamen-
ti. L'oggetto che, in un primo mo-
mento, appariva di forma semisferi-
ca, si riveld in realta facente parte di
un oggetto molto pit1 grande dall’a-
spetto triangolare.
Ad un tratto questa sfera cambid co-
lore, passando dal blu originario ad
un giallo brillante e dando I'impres-
sione di infuocarsi, terrorizzd chi sta-
va assistendo all’accaduto.

Tre caccia
allinseguimento del’UFO

Dili a poco i testimoni videro entrare
in scena tre caccia F-14 Tomcat, men-

. Ty . | PSRBT

tre sopra di loro un aereo-radar
AWAC volava in copertura. Dopo
qualche istante cominciarono le ma-
novre di “ingaggio” da parte dei ve-
livoli militari. La procedura di inter-
cettazione dell’oggetto volante ano-
malo venne fatta da due F-14, mentre
il terzo rimaneva pit distante per pro-
teggere le spalle ai due “cacciatori”,
come in caso di combattimento. Que-
sti tentarono, quindi, un avvicina-
mento per costringere 1'oggetto sco-
nosciuto all'atterraggio, cosi come pre-
vede la procedura nei casi di viola-
zione dello spazio aereo nazionale.

Ma i due aerei militari non ebbero mo-
do di avvicinarsi all'UFO, che si muo-
veva, compiendo manovre improvvi-
se, ad una velocitd molto elevata, con

I veri “x-files” UFO

i,

i

Una foto del casa di Cabo Rojo. Le analisi non
hanno evidenziato segni di manipolazione.

sbalzi di quota repentini, riuscendo
anche ad arrestarsi in volo. I due F-14,
impotenti di fronte a simili prestazio-
ni, cercarono di ridurre al minimo la
velocita, agendo sull’apertura delle ali
a geometria variabile, cosi da consen-
tire virate strette con un margine di
recupero piti apio. Per ben tre volte
V'oggetto lascid che i due caccia, che a
turno cercavano invano l'intercetta-
zione, si approssimassero a lui, per poi
eluderli con scatti improvvisi. Al ter-
zo tentativo I'UFO si arrestd, mentre
un F-14, che lo seguiva pit1 da vicino,
si trovd in rotta di collisione con la sua

parte posteriore.
1z |
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S1 APRONO GLI ARCHIVI

I veri “x-files” UFO

La gente, che numerosa stava assi-
stendo all’'inseguimento, visse mo-
menti di panico nel timore di uno
scontro, con la conseguente esplosio-
ne dell’aereo militare e dell’oggetto
dalla strana forma triangolare. Non
appena pero 1'F-14 si trovo a ridosso
dell'UFO, questi spari, come se si fos-
se smaterializzato, tra lo stupore dei
testimoni. Poco dopo il secondo F-14,
che stava compiendo una manovra di
avvicinamento e si trovava alla destra
dell’'oggetto sconosciuto, spari come il
primo. Il pilota del terzo “caccia”, non
appena si rese conto dell’accaduto, di-
reziono il velivolo verso nord e si al-
lontano dal teatro dell’azione. Avve-
nuto questo tre piccole luci di colore
rosso fuoriuscirono dall’'UFQ, all’in-
seguimento dell’'ultimo F-14 rimasto
in volo, per poi sparire anch’esse ver-
so nord; del terzo velivolo nessuno
seppe piu nulla.

[l grosso oggetto triangolare, che in-
tanto si era spostato dalla zona della
Sierra Bermeja, ritornd verso il punto
iniziale, sorvolando ad una quota di
circa trenta metri le numerose palme
che costeggiavano il lago Saman. Qui,
un centinaio di testimoni furono spet-
tatori di un epilogo dei fatti che lascio
tutti ancor pit sconcertati.

L'ufologo portoricano Jorge Martin, inguirente
principale dgf caso di Cabo Rojo.
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Una foto scattata da Amaury Rivera. L'F-14 cerca di intercettare 'UF0 prima di sparire misteriosamente.
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L'UFO a questo punto cambio la sua
forma originale: un’esplosione lumi-
nosa separd in due parti ben distinte
'oggetto, senza provocare alcun ru-
more di sorta. I due oggetti risultati
dalla scissione presero direzioni di-
verse: uno si diresse a nord mentre l'al-
tro a est, per sparire dall’isola a velo-
cita vertiginosa.

Le indagini, condotte da Jorge Mar-
tin, ebbero un risultato eccezionale ed
eclatante, in quanto oltre cento per-
sone ammisero di aver assistito alla
stessa, identica dinamica dell’avvi-
stamento e tutti disegnarono l'ogget-
to volante non identificato nello stes-
so modo, fornendo numerosi dettagli
che coincidevano. Jorge Martin ipo-
tizz0 inoltre, dopo aver ascoltato di-
verse persone ed aver fatto un’inda-
gine approfondita, che i velivoli mili-
tari da “caccia” dovevano essere del-
la Marina degli Stati Uniti d’ America,
poiché quella sera nessun aereo della
Guardia Nazionale portoricana si tro-
vava in volo. Sembra, invece, che una
base americana, di stanza nella zona
caraibica, stesse compiendo esercita-
zioni proprio quella sera.

Le fonti militari americane invece
smentirono immediatamente la pa-
ternita dell’azione, negando l'acca-
duto ma, dalle fonti governative por-
toricane (e pit precisamente dall’En-
te Federale dell’ Aviazione di San
Juan), venne perd la conferma che vi
era un’esercitazione statunitense in
corso nei Caraibi. Immediatamente
dopo, I'Ente Portoricano per la Dife-
sa Civile, la polizia ed il governo ini-
ziarono un’azione per smontare e ri-
dicolizzare ogni testimonianza dei fat-
ti. Ma il maggiore impegno degli en-
ti statali fu profuso nel cercare di di-
sinformare la popolazione, per non
permettere che quello che era stato vi-
sto da pit di un centinaio di persone
si estendesse all’intera isola.

Dato, perd, che l'incidente era di
grosse proporzioni e risultava diffi-
cilmente contenibile, il direttore del-
I’Ente per la Difesa Civile, colonnel-
lo José A.M. Nolla, uomo di contatto
della DIA, la Defence Intelligence
Agency, (v.) statunitense a San Juan,
decise di mandare un lettera in cui
spiegava la posizione dell’Ente in me-
rito ai fatti.
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Allegato3.9

60 EXCERPTS: PRESS REMARKS CONCERNING UFOs

BY GENERAL GEORGE S. BROWN,

CHIEF OF STAFF, USAF

October 16, 1973

Q. General, one more question. What is-the Air Force's position
on the UFO business? ‘
I don't know whether this story has ever been told or not. They
weren't called UFOs. They were called enemy helicopters. And
they were only seen at night and they were only seen in certain
places. They were seen up around the DMZ in the early summer of
'68. And this resulted in quite a little battle. And in the course
of this an Australian destroyer took a hit and we never found any
enemy, we only found ourselves when this had all been sorted out.
And this caused some shooting there and there was no enemy at all
involved but we always reacted. Always after dark. The same thing
happened up at Pleiku at the Highlands in '69. And we found there
that they had moved the radar in and the Army started to work and
we finaily got that radar out of there and then they quit worrying

about their problem.

USAF CHIEF OF STAFF ADMITS AEDUCTIVE OPERATION (Page 60.)

Summer 1968 and 1969. DEMILITARIZED ZONE (DMZ), Vietnam, Asia. General
George S. Brown, Chief of Staff, USAF in his Press Remarks concerning UFOs
admits his battles with "INVISIBLE ENEMY" in early summer of 1968 in the DMZ,
then in 1969 at Pleiku at the Highlands. The numbers of the missing GI's in
these combats were not disclosed to the public.

Excerpts of Gen. George S. Brown Press Remarks issued on 29 January 1974,
to ICUFON by the Department of the Air Force, Office of the Secretary. See
page 60,
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Allegato 4.01

*AFR 200-2
-2
AR POBCE REGTLATION ng OF TEE 412 FORCE
NQ x0-3 W ssbingion. 14 .Sr:&m ivse
otelligence

UNIDENTIFIED FLYING OBJECTS (UFO)

SECTION B—PTBLIC RELATIONS. INTORMATION,
RELTASES

CONTACTR. AND

! ?u—w\m-urm‘
Coninca

SECTION C—PRIPARDNG AND SUTEMITTING REPORTS

-
' Cenenal ..-..m—_-u_uu 12
Mewocs for Trcemyrnag epora u
Fhere To Scrmp Repera. 14
Damc ..t:-as—_':z Znu wno Jormac 15

H Nepurr or Lastucitw Tma
} Comzents of Prepanng OScer B \7
Zeauon
Zepor—g Purmol Zvicence

b Undentifisd Avcrejt:
{1) Flyizg cbjecu determied o be air-
craft. These peneraliy appear as &

SECTION A—CEINZ=EAL

i L Backr—~vend Informacon. The Air Foree

mvestgauon asd azaivms of UTO's over ihe
Trutec States wre cirectiy reistsc w0 ils responsm-
bility for ihe defecse of the Uaiied States Be
cause prompt frpormag And nand fennfcation

result of ADIZ wiclations and often
prompt the TUFO reporms submitted
by the jpeoemal public. 'ﬂw? AT
readily identiSabie as or mown o

Are DeTeTSSATY 10 caTY out the seconc of the jour
poases of & gefecse—ietecuon dentlcadion,
imervepnion, abd cdestrueiisn, the Air Fores
maiztans the Tzidentfed Fiying Object Pro-
[o T WU x...aie.:u.a.n.m'- of he progmam
requires fuUnict compliasce wtk ¢ reguisuon by
oll rocxmanders

be, aircraft. Sut tdeir I¥pe, puTpose,
onpn. add desnation ATt URKDOWD.
Air Defense Command is responsible
for reporm of “micown” aroradt
and they should aot be reporied as
UFO' under this regulation.

2 Dednits T ey ¢ x5l i (2} Airsraft Zares, jet exhausta, coD-
[T AR DO SHIEpIODer Mt © demsation irmils. sliniing or steacy
form ssage @ UT0 sreenizg, mvestotooa lights obmervad s night, lighw eir-
and reporumgy. the objects ATe celned as {oilows: ciing o aear aDOTU MDD MIERTY,

b A Fomisr or Known Dbjeca  Alremadt 12d other umilar 2hecomens Sovn

! bircs, baliocps, Kiex. searcnlignu, and ssuonom- wbem.m,mt:arw:t::m

f el bocies !meteors, planeta stay. eatioes of aircmaft. These sdould dos

This repsistied mpersedes ATRE) 2002 5 Fetwesry 1952 and 20024 16 iped 1955

OFT: AFCIN -
DIETRIBTUTION: 8 »

6) CHE I MILITARI TENESSERO IN GRAN CONTO OGNI TIPO D'INFORMAZIONE SUGLI UFOs, E CHE
USASSERO OGNI MEZZO PER EVITARE IL DIFFONDERSI DELLE STESSE TRA IL. PUBBLICO, SIA
A LIVELLO NAZIONALE CHE INTERNAZIONALE, LO DIMOSTRANO I DUE REGOLAMENTI MILITA=
RI USA DENOMINATT ‘AFR 200-2° ED IL ‘JANAP 146". NEL PRIMO, LE DIRETTIVE SONO QUELLE DI
CONSIDERARE POTENZIALMENTE OSTILE QUALSIASI VELIVOLO S8CONOSCIUTO SORVOLI IL
TERRITORIO DEGLI USA; CONSIDERARE GLI UFOs MATERIA RISERVATA A TUTTI GLI EFFETTT,
NON RILASCIARE ALCUNA INFORMAZIONE AL RIGUARDO, SIA AL PUBBLICO CHE AI MASS-
MEDIA, LA QUALE NON SI RIFERISCA AD UN FENOMENO POSITIVAMENTE IDENTIFICATO COME
NATURALE O COME UN VELIVOLO CONVENZIONALE ERRONEAMENTE INTERPRETATO;,
INFINE, QUALORA IL PUBBLICO CHIEDESSSE SPIEGAZIONI IN MERITO AD UN FENOMENOI UFOs
VERIFICATOSI NEI PRESSI DI UNA QUALSIVOGLIA INSTALLAZIONE MILITARE USA, LE UNICHE
DICHIARAZIONI POSSIBILI SONO CHE “SI STA INDAGANDQO E CHE ST INFORMERA’ IL PUBBLICO
SUI RISULTATI DELL’INDAGINE IN CORSO”, CIO” CON IL PRECISO INTENTO DI STEMPERARE
L’ATTENZIONE SUL CASO E, IN SEGUITO, POTERLO SPIEGARE IN TERMINI CONVENZIONALL
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AFR I200-2
6-12

and charta, and other required ‘data, which ean

-be supplied more quickly and economically by

the Air Forre activity that made the initisl re-
por.. Therefore, ATIC is authonzed Lo contact
the appropriate Air Force activity.

¢. Direct communication is suthorized be-
tween ATIC and other Air Forre actvities in
atiers peraining w UTO ipvestigationa Spe-
erfieally, the ATIC may call upon the Com-
mander, 1137th Field Acuvities Group, Fort
Belvoir, V"zi:.i.&. to copduct f{urther Seld in-
vesugstion U review of the inidal report indi-
cales such & reguiremest In this event the AISS
investigating will prepare the Gpal repors  (See
parmagzpt 4b.)

SECTION B—PUBLIC RELATIONS,
INTORMATION. CONTACTS AND
REITASFS .

7. Maintaining Public Relstions, The Office
of Iziormauon Sernces is respenuible for:

a. In coordination witk the ATIC when
Decessary, maintaining coptact with the public
and the press oz all aspecws of the UFO program
and ity related activines

b. Releasing informsation ca UFO sghtmgs
and resulls of investgatioos

¢. Periodically relesaing infarmetine an thiy
subject 10 the general public.

d Procesming, answenng, and taking setion
on corTesponcence received [rom the groeral
pebiic. pertainirg to the public reiations, interest,
and siormational aspecis of the sabject (See
paragaph 9.) Thu oSce will forward corre-
sponcence anc guerses whico are purely techmi-
ex! and scientific o ATIC fer information om
which l¢ base & reply.

8 Relemsing Informstiom All information
or releases concerning UT0's, regardless of angm
or pature, 'l'xllberuel.ledmﬂ:epubhcor:m-
officia! nerscms or orzanizations by the Office of
1...‘0:-uuon Services. Office of the Secretary of
the Air Forre This includes replies to corre-
moncdeace (except congressional mqmnu} SUb-

stted direet to ATIC. and other Air Fores
sc=vities by prvale individuals requesting com-
mezty or results or analvsis md IDvesTgauons
of nghungs

9. Exceptions. I& response to loea! nguiries
resuitizg from aoy UFO reported o the wcmsty
of an Alr Force base. information regarding a
NZNUDE T8y be reiessec to the press or the gen-
eral nusiie by the comurmancer of the Alr Foree
base roncerned oply if = has been pomfively
wensified o4 a femzliar or knouwn objeci. Care

should be exervised pot o revesl any clasmified
aspecta of the nghtu:; or names of persons
making repors. iSee paragrsph 18) U the
sighting is usexplaivable or diScult to idestify,
becsuse of insufSciept iniormavon or incon-
sistencres. the only stateent w0 be relessed s
the fact that the mignuing is being :n\'un.ga:.rd
and icformation regarding it wll be released at
s later daid If investigative action has bSeenm
cozpleted, the fact thet the results of e in-
vestigation will be submitied to the ATIC for
review anc analysis may be relessed Further
ipquinies should be refjerred w the local OFee
of lciormauon Services

. 10. Relezse by Non:-Air Foree Scarees. If
gewsmen, wWhilers. publissers, or prvals individ-
uals desire 'o reiease vaoZc:ial mfermaticn cop-
cerzing & UFOQ sightizz, every efort w1l be made
to assure that the state—enis, theones. opinioss,
and allegations of these indinduals or gToups
will Dot De associated witk or represented as
being oficial 1nformation.

11. Contaets. Private indrvicuals or organi-
sations requesting Air Force iotermiews, brief-
ings, jectures, or privale discussions oo LrOs
will be referted to the OSce of laformatior 5 Serv-
ices, OSce of the Secretary of the Air Fores
Air Force personnel, other than those nf the
UffSice of lanlormation Sermces. will zot coptac:
prvate ndivicuals oo UFO caces zor will they
discuss their operazions and fuserlicns with -
suthorzed pemobs unlei: <o dirscted, and then
only oo & “need-to-kzow" bame

SECTION C—PREPARING AND
SUBMITTING REPORTS
12, Generzl Information:

a Paragraphs 2 and 5 will be used as an
aid and guidanes w0 screenings, mvssnpationa
and reporiizgs. The format will be as putlined
In pamxgrapt 13, Acdvites initially receivmg
reports of sermal objects and pheoomena will
screen the information 1o determune if the report
concerns & velid TFO witdin the desz:izion of
parsgraph 2c. Repors pot within that ceszition
will not be conmidered for furider actioz under
the orovisions of this regulanon

b. To asust activitces and pessocnel re-
spongible for Bandling, scrwening. aod orocessing
initial, incoming UFO informsfion. the geaeral
sources anc iYpes of repons are oiven here:

(1) Gezerally, iniual UFQ reports sre
received {rom ixwo sources:
ig) Civilian facriine, private and pro-
fesmional pilots. tower opersiore,
technica]l personnel, casual obsery-




Allegato 4.02

JANAP 146(C)

- JANAP 146(C)

THE JOINT CHIEFS OF STAFF
JOINT COMMUNICATIONS-ELECTRONICS COMMITTEE

WASHINGTON 25, D. C.
 MARCH 1954

ORIGINAL
] - (REVERSE BLANK)

-—

COMMUNICATION INSTRUCTIONS FOR REPORTING
VITAL INTELLIGENCE SIGHTINGS FROM
AIRBORNE AND WATERBORNE SOURCES

NEL REGOLAMENTO ‘JANAP-146" CHE TRATTA L’ARGOMENTO *SPIONAGGIO E CENSURA',INVECE,
SONO CONTENUTE LE NORME GIURIDICHE DA APPLICARE NEI CONFRONTI DI QUEI CITTADINI
AMERICANI, SIA CIVILI CHE MILITARI, I QUALI -SENZA ALCUNA AUTORIZZAZIONE- RIVELINO
INFORMAZIONI F/O DATI SU AVVISTAMENTI DI UFOs RITENUTI RISERVATI O D'INTERESSE PER LA

SICUREZZA NAZIONALE. IN CASI DEL GENERE, LA LEGGE AMERICANA PREVEDEVA PENE FINO A
10 ANNI DI CARCERE ED UN'AMMENDA FINO A 10.000 DOLLARL
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7) L'INTERESSE DELL’ESTABLISHMENT MILITARE USA NEI CONFRONTI DEL FENOMENO UFQs,

MANUALE *“MERINT” OSSIA DELLA PROCEDURA RELATIVA ALLE MISURE RADIO-TELEGRAFICHE

DI EMERGENZA PER LA DIFESA DEL CONTINENTER NORD-AMERICANO. IN QUEST'ULTIMO,
DIFATTL E’ CHIARA ED EVIDENTE LA DISTINZIONE TRA MISSILI, NAVI ED AEROMOBILI CONVEN=

ZIONALI OSTILL E GLI UFOs VERI E PROPRI. QUEST"ULTIMA CATEGORIA DI OGGETTL PERALTRO,
E’ RAPPRESENTATA SIA CON LA TIPICA FORMA DISCOIDALE CHE COME UN AEROMOBILE DALLA

FORMA DI AERONAVE PER IL VOLO SPAZIALE.

ANCHE DAL PUNTO DI VISTA STRATEGICO VERO E PROPRIO, E’ ALTRESI" DIMOSTRATO DAL
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= s r_nAleG

UFCrS SIRI0US BEUSNES

Unidenti/ied (ylag objects - somerimes Ireated ligntly DY Ihe press snd re-
ferrediloms "Miying samcery” - must e raguudy and ac- walrl) 1307 bed a8 seri-
ous USAF business lm the ZL As AFR JOU-1 > iotg-ui, ite Air Force cr acorn
with 1 ew SLEOWUINES s Carwrdol  Firet of )], 1s the Livcl 2 e sl W the defpree
o the UL 7 Sucondly, doms B comirtbge (o o 20 s 9¢ sCiaril!e br w iaige ?
Ard han Umre's Um wharest UAS rescomsiblilly © explain 0 oo Acarscan
| Propis (Arowgh peiilic - BEarmalion medis #hal L8 gy om la eir stlee,

1 i The phoacmoma o scTmal eigwcts comoraing UFOrp will weed o < Feesy,
ruh:hm—vmqumwwﬂmmnmﬂmm-
oeion., Techoitsl sad éniense COMglonTRlIong will rominae 0 e L U.g ery

Prclished $£oc Urwd moce aeo, ATR 200-1 ovtilses mecevazsy Srexreiy.
“ : reullfled reporting ar wall s Putiic-Lo30r Malion prx edursd. TR S Levowre (e
H Sasr should slamd locey, wol pracUces Jwmed ! ir st saiislac Ory by commander
e KT :

. - Responcixi iy for handiieg UTC" s srowld rest wi*h sither twaili-

. frnoe, epermtorm, the Prowwe: Marifial or the lafor maon

5 Officer - m et oresr of prrference, @ciated by limule of
e Dase erpast e

= A mpeci(i ol wr shoukd ba @eeipraisd as 79 mponaidls;

- Be should have saperiencs  DrrecOgalive Lechoiques sad alsa,
¥ pomsthie, pcaeeiTic or Lecheical Pecbiriamd

Cpammge o

= Fa shcuid bae petherity W adieis M™e 1ex siapce of spwclaliss om
Dna Daume; .

=

La%m

= Ke ob0udd S spdpped vim Maocwlars, camerd Geuger cowster,
. AN Tt flaes snd have 2 powrre O somtamsars lm which
1 O smOre e

A

j 8 - Whit Ls regeired Lo Burd every UFO slghiing De nvwetigaiod sad reporied o

oY

H Bt Alr Techuade ul betall qrewcy Comtor ot Wright-Patarwos AT S wed St o3pioe s
It:' Um0 Ust puciic b resleec aod Bacwiscge.dle. Normally thet «xdlacation wil
i ” bt codcr cmly Dy Gmr Callif Sirrmmecton Offdcr. U all mdcn wp o part of U ot of
]k" T Lering eXpmrid Ly OMme owm Teals,

¥

P

SEMPRE RIGUARDO ALLE CITATE IMPLICAZIONI STRATEGICHE DEL FENOMENO UFQs, C’E’ UN
ALTRO DOCUMENTO USA CHE RIBADISCE L'IMPORTANZA DI TALI ASPETTI DELLA QUESTIONE.
TALE DOCUMENTO E’ IL ‘FOGLIO D’ORDINI TRASMESSO DALL’ISPETTORE GENERALE DELL’AIR
FORCE DEGLI STATT UNITI A OGNI COMANDANTE DI BASE AEREA CONTINENTALE IN DATA
24/DICEMBRE/1959, IL CUI TITOLO ‘UFOs: SERIOUS BUSINESS’ (IN ITALIANO ‘UFOs: UN AFFARE
SERIO") E’ GIA” ELOQUENTE DI PER SE. I CONTENUTI DEL TESTO, POIL, LO SONO ALTRETTANTO;
ECCONE UN PICCOLO STRALCIO:

“.......GLIOGGETTI VOLANTI NON IDENTIFICATI (TALORA DEFINITI CON LEGGEREZZA DALLA
STAMPA “DISCHI VOLANTI”) DEVONO ESSERE PRESI IN SERIA CONSIDERAZIONE QUALE MATERIA
“GRAVE” DI PERTINENZA DELL’USAF IN Z1. COME POSTO IN EVIDENZA DAL FOGLIO D’ORDINI
AFR 200-2, L’ AIR FORCE HA UN TRIPLICE INTERESSE IN TALI AVVISTAMENTL: PRIMA DI TUTTO,
STABILIRE SE L’OGGETTO COSTITUISCA UNA MINACCIA PER IL SISTEMA DIFENSIVO DEGLI STATI
UNITE, SECONDO, STABILIRE SE ESSO POSSA CONTRIBUIRE ALLE NOSTRE COGNIZIONI TECNICHE E
SCIENTIFICHE, INFINE, L'"USAF HA LA RESPONSABILITA® DI SPIEGARE AL POPOLO AMERICANO
CHE COSA STA’ SUCCEDENDO NEI SUOI CIELL".........
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,,mk,n, Tnhnkn.l nd d-.tmn comim;-u-m. wul rum.wuc w cx.bl ln m. ua."'
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uaJUhd reporting 22 well zs puliic-infor malion pm(,tauru. This lswhere e
u-e should stand loday, with pru:ucu ju-ch;ed ul lrun mulucwr)’ b-y tummmdu

_gence, ‘operastions, - the Provust Marlhd or lhnxln!ormt.m.-
Officer - In that order-«f pmhn—m.e dictaiad byfllm]l.la(
-uu hn- nuuiuuoa s

Foglio d'ordini trasmesso dallispettore generale dell’Air Force degli
Stati Uniti a2 ogni comandante di base aerea continentale in data
24 dicembre 1959

GLI UFO SONO UNA COSA SERIA

GE oggetti volanti non identificati (talora definiu con ]egger"zza dalla
stampa « dischi volant ») devono essere pres1 in seria considerazione quale
materia « grave » di pertinenza dell'USAF in Z1. Come posto in evidenza
dal foglio d'ordini AFR 200-2, I'Air Force ha un triplice interesse in tali
avvistamenti: prima di tutto, stabilire se l'oggetto costituisca una minaccia
per il sistema difensivo degli Stati Uniti; secondo, stabilire se esso possa
contribuire alle nostre cognizioni tecniche e sc:enuﬁchc. infine, I'USAF ha
la responsabilitd di spiegare al popolo americano che cosa sta succedendo
nei suoi ciell.

Il fenomeno o gli autentici oggetti compresi nel termine di UFO, sono
destinati ad aumentare, poiché l'opinione pubblica & piu consapevole di
quanto avviene negli spazi, ma al tempo slesso € ancora portata a una
certa apprensione. Considerazioni di ordine tecnico e difensivo continue-
ranno a perdurare in guesiza nosira epoca.

Diramato circa tre mesi fa, 'AFR 200-2 indica quali debbano essere
le procedure, necessariamente ordinate e qualificate, sia della notifica sia
delle informazioni da formire al pubblico. A tutt'oggi, la base dovra atte-
nersi a2 quanto segue, con attuazione giudicata soddisfacente dal coman-
dante e dall'ispettore:

La responsabilit2 di trattare I'argomento UFO gravera sull'ufficiale dei
servizi di avvistamento, della polizia militare o dei servizi di informazione,
nell'ordine di preferenza dertato dai limiti organizzativi della base.

Sara nominato un singolo ufficiale, quale diretiore responsabile...
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A.l'. RECORD — APPENDIX

CONGRE!
NICAP UFO Report

:rn:.-rsxon OP RYOWMARYSH

° HON. LEOHARD (o8 PIOLF

or Aworwa
D¢ THE HD'D;! or n:rn::nrnm

Wednodory, August I, 15480

Mr, WOLP., Mr. Speaker, under leavs
to extend my remarks, I include an ur-
gent warning by Vice Adm. R H Hilen-
xociier, former Duecior of the Contral
Intellirence Acency, thatl cornaln polen-
Ual éaneers xre linked with unidentified
Aying objocts—UFO's. Admiral Hilleo-
koctler’s request thal Congrexs inform
the public as o the fzcis 13 endocrsed by
more than 200 pllots, rocket. aviadon,
and radar cIPCTiL, AT ODOOMers, militery

+ vcterans, and otter technlcally trained

members of the National Invesuig=ilons
Commitice on Acrial FPhoooona
Among them afe Jicar Adm. H R
Knowles; Col Jeseph Bryan III T8
Alr Foree Rescrve; LL Col Jox Mc-
Ashan, USAFR; Lt Col Samue]l Free-
man, US. Army Reserve, Avation: Mr.
J. B Hzrtmanft predident, Alrcmalt

. Owncrs Plloy Association: Capl R Bl

Melaughln,  Navy masile experts
3Mr, Praok Raw!iason phy=zcist, National
Aeronaullca) and Space Agcncy; Do
Le<'le Kacbwm soace consulisent, Uni-
versity of Soulbern Callfornis; former
Air Force Maj, Williom D. Lect with
three oGikctally reporied UTO ecounlicrs
while an Alr Poree plof; Frunk Hal-
stead 2% your3 a3 curalor, Danling Ob-
servatory: Rear Adm. D. 8. Foluaog,

| former chicf of he Nary mizifle pro-

gram; Col R B. Enerson. US Ar—Yy
Reowvrve, bead of Emerson Tesling Lab-
orzlomes; Prof. Charies A Mancy, 2x=0—
phyaigist, Defisnce Univerxity: C=pl
W. B. Noah, Pao American Alrways

The “NICAP Report oo Scoroey Den-
gera™ wilth documnented evidence om
UFO's, was Ozt submitisrd confidentially
1o me ead o sever=l other Members of
Coocress. including  Senatlor Lo
Jomrsow. In a reply to NICAP, July €
19C0, Senaror Jowysox slated that ha
had ordestd the stad of the Secate Pre=
parcdness Investiraiing Subcommitiee Lo
“kcrp clome walch oo UFPQ dovelopments
sod Lo report oa any recent sicmificant
cghtings and the ALY Porcs lovestiza-
tons of =uckh dztlnm

Althouzh I have not bad e for &
detrtled stody, I Scleve the cozclusions
of lheso cxpcrienced NICAP offcicls
should be Jiven carriul conmsides=Uon
Cerizinly ibair sober evaluations should
be compietesly dizepsoclated from the ob—
vious Irpuds end delusions about UFC's
whlel unfonunalely have becn pub-
lgizsdt. The NICAP rTport s si=ted
be Lhs result of & 2-ycar ioVesligation—
113 concluzions bosecd coly on Yerfed vi-
ool m™car, and phowgrs=pbic evicdencs
by irairnez. Tepulible obrervers

On August 20, 1960, NiCAP sent me
_‘.\.n followins ;'_\_'.:.5:_:_ o be added o

u-"«':l—‘d Trport

.-mu L sTowiog m;wéu:t"a- =T
Ay be mlilikas Tor Saviel midite. o Jet
amcan, n.n:ﬂ.in:_ﬂ‘y cpuatng war, Bevern!
.L.\:Dd;:.n-m.: arf pleria already bave

TR N, e

Seplcmber £

ocowTvd when Celecss Nlerman rrdelock
TYO Jormallons jor poaabia sSamny mae
ehlpes NICAPF aZvers Wit LNl sher warge
iy by Oea, L M Coaasln, NATO coortlosiar
of Allied ALr BarviCoa!

=1t of Srv imporisnce W o0 rae
ebjecta * * * Lhs busincas of TOovernMenia
1w take & hand Y only 1o wroig Lbe anger
of global Lraz~dy. 1! we persist s refusing
1o recogniza Lhe eTllence of Lhiese TFOs we
will snd ©p, ene Zos Cay, by FslaLnRY Wiem
for ibe gulded misalics of wn snemp—and
the worsi will be upos wa”™

Tocay, this dunger may surpaas the ons
clted 1n NICAFP s mpert: Toatl e U2 AR
mipht sprend fadse Fumors Wiat the CFO0 s are
secret Nad devicca which Lave mappes all

the TE. an rielases coule g naed

s SUWIDMAc—alisck weipoca (Bomes Ameris
cara already stapact hidces fear of Uros
aa Lhe resson for ascrecy.)

W are surs you wifl agres 1t s imperative
to roc the ri.kx of accidental war from de-
Jense {orcos’ confusiun over UPOR  All de=
Trrnae personnsl Rot mere)y Wp=level FToOupa,
should be told thal the LTO% are resd and
abouwld bas trulned is @latinguiib them—by
thelr characicriatic spoeds and maneuvers—
Irom cocrenliooal plases 4nd @il Thls

is ©ot In eQect 10CAY.

Socond the AMericin peopls muxt be coODa
vinced. by uscutsenled facly Lhal Lra U0y
eould nol be Soviet machines

Cealnly every Member of Congres
will agree that any zuch danger aof acci-
dental war—cven 4 slichi—must be
sveried in rvery possible way, I is also
important io prevent sny unfounded fear
tha: the UTO's are secret eneny devices

Aftler discuzxing the subjeci wilh col-
Jesgues. I am cortain thot thess i3 real
concern by many Membery of Concress
Without peoessarlly acceptlng all Lhe
canclusions of the NICAP Board of Gov-
cnors and wchaleal sdviserz, we 78
convioced thal a Lhorotgh siudy of the
TFO probiem whould be mzde Pending
such sctlon I belleve that publication of
the NICAP report will help io recuce the
darrers cited by Vice Admiral Hillens
¥ociier and the other NICAP ocfciala

Por thosa Llcmbers CGezring to do &
the previously menUoped confidential
TepOrt &A= be oblained upors rrquest &t
the Natioral] Investigation Cormmmsitee an
Ae=i=l Pheoormena, 152§ Cocnecilicut
Avecos NW., Washicgitaz DIC

Congrrsiioral Inveztizations

IXTINSION OF FL-.—_‘_'L".E =
or

HON, A. PAUL KITCUIN,
OF WCEXTH Cixclima
o TEZ HOUST OF RIPAILSINTAT VLS
Thursdey, Seplembe ], 1950
Mr. EITCHDW Mr. Spooaker, under
t5e Jeave o :x.r 3¢ =Y "1
Rrzoxs, T i
by Feo L

.__r_.-h¢d ol e

IN USA, COME ALTROVE, II. FENOMENOQ UFOs CATALIZZA L’ ATTENZIONE ED I TIMORI SIA DEL=
L’ESTABLISHMENT MILITARE (CHE -NELLA COSA-VEDE UN AVVERSARIO CAPACE DI METTERE
IN DISCUSSIONE LA SUPREMAZIA DELLE PROPRIE FORZE ARMATE, MA ANCHE L’ OPPORTUNITA’
DI SCOPRIRE UNA TECNOLOGIA AVANZATA LA QUALE, APPLICATA IN CAMPO BELLICO, GLI
CONFERIREBBE L'EGEMONIA SUL RESTO DEL PIANETA) CHE QUELLO DEI MASSIMI VERTICI
DEL POTERE POLITICO. AL RIGUARDO, BASTA PRENDERE VISIONE DI DOCUMENTI QUALI
L’INTERVENTO -IN MERITO SEMPRE AL FENOMENO UFOs- DELL’ONOREVOLE LEONARD G. WOLF

ALLA CAMERA DEI RAPPRESENTANTI DEGLI USA IL 31/AGOSTO/1960;
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| [No. 55])

UNIDENTIFIED FLYING OBJECTS

HEARING

BT

COMMITTEE ON ARMED SERVICES

or THE

HOUSE OF REPRESENTATIVES

EIGHTY-NINTH CONGRESS
BECOND BESSION

APRIL E, 1988
DA

[Pxges of all documenta primted In beha!f of the activities of the House
Committee on Armed Services are nombered cumaolatireiy to
permit & comprehensive index at the end of the Con-
rre=x. Page numbers bower than those in
this documert refler to other
robjects ]

UL COTERNMENT PRINTTNG OFFICE
osng O WARHIMOTONM 1 1#e4

IL RESOCONTO DEL
DIBATTITO ALLA COMMISSIONE DIFESA DELLA CAMERA -SEMPRE SUL PROBLEMA UFOs-
SVOLTOSI IN USA IL 5/APRILE/1966:
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HOUBE COMMITTEE ON ABMED BERVICES

PIIA 3. 1 ILIUN, Massachusetts
. EDWAKRD IHHEBERT, Loolsleoa
AIKLYVIN PRICE, llliools

0. C. FIBIIEK, Trexnan

PORTER HARDY, Jx, Virpinla
CHARLZS ¥. HENNETT, Florida
JAMEY A, BDYUNE, I'vnoeyirania
SAMUEL K. STHATTON, New York
OTI8 Q. I'IKE, New York
HICIIARD (DICR) ICHORD, Missounr)
LUCIEN N, NEDZI, Michigan

" ALTON LENKON, Norlb Carvlina

" WILLIAM J. RANDALL, Missouri

G. ELLIOTT LIACAN, Grorgin
CHARLES H. WILION, Californla
RONFRT L. LEGGETT, Caltfornla
DONALD J. IRWIN, Connecticot
JED JOIINBON,. Irn,, Oklahoimna
FRAKNK E. EVANS, Colorado
RODNEY M. LOVE, Ollo

FLOYD V. HICKB, Washingtlon
HENYEY G. MACIHEN, Maryland
EPLEDY 0. LONO, Loulsiana

E. B. JOBNNY WALKER, New Metlco

BANTIAGO POLARCO-ABRED, Purrio Rico, Resident Oomm lasis

"=

IPROFEEBIONAL BTAFF

Junx R. Buaxorurp, Chicf Coxnsel
PuiLir W, KeLrenze, Couxnscl
Praxx M, BLaTixerex, Ooxnaed

Witlian H. Coox, Ooumsel
Eainr J, Morosx, Profcasioncl Blaff Member

2p Bsaxiox, BRfTH CorOrass

L. MENDEL RIVERS, Bovtb Carolina, Chafrman

WILLIAM J1. BATER, Massachosetts
LERLIB C. AILENDEA, 1llincls

ALVIN E. O'KONBKI, Wiiconsln
YILLIAM G, BRAY, Indlzna

BOB WIIBON, Crllfornla

CIIARLES R. OUNRER, Callfornia
CHARLEB E.CHAMBEHRLAIN, Xlchigan
ALEXANDER PIRNIE, New York
DURWARD Q. HALL, Missouri
DONALD D. CLANCY, Ohle

ROBERT T. ETAFFORD, Yermont
RICHARD B. BCHWEIKER, Prozsylvania

|
|
}
|
|

; RaLry MizsMmiLl, Profesrional Blof M ember

Jomyx Forn, PreJessiens] Blaf Mewmber i
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RISERVATISSIMC

Liewr ol 90, 000 peat iahie e, st Leaendo prezsiosce enereic sl

P ragerboanbi attiva i iscituzionali Lipiche ol Reparto.
(3) Raccolta Jati sugli U.F.O0..

Dal 1979, su direttiva delleo S.M.D., il 2° Reparto e stato

incaricato di raccogliere € coordinare i dati inerenti gli

avvistament: d&j U.F.OD..

Per questou compito, si avvale di una commisSlone operante pres

so !'I.T.A.V. per l'analisi tecnico-scientiflica dei casi di

comprovatla attendibilita sulla base delle segralazioni degli

crgani della D.A., T.A., Meteo.
Tullavia, in consideraziovne del nolevole incremenlo di tali

avvistamenti, 1n particolar modo da parte di equipaggi di vo

lc civili e militari, si & ritenulfo opportuna di dover costi

tuire un piu organico ed articolato complesso organizzativo

tese a fornire, guanto piu possibile, una interpretazione va

lida e completa dei fenemeni segnalati.

A tale scopo si sta provvedendo ad integrare la citata orga-

nizzazione con il councorso del Centro Elaborazione Dati Spa-

ziali (in relazicne soprattutto ai fenomeni connessi con il

rientro nell'atmosfera d1 corpl naturali o artificiali) non-
p

ché con il contributo del competente Servizio dell'Aviazione

Civil€ con il quale sonc stale gia concordate le prime proce

dure per una idonea ed efficace registrazione i U.F.OD0, da

parte del pileti di laineA.

Infine, ¢ da sottul ineare che non vengono trascuratl i contat

ti con guei FPaesi che si trovano all'avanguardia in tale set-

tore.

3) INQUESTO DOC?JMENTO, CONTRASSEGNATO COME ‘RISERVATISSIMO’, SONO RIFERITI I

TERMINI IN CUL SU DIRETTIVA DELLO STATO MAGGIORE DELLA DIFESA, IL 2° REP ELLO

\ ARTO
STATO MAGGIORE DELL’ AERONAUTICA MILITARE ITALIANA E’ STATO INCARICATO -DAE
GOVERNO ANDREOTTI- DI SEGUIRE IL FENOMENO UFOs IN ITALIA.

RISERYATISSIMG
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. D ¢
KOMITET GOSUDARSTVENNOI
BEZOPASNOSTI SSSR

<

3/3// K G B (COMITATO PER LA Sicurezza DELLO STATO DELL URSS)

24/10/1991 - no. 1953/sc
Mosca

Al Presidente dell’Unione

delle Associazioni Ufologiche
cosmonauta-aviatore dell’URSS
Pavel Romanovich Popovich

no. 5-53 del 24/09/1991

Egr. Pavel Romanovich,

il KGB non si occupa in modo sistematico della raccolta ed analisi delle
informazioni sui fenomeni anomali (quali i cosidderti oggetti volanti non
identificati). D altronde anche il KGB dell 'URSS si muove nei confronti
di organizzazioni diverse e di enti civili di informazione circa le
osservazioni di tali fenomeni.

Vi inviamo in copia del materiale di interesse. Questo materiale e stato
precedentemente inviato al ZNII (Istituio Nazionale Centrale
Informazioni) per la costruzione di macchine della cina di Kaliningrad.

Nota Bene: Su tali testi, in 124 pagine, non c'e vincolo di segretezza se
non limitatamente all 'Ente Originatore mittenie.

Il Vicepresidente del Comitato di Presidenza del KGB
(firmato) N. A. Sciam

2) IN OCCASIONE DEL 2° SIMPOSIO INTERNAZIONALE SUGLI OGGETTI VOLANTI NON
IDENTIFICATI E I FENOMENI CONNESSI, SVOLTOSI NELLA REPUBBLICA DI SAN MARINO
IL 7-8/MAGGI0/1994, IL RICERCATORE RUSSO BORIS CHOURINOV (INQUIRENTE E SAGGISTA,
PRESIDENTE DELL'UNIONE UFOLOGICA RUSSA —UFOS-, MOSCA/CSI), DIFFUSE TUTTAUNA
SERIE DI DOCUMENTI ORIGINALI PROVENIENTI DAGLI ARCHIVI DEL K.G.B. DELL'URSS,
RELATIVI AD AVVISTAMENTI DI UFOs SU BASI MILITARI E DA PARTE DI PILOTI DI AEREL
DA CACCIA. IN ALCUNI DI QUESTI CASI, GLI UFOs HANNO BLOCCATO TUTTE LE APPAREC=
CHIATURE ELETTRONICHE DEI CENTRI DI TELECOMUNICAZIONI E DI COMANDO, COMPRESI
I COMPUTERS CHE CONTROLLANO IL LANCIO DEI MISSILI ARMATI CON TESTATE NUCLEARL
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KOMHTET -7
sZRJCHTY BceConsHe

|

- TDCYJAPCTBEHHOR BE3ONRACHOCTH CCCP Tip
24,70.8IT - o 1853/l ' yOOISITHUECKB | &CCOLAZLIMY
h ¥ nerTunzy-xecmerarsty CCCP
Mocoxza s
mor. Jlomesuuy II.F.
J
He ¥ 5-53 e7 24.08.91 r.

Vyamaauul J1arex Pomazozuy!

HeuyTer TecynapcTresrell 6e58N2aCHACTH HE 32HUMALTCS CHCTE—
MaTUUSCKYM COODAM ¥ ANATHGeM MECIDMALMK 80 ZFOMANLHEX FBXCHNEX
(may HaZuRLeMEX HASTIOSHAHEEX XeT2NHMX e6BeRTAX ). BMECTES C TeM,
3 KT CCCP mocTymasT T DASIMURLEK ODPaKMB2IMH ¢ TPeRIaH MHOSD-
MALIHE € CYYUREX HaCJRECHMS T&KMX SEACHUH. Hanpzeasem Bam xenun

COeTIETCTEYOMYX MATEDHaNeR, Papes BT M2TEDHATH T 3&MDOCY Oniss

e |

any » 1V MamnHecTpeerMs . HaaumMHrped.
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R No. 1062
7 16th-18th January 1979

o LONDON
h HER MAJESTY'S STATIONERY  OFFICE
B0p net

!

1)

DALLO STESSO LORD CLANCARTY.

| House of Lords
Weekly Hansard

EETRARRIET January 1979

[ UNIDENTIFIED FLYING OBJECTS

7.7 p.m.

The Earl of CLANCARTY rose 10
call aftention to the increasing number
of sightuings and landings on a world-
wide scale of unidenufied Bying objecis
(UFOs), and to the nezd for an intra-
governmental study of UFOs; and to move
for Papers. The noble Eari said: It is
with much plezsure that | introducs this
debate this evening about. unidentified
fiving objects—known more bncfy as
UFOs and sometimes 2s flying saucers.
i undersiznd that this is the Arst time the
subject of UFQs has been debatzd in your
Lordships’ House, so that this is indezd 2
upique pccasion. Before procsediog fur-
ther 1 think 1 should declare an intersst,
in that | have writien a number of books
about UFOs. | am grateful to those
nobie Lords who are going to Tollow me
in this debate and 1 am sure that it will

be & most samulating discussicn.

NEL GENNAIO DEL 1979, IL. CONTE DI CLANCARTY AVVIO’ UNO STORICO DIBATTITO SUGLI
UFOs ALLA CAMERA DEI LORDS. DA TALE INIZIATIVA SCATURI’ LA COSTITUZIONE, PRESSO
L.A CAMERA ALTA BRITANNICA, DELLO “*HOUSE OF LORDS UFO STUDY GROUP”, DIRETTO
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1247 Uniden rified

Before speaking about the need for an
intra-governmenial study of UFOs. which
is the basis of my Motion being Jebated
today. 1 think it advisable to give your
Lordships some background to this fas-
cinating subject of UFOs. | shall briefly
cover a little history, the classes of wit-
nesses. the characteristics of UFOs and
some important sightings. and then 1 shall

‘deal with the vital subject of the attitude

of governments to these important

phenomena.

Although UFOs have come to the fore
since the end of the last World War,
there are reports of them all through
history. Among the papers of the late
Professor Alberto Tulli, former director
of the Egyptian Muscum at the Vatican,
was found opne of the earliest known
records of a fleet of flying savcers. It
was written on papryus long ago in
ancient Egypt—actually, it was at the
time of Thutmose 111, area 1504 to 1450
BC, who, with his army witnessed the
sighting of what we today would call
UFOs. Ty

Now, I, am not going to bore your
Lordships with zecocounts of UFOs e
every century because ] want to get on
to the very interesting things happening
today. In modern tmes things be
to happen during World War I] when both
allied and German pilots saw strange
circular lights around their planes. We
called them Foo fighters. Both Allied
and German pilots thought that they were
secret weapons of the other side. After
the war, on 24th June 1947, an American
called Kenneth Arnold, pilotung his own
plane, was on a mercy mission trying to
find anotber aircraft that had crashed
somewhere in the Cascade Mountains in
the Stare of Washington. Suddenly, be
spotied nine gleaming objects, crescent
shaped, flying in 2 Zgzag fashion betwesn
his plane and the mountains. He managed
to calcuiate their speed because he was
able to get a fix—{ think that is the tech-
nical term—between two mountain peaks,
Rainier and Baker. It appeared that the
objects were travelling at some 1,400 miles
per hour—a very fast speed in 1947,

Some time afller landing, Amold, in

answer to 2 Questicz from tte Press |
described the motion ef the Mying objects |

23 being like sapes(t skimMming over water,
Next day the Pr=ss headlinped them as
“ fying sancers 7. Since Arnold’s oghtng

[LORDS

Flying Objects 1248

in 1947, millions of people all over the
world have scen the UFOs. This brings
me to the class of wiinesses that sce
UFOs. It is true that occasionally one
gets the odd crank or hoaxer; but the
majority of witnesses are sinccre people.
Then again many witnesses are pilots,
police officers, coastguards, radar opera-
tors—in short, trained observers. Many
astronauts have seen UFOs.  Many
people ask me: “ Why is it that astron-
omers do not see them?™ The answer
is that they do. In a letter published in the
Daily Telegroph on 4th January last year,
I listed eight well-kpown astronomers who
bhad seen UFOs, including Dr. Clyde
Tombaugh, discoverer of the pianct Pluto.

Now a few words, my Lords, about the
UFOs themseives. Actually, the name
= flying saucer ™ given by the Press in -
1947 was a misnomer as they come in all
sorts of shapes and. sizes: cigar, oval,
disc, sphere, doughnut, crescent and
tadpoie shaped. You name it my Lords,
the list is endless. [ should like to say 2
few words about their charactenistics.
UFOs often have very bright lights and
sometimes when in flight change colours
2ii the way through the colour spectrum.
Sometimes the light from a UFO is so
intense that its shape is obscured from

#20 | view. This light energy is so powerful

that witnesses have been burned on the
face and hands if in too close a proximity
to a UFO.

Another charactenistic of the UFOs is
elecirical  interference with  various
machines. UFQOs have besn notorious for
stopping cars at short range. The dnver
will hear his engine splutier and it stops
ronning.  Besides cars, many other
machines have been affected, including
aircraft, motor cycles, buses, lomes and
tractors. UFOs are said to be the cause
of some of the power blackouts in the
USA. Mexico and other countries. Indeed,
UFOs have been sesn flying along power
hnes in the USA just before biack-outs.
Furthermore, ] have a picture on the wall
of my study at home of a UFO doing

just that!
Now, ] will mention one or rwo of the

more impressive sightings since the war,
On the 29th June, 1954 a BOAC Bocing
siratocruiser * Centaurus © had taken off
from New York for London. Dinoer had
besn scrved. The time was just after

sunse: whea ihe sopper, Captam James
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Howard, first sighted the UFOs. Some of
the passengers by then were asleep.
There was one big object with six smaller
ones. Captain Howard pointed them
out to his co-pilot. First Officer Lee Boyd,
who flew with the famous Pathfinder
force in Werld War 11, The objects were
five miles from the * Centaurus ™. They
stayed parallel with the aircraft for
80 miles. From time to time the big
object appeared to change shape.  The
radio officsr checked with Goose' Bay,
Labrador, to see if any other aircraft were
id the area and was told, No. Goose
Bay sent a fighter up to investigate.
All the crew saw the objects. Just before
the fighter armived, the objects began to
disappear, and it scemed that the smaller
ones went inside the largz one.  Altogether,
a crew of eight and 14 of the 51 passengers
saw the UFOs.

In November 1975, at Strategic Air
Command Bases in Michigan, Montana,
Ncrth Dakota and Maine, 2 number of
UFOs were sighted over a 13 day period.
Several were hovering near nuciearweapons
storage arcas. - When interceptor planes
were sent, up to investigate, the UFOs
dimmsd their lights and berams inwisibia
One of the most amazing UFO incidents
ever occurred in Septembr, 1976, A
report of this cvent written by Geoffrey

Levy appearsd in the Daily Expresy-en—

27th February, last year. 1 shall try and
give you his account in my own words.
A very large glowing object was seen over
Teheran, Iran. Hundreds of witnesses
tciephoned the authonties. At 1.30 am.
the Iranian Air Force scrambied a Phan-
tom jet to investigate the UFO which was
some 70 miles away. As the jet reached
about haif the distance to the UFO, all
of the Iranian plane's communications and
insument sysiems malfunctoned. The
pdot had no alternative but to remrn to
base.

A second Phantom jet took off flying
faster than the spe=d of sound. The UFO
began to move at a very fast speed inde=d,
and soon cutpaced the jet. Then, an
extracrdinary thing happened. Suddenly
a secend smaller UFO came out of the
big one, and headed straight for the iet
The jet pilot tried to reicase an AIM-9
arr-to-air missile at the giowing object

systens were out of acton. Jherc was
cnly ope thing for the pilot to do, and that

[18 JANUARY 1979 ]
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was to make his cscape. Hc put his plane
in 0 a dive. Then something extraordinary
happened. The second UFQ turned around
and went back inside the ** mother ship ™.
The jet pilot’s instruments started working
again. So once more he lried lo pursue
the UFO, but it moved away too rapidly,
and so the Phantom jet rcturned to base.

There are literally vast numbers of these
astounding reports. Indesd, my Lords,
this worldwide UFO invasion of every
country’s air space is of growingimponance
and therefore I suggest that Parliament
keeps a continuous watch on the situation,
I have thought of one way of doing this.
In the same way that there is 2 House of
Lords Defence Study Group ably chaired
by the nobie Lord, Lord Shinwell, perhaps
we could have a House of Lords UFO
Study Group to meet periodically.- If
any of your Lordships are interested,
please let me know!

1 should like to touch on the attitudes
of Governments towards this subject and
to stress the need for an intra-govern-
mental study, which is the object of my
Motion. 1 am only going to 1alk about
four Govermnments, your Lordships will
probably be pleased to know. First, let
us take a look at the United States. |
think that ane of the reasons for * playing
down " UFOs some years ago in the United
States was the fear of panic among the
public. This was partly based on an
actual panic that did occur in 1938 due to
a very realistic broadcast by Orson Welles
of H. G. Wells’ War of the Worlds.
Thousands of peopie lef their homes.

However, after the war, the Unijted
States Air Force investigated pilots’
reports without any debunking. Then
the Central Intelligenee Agency, the ClA,
stzpped in. The CIA controls the intelli-
gence departments of the United States
military services. They ordered the
United States Air Force to clamp down on
UFQO reports.  That was, | believe in 1953
and it has besn going on ever since.
Pilots who rcported sesing UFOs were
ndicuied, and afier 2 time other pilots did
nct report them for fear of damaging their
reputation.  We had high bhopes during
President Carter's election campaign that

there was a strong possibility of a break-

No soccess at all The weapons cootrs) | throush to the truth about UFQOs. He

peodd was not working and all electronee |

disciosed dunng hiz campeign that he had
seen @ UFO a few years previously in
Gecrga. and he added that if be got into
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[The Earl of Clancarty.] +
the White House he would release to the
public all the UFO information in the
Pentagon. Unfortunately, that election
pledge has not been (ulfilled.

What has been happening in the Soviet
Union? Probably the leading ufologist

-in that country is Doctor Felix Zigel,

Professor of - Higher Mathematics and
Astronomy at the Moscow Acronautical
Institute. For a long time he had been
trying to form a big UFO research group
on a worldwide scale, Nany UFOs have
been seen over the Sovict Union. In July,
August, Septcmber and October 1967, for
instance, giart space ships were sesn over
varigus parts of the USSR by astronomers
and other witnesses. On 10th November
of that year, it was announced that there
was to be a full investigation of UFOs.
This was announced on Russian tele-
vision. The operation was to be headed
by Major General Anatoly Stolyerov,
with Deoctor Zigel 2s Number Two.
Thousands of UFO cases were to be
analysed by scientists and Soviet Air Force
officers. However, the Russian Academy
for Scencss @ams do=w hard on i new
UFO group and on 27th Februvary, 1958,
Pravda pubiished the official attitude of the
authonties, and the cover-up was on.

There is, however, one country which
can be relied upon to take a linc independ-
ent from others over many matters, and
UFCs proved to be no exception. In
February, 1974, the then Freach Minister
of Defence, M. Robert Galley, was inter-
viewed entirely about UFQOs on France-
Inter radio station. The interviewer was
Jean Claude-Bourret. At the time there
was trermmendous publicity in France, but
for some reason ounr newspapers did not
even mention the broadcast. M. Galley
stated that the UFOs were real but
admitted that it was not known where
they came [rom. He said that sincs ]954,

there had besn a unit in the_French | .

Miniscy of Defence collecuing UFO

ris. Some of this material was sent to
the National Centre for Space Studies in
Toulouse, the Freach equivalent of the
American NASA. In this Centre there

[LORDS]

was also a unit—a scieatific one—studying
both UFO sighting and landing reperm.

A little over a year ago, | recerved some
information that this particular unit was
upder government spopsorsaips and so I
pat down a Question for Wntizn Answer.

Flying Obfects 1252

The noble Lord, Lord Donaldson of
Kingsbridge, kindly confirmed to me in
his reply that the GEPAN unit—those
arc the initials of the group—had becn .
set up under the French Ministry of
Industry, Commerce and Artisans at the
centre in Toulouse. M. Galley also’ added
that the gendarmerie were playing a very
important part in UFO nvcsnoanons.
questioning witnesses and examining burnt
circular marks on the ground where
UFOs had landed, or werc alleged to
have landed. So the French have been
taking it all seriously and kecping themr
own people informed. Nobody panicked
and people did not rush like lemmings
into the sea.

Is it not time that Her Majesty’s
Government informed our people of
what they know about UFOs? The
UFOs have been coming in incre2sing
pumbers for-30 years since the war, and
I think it is time our people were told the
truth. We have not becn invaded from
outer space. Most incidents have not
beea hostiles  Inde=d it is us, the earthlings,
who have fired on them. There may have
been a few allegedly hostile incidents, but ™
I maintzin that if there is a disturbing
element in a phenomenon which is pretty
[riendly on the whole, we should be toid
the truth. Whatever the truth is, I am
sure that an informed public is a prepared
one. Another thing: it is on record that
both sighting and landing reports are
incrzasing all the time. Just suppose the
ufonauts decided to make mass landings
tomorrow iIn this country—there could
well be panic here, because our people
have not been prepared.

The noble Lord, Lord Strabolgi, is to
reply for Her Majesty’'s Government at
the end of this debate. 1 should like to
ask the noble Lord whether he will
contact his right honourable [riend the
Minister of Defence about the possibility
of giving 2 broadcast interview about
UFOs, as his counterpart across the
Channel did in 1974. That would go a
long way to discredit the view heid by a
lot of people in this country that there
is a cover-up here and that in some way

! e are playing zlong with the United
i Stztee over thiz.
i an intra-governmental study of the UFCs

1 sbouid z2iso like 10 se=

All Governments should get togsther and
pool their knowiedge about UFO=x, and
| the resuits should be passed om to the
public. Finally, I should like to thank
vour Lordships for your kind atlention,
and | beg tc move lor Papers.
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NOTIZIARIO arcivio stampa

GIAM PAOLO GRASSING

LA STAMPA  Martedi 6 Marzo 1984

Ufo «veri)

nel cielo

di Londra

DAL NCETRO CORMSPONDENTE

LONDRA — Una couta om-
missione del ministzro della
DAfesa ha rilancicto e Londra
Ul «mistero. deglt Ufo: per la
prima voliz U governo dritga-
nica ammetle ufficicimente
che plt Ufo -esistonos. Sedict
«avristamenti. di oggettl vo-
lenti nom idenmtificeti somo
stat!{ paglintl dogli spectalist
deila Difesa che mon hanno
trovoto modo per inficiarne lo
pveridicitd

Mg se un grande paiso
avent ¢ stato compiuto dalle
culorizd com Questn ommis-
sicne, U portoroce del minisie-

‘ro della Difesa 5t ¢ preoctupa-

to ¢i ridimensionarne la por-
tata, sostenendo che nmon esi-
stono perd prove che guest
«oppett non (dentificall. pro-
venpanoc effettiremente dallo
spasio. Stando e quento ha ri-
ferito Infatti il portavoce del
mintstero inglese, citato dal
setttmanale 'Observer; -non
¢l sono prove che veicoll spa-
Zialt allen! siano atterrat! sul
NOoSLTD planetsa, "

Secondo guanto precise |l
settimanale, lindagine del
ministero dellc Dijess mirepa
@ vagiiare anritutto U cornite
re -non offensivo. degi! Ufe
ervistatl £ assodato questa
concirions, almeno per cdesso
rossicurante, la cunosita «u/-
ficiales del gorerno 3i & rite-
nula zppagala. 5! pud presu-
mere, naturcimente. che In
recd?a il mintstero delle Dife-
sa sappla ben pu dl quanto
ogpl crrinctlo pubblicamen(e

Ma il rapporto fatto pervenire
delle cutoritd alla . British
Ufo Resesrch Associotion.,
che si occupa cllircmente g
guesti fendaneni, 5t limita @ re-
pistrare sedicl segnoleriond,
snra spingersi oltre nella ri-
cerca di una spregerions pli
cpem/oudim. "

J1 numero degli arrisiomen-
tf ufficialmente recensid dal
minisiero della Difesa é mint-
mo rispeto a quello delle se-
pnalorionidi Ufo nel cielo bri-
tannico: tra il 1978 ¢ 132 sono
state infatti scorte direrse
centingia di -oggett! volonti
non identlicati» ogni anno

. Ma per | sedici citati dal miri-
stero nom sussisiono  pli
dubbd.
! Dei ropporto ufficiale fe
parte, ad esemmo. la sterio
| racconteta da Derid Maason
‘¢ dalla mogiie Angela sull’ac-
iristamento di un Ufo U 14 set-
tembre di due ann! fo decantd
‘alie finestre di cosa iora, nel
Nord cdetl'lnghilterra. Quella
!.sm. dungue, menire manio ¢
|moglie guardzvenc tranqui-
lamente la to una luce tm-
prorrisa era cpparse alla loro
nestro. Tanto lucente da ot-
tirorii fuort ¢ da farll restare
Impletriti dollo stupore un
!quarto d'ore. a fiszare .quelia
'luce abbaglianie come U Sole
e grande come mezz: Lunas
che 5si dondolare ¢ mezz ana
sulla cresta delle colline ¢ un
miglio de casa prima di s¢omn-
parire tn un iompo.

Racrontl onaloght sono sfa-
tf raccoltl nel Tapporto @ pro-
posito di un Ufo con un .rag-
glo verdastro. Jcorio presso
Aberpavenn nel seitembre di
cue annd fa, &i .cue oggetil
bianchl arcolari. compers 2
Pontypool, di -una siriscta
verdasira. segnalales encors a
Pontypool, luoge preciletto
per questo penere 2 apperi-
2I0ML

Pacio Palrunec

C.P. 82 10100 TORINQ

2) NEL MARZO DEL 1984, LA STAMPA, SIA STRANIERA CHE ITALIANA, HA DATO AMPIO RISALTO AL
FATTO CHE, PER LA PRIMA VOLTA, IL GOVERNO BRITANNICO HA AMMESSO UFFICIALMENTE
L'ESISTENZA DEL FENOMENO UFOs. DI BEN 16 CASI DI AVVISTAMENTO OVNI -SEGNALATI
ANCHE DA PERSONALE MILITARE-, DIFATTI, IL MINISTERO DELLA DIFESA NON E’ RIUSCITO A
TROVARE UNA SPIEGAZIONE LOGICA E RAZIONALE
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1'Unione Sarda - del 30/ottobre/1977 -

DOPO I RAPPORTO DEL COLONNELLO D'ANGELO

":g‘u

¥

- Sull’ «Ufo» di Elmas
inchiesta ministeriale

. Un professore avalla la testimonianza dei due pilo-
ti degli elicotteri inseguiti dalla « palla di fuoco»

g
3
2
B
]

re allo scoperto. Gioved! po-
meriggio, poco prima delle
1730, ero in vis Bacaredda.

14, Ho alzato Joeguar-
do per vedere se 11llumina-
zione stradale era in
zione ¢ ho 'rhu; T tto,

:HPS Eg:%
i ;3 e

i

gidiis
iyl

g
B

28

della portaereds.

LvTfoa era siato avvists-
to dal due pllotl in wole a1
addestramento notturno, s

6 Gennaio 1978 L'UNIONE SARDA

- ca di Cagliari

' Dove sono

finiti gli Ufo?
.| Nessuno ha pii1 saputo nul-
|1a dellinchiesta ufficiale (la
|prima del
.| dal Ministero Difesa sull'Ufo
.|segnalato su cagliari-Elmas
|da piloti ed apparecchiatu.
ire militari oltre un mese fa.
| Chi paga le tasse ha dirit-
to, per indefinite che siano,
di conoscere le risultanze
.| dellinchiesta. I1 Ministero
ci fard in ogni caso miglior
L‘ngun che tacere, forse nel-

genere)

speranza che !'op
pubblica dimentichi. Bovieti-
cl o extraterrestri, chi b pre-
posto mlla nostra difesa de-
ve dirci chi pilotava l'aero-
moblle estraneo che ha evo-
luito in barba a tutti sulle
nostre teste.

aperta

inione

LL6L/2L/EL = Yauvs ANOINA

Glorglo n&‘t?ﬁ uc.tlhrl

|

N
SECONDO IL MINISTERO DELLA DIFESA

Era un jet militare
I'Ufo visto a Elmas

Non era un sereo misterioso nd tantomeno un
«Ufos Ywoggetto volantes che £ 37 ottobre scorso
verso sera aveva attraversato H clelo d¢i Cagliari, ma
un normale sereo militare impegnato in una eserck
tazione. Lo si deduce da um dal “minl-
stero della difesa a proposito delle recenti richieste
di alcuni lettori che volevano sapere l'esito degli

dispost! dallo stesso ministero in se-

guito alla segnalaziome fatta dal personale della torre
di controdo dell'seroporto di CagliariElmas e dal
pﬂoummmmm.upmmmw»
no bastate per chiarire che la sesercitazione era stata
dal che ha se

gnalato
condizioni di visibilita», »

Tutto regolare pertanto, secondo il rapporto del
Ministero della difesa, La «palla di fuocos che decine
dlpersomnmnovhtomlcielodalhdtﬂmml-
tanto un normalissimo jet. La precisazione del Mini-
stero deluderh forse i patiti dello spazio che aveva-
no trovato in gquesto avvistamento «misteriosos un
motivo in pil per dimostrare la fondaterza delle loro
tesi & proposito degli «Droa. J
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DIFESA DI INTERESSI STRATEGICI E VITALI PER IL
POTERE E COVER-UP SU UFOs
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U F 0 HIPOTHESIS ANI_J SURVIVAL QUESTIONS -,

i It is the purpose of this-monograph to consider briefly somie of the

hwnan survival implications suggested by the various principal hypothesis
' (M)
concerning the nature of the phenomena loosely categor;zed as’UFO .
5/ SOME UFO's ARE RELATED TO EXTRA-TERRESTRIAL IH'I‘Z.LLIGEIICE' Accurdin&
to some eminent sclentists this hypothesis con not be disregsrded. This

‘hypothesis hss ® number of far-resching human survivsl implicotions:

o/ Hyman higtory has shown us time and agolin the tregic results of o
confrontotion between n technologlcally superior civilization a&nd
atéchnologically inferior people. The "inferior" is usuolly subject
to physicol conguest,

b/ ln confrontotion between two peoples of significontly different

cultuvral levels, those having the inferior or less virile cuvlture,
most often suffer & tragpic Jloss of identlty end are usvally absorted

ty the other people.

6/ COMMENT: Investigotion would become an 1ntenslvc ewer&cncy action
to isolste the threst ond to determine ETirs prlClBe “hature, It woulid be

time.

gesred to dchlopinE sdequote delcnsive medsures in 2 minimum smount of

It would seem @ little more of this survivel attitude is colled for
in éealing with the UFO problem.

UFO Hypothesis and Survival Questions:

IL RAPPORTO FORNITO DALLA ‘NATIONAL SECURITY .

AGENCY -NSA-* NEL 1968, DIETRO RICHIESTA DELL’ ALLORA PRESIDENTE DEGLI1 USA LYNDON
B. JOHNSON CHE, IN CONSIDERAZIONE DI UN EVENTUALE TENTATIVO DI INVASIONE DA PARTE
DI ALIENI, DIETRO RICHIESTA DEL PENTAGONO, RICHIESE ALLA ‘NSA’ DI FORNIRE UNA
VALUTAZIONE SUI POTENZIALI RISCHI -PER LO STAUS-QUO SOCIALE DELL'UMANITA’-
DERIVANTE DAL FENOMENO UFOs INTESO, QUEST'ULTIMO, QUALE MANIFESTAZIONE DI
INTELLIGENZE ALIENI NEL NOSTRO AMBITO PLANETARIO, DAL TITOLO CHIARO ED ELOQUENTE
‘UFO HYPOTHESIS AND SURVIVAL QUESTIONS’, OSSIA ‘IPOTESI SUGLI UFOs E QUESTIONI DI
SOPRAVVIVENZA’ TERMINE, QUEST'ULTIMO, RIFERITO ALL’ATTUALE CULTURA UMANA.

IN SINTESI, NEL DOCUMENTO IN QUESTIONE SI AFFERMA CHE:

A) ALCUNI UFO SI RIFERISCONO AD INTELLIGENZE EXTTRATERRESTRI;

B) LA STORIA UMANA HA DOMOSTRATO CHE, IL. CONFRONTO TRA UNA CULTURA
TECNOLOGICAMENTE INFERIORE CON UNA DI TIPO SUPERIORE, HA SANCITO LA CONQUISTA
DELLA PRIMA DA PARTE DELLA SECONDA;

C) NEL CONFRONTO TRA DUE POPOLI DI LIVELLO CULTURALE SIGNIFICATIVAMENTE DIVERSO,
QUELLO MENO PROGREDITO SUBISCE UNA TRAGICA PERDITA DELLA PROPRIA IDENTITA’ E,
DI SOLITO, VIENE ASSORBITO DALL’ALTRO.

COMMENTO:
SI CONSIGLIA DI ISOLARE LA “MINACCIA” (OSSIA LA PRESENZA ALIENA ~-N.D.A-)E
SVILUPPARE IDONEE MISURE DI DIFESA CHE TENGANO CONTO, IN MODO PRIORITARIO, DELLA
NOSTRA SOPRAVVIVENZA CULTURALE.
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RAPPORTO DELLA NATIONAL SECURITY AGENCY
(L968)

«.. La polica non & una scienza ssarta...»

Orro von Bismarck
Cancelliere redesco

[POTESI SUGLI UFO E QUESTICNI DI SOPRAVVIVENZA

E scopo di questa monografia considerare brevemente alcune delle
implicazioni aferte alla sopravvivenza dell’umanica suggerite daile
principali. diverse ipotesi relative alla narura del fenomeno gener-
camente indicato dai termine UFO.

(...Omuissis...)

5/ALCUNI UFO ST RIFERISCONO A INTELLIGENZE EXTRA-TERRESTRI: Se-
condo alcuni eminend sclenziau tale iporesi non pud non venire
considerata. Questa ipotesi presenta una quandrta di implicazioni
profonde circa la sopravvivenza dell’'umanira:
a/La storia umana o ha mostrato nel suo corso ¢ pitt volte i d-
sultad tragici di un confronto fra una civilta tecnologicamente supe-

&
o

rore e un popolo recnologicamente inferiore. Chi & «inferiore» &
solitamente soggerto a una conquisca a livello Ssico.
b/Nel confronto di due popoli di livelli culrurali significativa-

mente diversi, chi esprime una cultura inferiore 0 meno virile molto

spesso subisce una tragica perdita di idendra = viene di solito assor-
bito dall’altroe.

6/commenTto: Linvestigazione al riguardo dovrebbe dungue tra-
durst in un'azione di emergenza intensiva al fine di isolare la minac-
cra e determinarne la precisa natura. Essa dovrebbe portare a sutlup-
pare adeguate misure difensive in un arco di tempo minimo. Sembre-
reboe che net contrond del probiema UFQ st dovrebbe richiedars
in misura maggiore tale arcegglamenco arrento alle questioni della
nostra sopravvivenza.

(...Omussis...)
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pARRY COLDWATER s
Anenm—_" .
~tniled Dlates Denate eomrmm—T"

- abpeenl T O, B8.L BN

March 28, 1975

He, Shlomo Arnof

v.C.L.A. Experimental College
= 08 Vestwood Plaza
= ll.as Angeles, California 9002k

Tear Mr. Arncao:

interested me

yeswst L0

the bduilding
the infermation
and

hat has
¢ of UFOs is one <!
o g ARout %ez ©OT twelve

- seme logg time. :
;°;¢:t an effort Lo £ind out vhat was in
at ¥right Patterszon Air Force Base where e
45 stored that bas peen collected By the ; r1 =
I vas gnderstandably denied this req;:;:. ;ewzvcr

; ret ave, .
gslfied adove Top Secret.
;‘iti :tl* enere is 1 plan under Vay to r;lclle :o;f;
: X ture.
izl &in the near Ju
¢z not 211, of this materl : i
J;st as An;iou: to see this material as you are, 87

hope ve will not pave to wait toc much longer.

Sincer

9) IL FATTO CHE, LE INFORMAZIONI SUGLI UFOs, SONO STATE SEMPRE RITENUTE MATERI
ALTAMENTE CLASSIFICATA E, PERTANTO, ACCESSIBILE SOLO AD UN RISTRETTO NUMERO
DI PERSONE APPARTENENTI Al MASSIMI VERTICI DEL POTERE ISTITUZIONALE, LO SI
DESUME, TRA L’ALTRO, DA UNA LETTERA DELL’ALLORA SENATORE REPUBBLICANO USA
BARRY GOLDWATER (GENERALE USAF DELLA RISERVA E CANDIDATO ALLA PRESIDENZA
DEGLI USA CONTRO LYNDON B. JOHNSON) DATATA 28/MARZ0/1975 ED INDIRIZZATA AD UN
PROFESSORE DELL'U.C.L.A. EXPERIMENTAL COLLEGE. IL. DOCUMENTO IN QUESTIONE SI
RIFERISCE ALLA SUA ATTIVITA’ ALL’INTERNO DEL ‘COMITATO SENATORIALE SULLE SCIENZE
AEROSPAZIALI E [ SERVIZI ARMATI'. NELLA LETTERA IN QUESTIONE EGLI AFFERMA
TESTUALMENTE “....L’ARGOMENTO DEGLI UFO E’ UNO DI QUELLI CHE MI HA INTERESSATO
DA TEMPO. CIRCA 10 O 12 ANNI FA TENTAI DI SCOPRIRE CHE COSA SI TROVAVA NELL’EDIFICIO
DELLA BASE USAF DI “‘WRIGHT PATTERSON’ IN CUI VENGONO ACCENTRATE LE INFORMAZIONI
RACCOLTE DALL’AERONAUTICA, E ALLA MIA RICHIESTA FU OPPOSTO UN COMPRENSIBILE
RIFIUTO. IL TUTTO HA ANCORA UNA CLASSIFICA DI SEGRETEZZA SUPERIORE AL TOP SECRET.
HO COMUNQUE SAPUTO CHE C'E’ UN PIANO PER RENDERE PUBBLICO ALMENO IN PARTE TALE
MATERIALE NEL PROSSIMO FUTURQ. SONO ANCH’TO ANSIOSO DI VEDERLO, E SPERO CHE NON
DOVREMO ATTENDERE TROPPO™.
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'EXECUTIVE CORRESPONDENCE . !

—— ——

a

THE
MAJESTIC
DOCUMENTS

= e X 1 . 2 . " 1 , -
DO NOT WRITE ON THIS COVER AS IT 15 INTENDED FOR RE-USE
“ “’"f'_‘"" RETURN IT 'WITH THE FILE-COPIES TO ORIGINATING OFFICE

5 Bl DELL’ESISTENZA DI UN GRUPPO DI 12 PERSONE,
ESPONENTI DEI MASSIMI VERTICI DELL’ESTABLISHMENT POLITICO, ECONOMICO, MILITARE E

SCIENTIFICO USA —DENOMINATO ‘MAJESTIC /12°- ISTITUITO NEL 1947 DALL’ALLORA PRESIDENTE
TRUMAN CON IL PRECISO SCOPO DI APPROFONDIRE LA QUESTIONE, TENERE CELATO AL
PUBBLICO LA COSA, PROCEDERE AL RECUPERO DI SCAFI UFO PRECIPIATI, ALLA PRESA DI

CONTATTO CON TALI PILOTI ALIENL, E MOLTO ALTRO ANCORA, SI E’ SAPUTO SOLO 4 ANNI
DOPO, NEL 1987.
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eensssssassans

EYES ORLY COFY QUE OP

BRIEPING DOCUMENT: OPERATION MAJESTIC 12

PREPARED POR PRESTDENT-ELECT DWIGET D. EISERHOWER: (EYES ONLY)

18 KOVEMBER, 1952

WARFING! This is a TOP SECRET - EYES ONLY document containlmss
comprrimentalized information egsentisl to the national s T

of the Unitsd States, EYEI OFLY ACCESS to the materdal he

mechanically tranacribed notes is strictly forbidden.
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* TOP SECRET *
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IYSS ONLY COPY QNT 0P ONE.
SUBJECT: OPSRATICN MAJESTIC-12 PRELIMINARY 2RIZFING OR
PRES IDENT-ZLECT EISENHOWER.

DOCUMENT PFREPARED 18 NOVEMBER, 1952.
BRIZPING OPPICEH: ADM. ROSCOE A. AILIZNWKCETTER (MJ-1)

NOTE: This document has been prepared as a preliminary briefing
only. It should be repgarded as introductcry %o & full operations

briefing intended to follow,

OPERATION MAJZISTIC-12 i3 a TOP SECRET Research and Develocment/
Intelligence operation responaidle direc:ly and only to the
President of the United States. Operaticns of the progect are
carried cut under control of the Majestic-12 (Majic-12) Group
which was established by special classifisd execu:zive order of
President Truman on 24 September, 1947, upon recomzendation by

Dr. Vannevar Bush and Secrstary James Porrestal. (See Attachmens
"A".) Mecbers of the Majestic-l2 Group wers designated as follows:

Adm. Roscoe H, Hlllenksetter
Dr. Yannevar Busn

Secy., James Y. Porrestale
Gen. Nathmrn ¥, Twining
Gen., Hoyt S. Vandenberg
Dr. Detlsv Bronk

Dr., Jerome Hunsaker

Mr, Sidney W. Souers

Mr. Gordon Gray

Dr., Donald Menzel

Gen. Robert M. Montague
Dr. Lloyd V. Berkner

The dmath of Secretary Parrestal on 22 May, 1949, created

& vacancy which remained unfilled until 0l August, 1950, ugon
which date Gen. Walter B, Smith was desigzated as permanent
replacemeanc.

 TOP SECRET-+MAJIC
EYES ONLY EYES ONLY q -
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On 24 June, 1947, a civilian pilot flying over the Caacade
Mountaina in the State of Washington observed nine flyins
disc-anaped aircraft traveling ({n formation at a hizh rate
of speed. Although this was not the first known sighting
of such objects, it was the first to grin widespread attentiom
in the public media. Hundreds of reports of aightings of
similar objects followed. Many cf these came from= highly
eredible military and civilian scurces, These reports res—
ted in independent efforts by several different elements
of the military to sscertain the nature and purpose of these
gbjects in the intereats of rational defense, A number of
witnesses wers interviewed and there weres seversl unsuccessful
attampts %o utilize airersft in efforts to pursue reparted 5
discs in flight, Public reaction.bordered on near hysteri

at Tizes,

In snite of these efforta, little of substance was learmned
about the objects until a local rancher reported that one
had crashed in a remote region of New Mexico located approx-
izately seventy-{ive miles northwest of Fcawell A=y Air
Base (now ¥Walker Pield).

Cn 07 July, 1947, a secret operation was begun to assure
reccvery of the wreckage of this cbject for scientific study.
During the course of this operation, aerial reconnaissance
discovered that four small human-like beings had apparently
ejected from the creft at some point befors it exploded.
Thesea had fallen to earth about two miles east of the wrackage'
#ite. All four were deud and badly decomposed due to action
by predators eand exposure to the slements during thes approx-
tely cone week time period which had elapsed before their
discovery. A mpecial scientific team took charge of removing
these bodies for study. (See Attachment "C".) The wreckage
of the craft was also removed to several differsnt locationa.
(See Attachment "B",) Civilian and military witnesses in
the arma were debriefed, and nawa reporters wers ziven the
efTective cover atory that the object had bheen a misguided
weather research balloon,
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A covert analyticel effort organized by Gen. Twining and

Dr. Rush acting on the direct orders of the President, Tres-
ulted in a preliminary concensus (1Y Septesber, 1847) that
the disc was most likely a short Tange reconngissance craft.
This conclusion was paeed for the most part on the crafti's
size and the apparent lack of any {dentifisble provisioning.
(See Attachment "D".) A similar analysis of the four dead
cccupants was arranged by Dr. Bronk. It was the tentative
conelusicn of thie group (30 November, 1947) that althoush
these creatures are human-like in appearance, the biological
and evolutionary processes responsible for theiT development
har anparently been quite different fTrOm +hose observed OT
poetulated in homo-sapiens. . Bronk's tesm has suggested
the term "Extra-tarreetrial Biological Tntitiee®, or "ENEs",
he sdopted as the standard term of reference for these
creatures until such tice as a8 more definitive degignation

can be agreed upon.

Since it is virtually certain that these eraft do not origin-
ete in any country on earth, considerable speculation hase
center=d around what their point of origin might be and how
they get here. Mars was gend Temains 8 posaibility. glthough
some scientists, most notably Dr. Menzel, consider it more
likely that we are dealing with beinge £ro= enother solar

gystem entirely.

Numerous examples of what eppear to be & form of writing
were found in the wreckage. Efforts 1o decipher these have
resnined largely unsuccessful. (See Attachment "E".)
Equally unsuccessful have been efforts to determine the
method of propuleion or the nature or method of transmission
of the power source involved. Research along these lines
naa heen compliceted by the complete absence cf identifiable
wings, propellers, jete, or other conventional methods of
propulsion and ruidance, RS well as a total lack of metnllic
wirinr, vacuum tubes, or eimilar recopnizahle =lectronic
componentc. (See Attachment "P".) It is gssumed that the
propulsion unit wae completely destroyed by the explosion
which caused the crash.
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¢or as much Aaddit{onal information as voasihle about
nerformance characteristics and their
murnose led to the undertakinA known as U.8. Air Porce Project
SIGN in Decemher, 1947. 1In order to preserve security, liason
patween SIGF and Mujestic-12 was limited to two individuals
within the Intellisence Division of Air Materiel Command whose
role was to pase along certain types of infor=ation throush
channels. SIGN evolved into Project GRUDGE in December, 1948.
The operation iz currently being conducted under the code name
SLUE BOOK, with lisson maintained through the Alr Porce officer

who is head of the project.

A need
theae craft, their

On 06 December, 1950, a second object, probably of similar
oririn, impacted the marth at high gspeed in the Fl Tndio -
Guerrero area of the Texas — Mexican hoder After following

a long trajectory through the atmosphere. 3Y the time a

search team arrived, what remained of the object had been almost
totally incinerated. Such material as could be recovered was
transported to the A.Z.C. facility at Sandis, Kew Mexico, for

study.

Implications for the National Security are of continuing im-
portance in that the motives and ultizute intentions of these
visitors remsin completely unknown. In additicn, a sipnificant
upsurge in the surveillance activity of these craft beginning
in May and continuing throush the autumn of this year has caused
considerable concern that naw developments.may be jmminent.

It ia for these remsons, #8 well as the obvious international
and technolosical considerations and the ultizate need to

avoid m public panic at all costa, that the Majestic-12 Group
remains of the unanimous opinion that imposition of the
stricteet security precautions should continue without inter-
~uption into the new adminiwtration. At the same time, con-
tinvency plan MJ-1949-04P/78 (Top Secret - Fyes Only) should

he held {n continued readiness ahould the need to make =

public announcement present itself. (See Attachment e,

¥
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FRUMERATION OP ATTACHMENTS:

Special Classified Txecutive

SATTACHMERT "A",ccvenne
Order #092447. (TS/EO0)

*ATTACEMENT "R"..ccuess Operation Majestic-12 Status
Report #1, Part A. J3O-KOV '47.
(TS-MAJIC,/E0) «“

*ATTACHMENT *C%.cvess ..Operation Majestic-12 Ststus
Report #1, Part B. 30 KOV '47.

*ATTACHMENT

(TS-MAJIC/E0)

*D"\veeo..Oparation Majestic-12 Preliminery
Anelytical Report. 1% SEZP *47.
(TS-MAJIC/EO)

¢ ATTACHMENT "E"........Operation Majestic-12 Blue Tean

Report #5. 30 JUN '52.
(TS-MAJIC/EO)

*ATTACHMERT "P",.......Operxtion Majestic-l2 Status

Report #2. 31 JAR '45.
(TS-MAJIC/EO)

Operation Majestic-12 Contingency

*ATTACHMERT "C"eveccans
Plan MJ-1845-04P/78: 31 JAR '46G,
(TS-MAJIC/EO)

CATTACHMERT "H"'eevcenne Operatiun Ma jestic-12, Maps and

EYES ORLY

Pnotographe Polio (Extractions).
(TS=-MAJIC/EO)
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THE WHITE HOUSE
WASHINGTON

September 2L, 19L7.

MEMORANDUM FOR THE SECRETARY OF DEFENSE

Dear Secretary Forrestal:

Ase per our recent conversation on this matter,
you are hereby authorized to proceed with all due
speed and cauticn upon your undertaking. Hereafter
this matter shall be referred to only as Operation
Mz jestic Twelve. )

It continues to be my feeling that any future
considerations relative to the ultimate disposition
of this matter should rest sclely with the Offlce
of the Fresident following appropriate discussglons
with yourself, Dr. Bush and the Director of Central

Intelligence.

(A"

TOP "SECRET

Eve s DMLY,

TRV
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Aev 10.2, 1072598, Helvelica and Times New Roman, Gx§ sire

e Q] @m

TO12D1—3—11—1
MAJESTIC—12 GROUP SPECIAL OPERATIONS MANUAL

This uncisssifiec copy is for resss

EXTRATERRESTRIAL
ENTITIES AND TECHNOLOGY,
RECOVERY AND DISPOSAL

WARNING! This is a TOP SECRET—MAJIC EYES
ONLY document containing compartmentalized
information essential to the national security of the
United States. EYES ONLY ACCESS to the material
herein is strictly limited to personnel possessing
MAJIC—12 CLEARANCE LEVEL. Examination or
use by unauthorized personnel is strictly forbidden
and is punishable by federal law.

MAJESTIC—12 GROUP +« APRIL 1954

MI—i2 4838B-Mar 270485°—54
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Allegato 6

IL “TRIANGOLO DEL MAR TIRRENO” COME
POLIGONO DI TIRO
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Allegato 7

FENOMENI NEL “TRIANGOLO DEL MAR TIRRENO”

a) Boati “fantasma”
b) Scomparsa di aerei e natanti - Incidenti aerei anomali - Ritrovamento di natanti privi di equipaggio

¢) Oggetti Sommersi Non Identificati o U.S.O.

d) Naufragi di natanti attribuiti alla collisione con U.S.O.
e¢) Immersione e/o emersione di UFOs

) Avvistamenti di OVNI
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ricerche dei

26enne
quale,

chiarazioni)

acque navigabili,

io sarei curioso di

Olbia, 19 febbraio 1974
Sono state riprese stamane le
sette marinai del
mercantile greco Omega di 497
tonnellate, affondato durante la
notte al largo della costa nor-
dorientale sarda. Le ultime co-
municazioni tra {l mercantile e
la Societa armatrice erano avve-
nute alle 10,30 di domenica. Il
Comandante dell'Omega aveva
asserito che le condizioni del
mare erano peggiorate, ma ave-
va aggiunto che non c'era peri-
colo. Il relitto: fu localizzato e
Iunico superstite fu il Capitano
Domenico Barone il
trovatosi misteriosamen-
te solo (queste sono le sue di-
sulla nave dopo
aver urtato un corpo solido in
s tuffd e a
nuoto raggivnse l'jsola di Tavo-
tara. Di questa storia,
to, non si é pil saputo nulla, e
conoscere
quale carico la nave trasportava
@ la natura del corpo solido che
il Capitano dice di aver urtato.

IL GIORNO - Pagina &

Domenica - 26 marzo 1978

i| che le acque

mergibili-fanta:

agpanciato un

in segui- -ﬁﬁ'
: ‘Empedocle e

fatto &

cilia sarebbero infestate da som-

:| rumore i numerosi

In Sicilin meridionale,
gravissimo episodio & quello ac.-
cadvlo qualche giorno fa: un
sommergible non ldenuhcllo ha

che ha risdmtn di capovolgers
trascinandolo per oltre mezzo mI‘:

nella
miglia, dove la profondili varia
.da un
melri,

Trascmato per mezzo mlo'ho ne] Canale dl Slcﬂm

del canale di Si-

sma ha messo &
tori del-
Lulu:-no

ereccio, | Bl wos

accadute al largo

0 di-100 ad oltre 500 | che danno

topeschereccio stava
pt ol el . s

rimorchiando Je sue reti quando,
improvvisamente, & stalo « Bggan-
cialo » e trascinalo per olire mez-
20 miglio. - Dopo "una <orsa in
pieno Mediterraneo, il cavo o
nccizio delle retd che era rima-
sto impigliato al sommergibile i
@ tranciato ed il molopescherec.
cio ba ripreso la sua rotia, Ha
perd perduto le reti, t cnllmm-
ta»edicavida
mini dell eamp-gsia & bor-

do c'é stata molta pa

Sull'accaduto si
ipotesi:. e si parla di sommergi-
bili-spis, ma non si sa bene di

l.mnu molte

Sommerélbﬂe ‘misterioso |
ag ancia un- p@schereccxo

AGRIGENTO 25 marzo’

|, La marineria di Porio Em
docle & .in allarme. La nnhf:

sono stali visti .n!nonre i sam-
mergibili sempre pid freguente
mente, 1 pescalori em)
hanno avvertils Ja F
mnonl.le delle imprese

il B el
elle sulorith perché venga aper-
ia un'inchiesta e perché e
tutelato il « Libero esercizio della
pesca
po Scalambi e Capo Granitola s.

1 pescatori, nel chiedere che
venga tutelata la lore - sicurez-
za 1n mare, hanno minacciato di
sospendere “Je apern.-nm di pe-

della costa compresa tra - Porto | quale nazionalith. Non sono pochi | sca. Oggi banno .chicsto l'inter-
Mazara del:-Vallo, | & sostenere che nel pescoso tral- | vento .delle navi della Marina

fascia tra Je 15 e le 30 | to di mare 'di Porto Empedocle | miiitare di -stanza a Trapani e
(dave operano pescherecei dt:.umtt alla m\u]unn del

oclini

erazione

Roma, il cul presidente,
Iintervento

venga
la zona di mare fra Ca-

aineimd:dl&cﬂu.

LI AREA

PAcC. AL

N* 54~ Die /194

Wi
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damento del «Marimmsa-Ss,
in quanto nel tratto di ma-
re del naufragio.non arano
presenti formazioni alleate
navali, né la costa presenta
in quel punto caratteristiche
militari appetibili da parte
di unita straniere. Insomms
se collisione c'e stata, la cir-
costanza lascia .perplessi o
disarmati anche gli ambien-
ti della nostra Marina. Un
spia, specie s

: I.IH DUEBBIO IHOI.IIETAHTE NEL NAUFRAGIO Dl lUHED]

ﬂanlro i .s'ammery}blle spm

' nur'ime'ﬁn'lﬁ's}i'a'g'zblle Vipotesi della collisone della «Maririﬁﬁa‘/s», enlaia a picco al
largo di Bapo Vaticano - Esclusa la presenza di sottomarini italiani e NATO nella zona

.

a

1o huh\:memm dells
motapave sMarimma-Ss, av-
venuto Junedi scorso al lar-
go di Capo - Vatjcano, & tut-
tora avvolto nel mistero piu
fito; La nave, che starzava

500 fonnellate ed era iscrit-
ta’ 2! compartimenlo marit- |
timo di Roma, era diretta a
Tripoli con’'un grosso cari-
co di*cemento. Navigava gis -
da oltre ‘due giormj=uando,
alle 19,07 di tmtd.rrn ol!.rn

'ora,
| fondato il «Surprises di Fo-

re § certo
& hmhmﬁmwnnen:u
O

\'u]mo. ] !ondlln & di 650
metri: neppure . parisrne,
quindi di'secche e scogli se-
misommers] contro i quall
Ia “nave hvrebbe potulo
schiantarsi. Le ipotesi, per-
tanto — ferma ‘restando la
testimonianza - dell’equipag-
gio sulla collisione — resta-
no due: o la aMarimma-Sx
ha comato viclentemente
contro ‘un grosso cetaceo,
oppure ha trovato sulla sua
rotta un sommergibile in
manovra di emerdione. Sulla
ipolesi de! cetaceo & quasi
superfluo soffermarsi, pure
se lx eventualityi pud es-
sere considerata affascinan-
1e, specie dopo Iepisodio

lle” orche che hanno af-
gar. Occorre considerare che

In « » mon' era
una piccols barca di

Nella 20na2 del mumﬂé.
stimata's 220 gradi per set-

.l_lrI._ Pertanto, se collisicne

senza daj
p:uﬁhﬂl l‘url.n contro quil-
siasi- “mammifero marino,
per grosso che polesse es.

% stata, non pub esseTe v
vénuta che cunlrn un mm-

Al mlmﬁerp dulh MI
su-un puoto sono categori-
ci: non ‘pud assolutamenté
trattarsi ngé 4i unsummnt;{
bile italjano, né di una uni-

th delle Torze NATO. Li v Re-:

parto. PO, % ; (Mufficio pisni
gperativi in grado di forni-
Te, Ora-per ora, la digoca*
zione di ogni mezzo navale,
io porto e in mare) ha co-

1e: quella di un wmmem—

nucleare, pon emergc mai
in gquanto gode di una altis-
sima . autonomia. D" allrn
canto, se fosse cosirett
farlo da quaiche mnxnmn
avaria, ha. la possibilita di
perlustrare preventivasnente
la superficie del mare can i

ettroacustici

negh am-
bienti militarj, pur con la

bile. T Mediterraneo, non &
un segreto, & tranquillamen-
te solcalo da. una intera
squadra mnavale sovietica,
che dipende dalla flotta del
Mar Nero di stanza nel porti
di Odessa e Sebastopoli.
Questa squadra & composta,
tra I'sltro, di uns trentina di

che al mento
del naufragio nessun som-
mergibile italiano si trovava
in guelle seque. Per quanto

riguarda invece Ieﬂ-nlullirj 3

della presenza di un m
della NATO, Vipotesi nmb-
be da scartare a priorl in

possibile, ma nel caso spe-
cifico — fannt rilevare ne-
#li mbienti della Marins'—
I'episadio non avrebbe potu-
to essere nascosto per {
semplice fatto che, in un si-
mile incidente,” il primo. &
colare a picco urnbbo pro-
prio il gibile. .

Non resta dunque che Tor-
mulire e analizzare l'ipotesi
pii suggestiva ed Lﬂquizhn—

che - di_tipo,
sia del tipo xda attaccow che
del tipo =lancia-missilia,
Per dovers di cronaca, va
anche ricordato che i som-
mergibil{ sovietici sono sta-
t pia volte protagonisti. di
incidenti altrettanto. miste-
riosi di quello dell'affonda-
mento della «Marimma-S».
Si sono registrati vari casl
.di atfondamenti e una volta
‘un ‘sommozzatore fusso Ti-
mase bloccato all'interno di
un fiordo norvegese 'l"‘\ll

mecessaria enza, si.am-:
mette che l'ipotesi @ possi--|

pulsori diesel e ricaricare
Anche in

a0}

questo caso, wrb n-'ebh-
impossibile 7una -collisione
tra scafo e scafo e quella
contro lo snorkel nion avreb-
be mai conseguenze cosi di-
num L'mnica splezazio-

“pertanta.
resun quella di una svaris
ai ‘timoni del sommergiblie

rimast! «incatastatis,

che,
| si sarebbero bioceati ea sali-

re» anche quando il timo-
niere 1i ‘ha azionati per la
manovra «a scenderes, Ecco
in tal caso spiegata la im-
provvisa emersione &l pas-
mm della nave, progrio
quando sarebbe invece stata

a unia pronta im-

‘Non & perd neppure escfu-
30 che

lini gestive. Per il
momento, s far-luce sull'epi-
chiamatt 1l capi-

s0n0
tano di fregata Giorgio Ar-
colao e il capitano di cor-

vetta Francesco e,
comandants in.prima e ‘in
della ia di

termine di trattative diplo-
matiche. I sovietici non han-
no perb mal amuesso. par-
dite, perché in tal caso con-
fermerebbero di operare an-
che nelle acque territoriali
altrui.

Non dovrebbe essere que-

sto perd, il caso deilo alfon-

porto di Vibo Valentia. Ter-
minata la loro’inchiests, pas-
17 attl alla direzio-
la inchie-

prono il relitto. O forse 1
relitti?
MASSIMO DE ANGELIS
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CORRIERE DELLA SERA Domenica 16 marzo 1980
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Ginseppe Peruzzi

SCONCERTANTE EPILOGO DELL'INCIDENTE AL LARGO DI PANTELLERIA

Fuggito il sommergibilq
«catturato» dai pescatori

DAL NOSTRO CORRISPONDENTE

PALERMO — All'alba d! ler!
mattina. dope una notte tra-
scorsa in coperta nel tentativo
di disincagliare il sommergibi-
le impigliato nelle loro retl, | sel
marinal del peschereccio -So-
crate I- di Mazara del Vallo
sono riuscitl a berare comple-
tamente quell’-oggetlo miste-
rioso- che — dopo | primi con-
watti mdio avvenut! intorno al-
le 17 di venerd! — non ha rispo-
sto neanche al segnall lanciati
dalle unith militari della Mari-
na Itallana accorse nells zona
dl mare interessata, 22 miglia s
Sud dell'lsola di Pantelleria, in
ncque Internazionall

0 espitano Vito Campo. co-
mandante & proprietario del
pescherecclo, e cinque compo-
nent! l'equipaggio non immas-
ginavano che, una volia spez-
zatl | cavi delle retl. il sommer-

scatori del -Socrate I- in cabl-
na di pllotaggio hanno distinto
bene alla radio di bordo delle
vocl the chiedevano aluto -in
una lingua simile al russo-
Non solo. ma aleun! minut do-
po sulla zona di mare & AppArso
& bassa quota un aereo di na-
zionallth sovietica.

Da qui la convinzione che il
somimergiblle {accia parte del-
la flotta URSS nel Mediterra-
neo. una fotta che — secondo
dat!{ di buona fonte — sarebbe
composta da una dozzina i
moderne navi da guerra, nume-
rose unith destinate alla rac-
colta di notizie e all'intercetta-
zione radio. Una ventina di na-
vi.ausiliarie

Dopo questa brutts avventu-
ra che ha allarmate la marine-
ria siciliana, U -Socrate 1. ler
ha navigato tutto il glomo per
tornare a Mazara del Vallo do-

Non 2 emerso e si & allontanato senza farsi riconascere - | comandi militari italiani nan
precisana la nazionalitd, ma i marittimi di Mazara del Vallo sano sicuri: I'equipaggio del
sattomaring avrebbe chiesto aiuto, via radio, in russo, usullazunatapparsu un agreo snwelu:n

ve Vito Campo dovrd ncquista-
re altre reti pagandole quasi
certamente di tasca propria.
Secondo le norme dl diritto in-
ternazionale avrebbe dovuto
provvedere al risarcimento del
dannl lo Stato al quale lnDl:
tene 11 sommegiblle,

Le uitime fasi dell'oper mo.
ne di disincaglio all’alba sl s0-
no svolte mentre il <Socrate I
andava-su e gi0 di poppa e
prua bistrattato dal mare forzs
7 con onde altissime che impe-
divano di stare a Jungo in co-
perta sia agll uomini del cap!-
tano Campo sia gl peseatori
dell’aitra motobarca di Mazara
del Vallo glunta In zona, 1l -Be-
nedetto 1+ sla o marinal ed

~Todaro- e del
dragamine -Sgombro-.

. Felice Cavallaro

’ SI I’ PEHSATO ANCHE A UN SOTI‘DMARIHD

'Muzuru- oggeﬂo misterioso
nellu rete d'un pescherecclo

MAZARA DEL VALLO —
Un' pescherecclo della flotta
mazarese & & incagliato con le
sue retd leri pomeriggio nel Ca-
nale di Bicilia in una zons di
mare dal fondo ebbloso ed &

solo dopo sel ore di lavoro. Per
qualche ora sl ¢ pensato che
nelle reti fosse incocclato un
sottomarino.

schereccio «Luana-, di 170 ton-
nellate .d! stazza, con undicl

*| pescatori a bordo, sl trovava a
uns quindicina di miglia al lar- |

go delle coste tunisine. Ad-un
tratto c'¢ stato un vlolento
strappo e [l pescherecclo non &

* | stato pid in grado dl muoversi.

Evidentemente le reti si erano
implgliate in qualche cosa dl
pesantissimo. In quel purto 1

assolutamente piatto.
- Via radio & stato dato I'aliar-

| me e sul posto sl sono diretts

una nave della Marina militare
di sorveglianza nel Canale e un

elicottero. Nel frattempo il ca-

pitano ha messo in atto la clas-

sica manovra d! disincaglia-

' mento: virate
- corato al fondo. Il comandante |

rluscito & iberars] e & rientrure | pensando appunto di sver pre-

E' accaduto alle 14.45. Il pe- '

fondo del mare ¢ sabbloso €

giblle sarebbe azio-
nando al massimo | motori per
dars! alla fugs senza fars! rico-
noscere invece di emergere In
superficle.

Utficialmente negll ambientl
militar s evita adessodidirea

uale nazionallth appartenga

sommergiblle. Dal canto loro
2 Maresicilia, 1l comando della
Marina Militare dell'lsola, par-
lano di un -Ufo- sottomarino
Ma alcune valutazion! confer-
mano un'lmpressione diffusa
‘Ne ha discusso proprio |l capl-
tano Campo via radio con gl
vominl della Capitanerin dl
Porto di Mazara del Vallo: nel
pomeriggio di venerd), lanclate
le retd in mare ed IWEIII
sublto un forte strattone, 1 pe-

TRIATUT A

E A’%/orme»n«;

//930 _INTE

, IN0-
tore & tutta forza, ma 1) =Lus-
na- ¢ rimasto fermo, come &n-

del peschereccio ha anche Len-
tato un collegamento radlio

&0 nells rete un sommergibil
mnmhao&teuuwnlpum

AV Ty B

QI v

DOPO UN sos AL LARGO DELLE.’ Eom'g 4

_,.DWEnta p|
-s_u|lo yacht ted

esco scompars

-;-\r‘ i

Sk J!tg.fw-

mlm. _
¢ h”pmmln ﬁne“'da! battello - Contradd:ttona m.fomuzw

.r'

-oawmwm
* [anciato

A Gl AL

dl ' del carabinieri: st pensd, in- -

'n.md?'

sulla xona («3838» gradl a
nord, «1507» ad ovest) ma
del natante tedesco msiu-

Ill

mdlﬂoulnmueﬂ-
che quella notte non erana
_tall dlpmrommtra-
ndh.

luaw Deys del cN’lobGl d-
vano l'nvvio alle indagi

Il «Niobew risulin essere
séritto sl compartimento
marittimp di Duesseldort,
con sigla «D.B.G. 11680s, ma

ETUPPO

persons im sul
pan.mo I militi raccolsero
anche le test al-

chia:
nl.h.t:oramltd!unllm-

lm totale di
nlum-. visibilith  disereta

mm:o rm!vmo chiesta nn—
f.l:.ta

dalla citth hdm nessuna
richlesta dt ri & sino
ad oggl mu avanzata alla,
nostre autorita,

Gl interrogativi che lepl-

& chiedersi come possa una

- imbarcazione straniera en-

trare e uscire tranguilla-
mnh di4 un porto senza

che pessun controllo venga
elfettuato. A-quel che risul-

wr narm. “ma dll cmahe-
nessuna traccia. S| & ritenm-
to che- il panfllo possa es-
sare affandato a seguito di
un violentd urto contro gil
scogll, ma & parte i rl.nu-

“l' e T 'l'

'dlvhaicnldd.lnmnh-
‘sionk, nessun relitto in ma-
mnheh.llrrlionto l'lw
tesi del na

‘I:m"udam mlntn dtur-
-df Co-

onde- sulla

ronia, nel pressi di San-

. VAgata di Militello ad una
settantina: di. chilometri da

Messina sul ltorals tirre-

nmico, due glomni dopo iI°

appurare la
mmsu det wr& n

bordo dello yacht.
Il Consolato tedesco. dl
, perd, non forniva

ta il gxio del eNiobes
nm & stato segnmlato, tant®
cha gli inquirenti non sano
.r!usciti a mrlu neppure
i1 reale numero dei passeg-
geri dello yacht, se fossero
tuttd, di’ nazlonalith tedesca,

e qu:le potesse essere la los

gliere a Lipari, dove alcu-

ni pescatori.affermavano di
aver visto. ormeggiato alla
‘banchina

«Pignataros un ve-
. lero’ tedesco con = bordo
un uomo, una donna ed un

bambino. A Panarea .c'era.

Sa non fosse stato lanéia-
to Il «Mey Deys, & se non
stato rinvenuto in

non si
saputo nulla. E un altro mi--
stero che i aggiunge al mol-
tf che animano la Sleilla &f
quest] ahni. -
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AL LARGO DEL GOLFO DI CAGLIARI

CAGLIARI — Un piccn!?_
a

Mercantile affonda
Salvo I'equipaggio

Una falla nella stiva - | 10 uomini (3 di Monte di
Procida) hanno raggiunto la costa in canotto do-
po una notte all'addiaccio - Inascoltata la _radio

10 naufraghi sono buone, bcr
@ stato necessario

mercantile p &
fondato al largo delle coste
sarde presso il golfo di Co-
gliari. I dieci uomini dell’
equipaggio si sono messi in
salvo. N

Il «Simris, partitc dalla
Spezia e diretto a Bengasi
in Libia, & affondato esat-
tamente a poche miplia da
Capo Carbonara, l'estrema
punta sul versante orientale
del golfo di Cagliari. I diect
uomini dell’equipaggio, com.
preso il comandante, imbar-
catisi su una zattera auto-
gonfiabile, dopo aver tra-
scorso la notle all'addiaccio
sono riusciti g toccare terra
nella zona di Solanas, una
frazione di Sinnai nel golfo
di Capliari a eirca 40 chilo-
metri dal capoluogo. Infred-
doliti e sotto choc per la
brutta avventura, sono stati
soccorst e trasferiti alla Ca-
pitaneria di porto dove, do-
po essere stal rifocillati, so-
no stati interrogati sulle
cause del maufragio. Il co-
mandante e diversi compo-
nenti dell’equipaggio sono i-
tatiani mativi di Monte di
Procida. Le condizioni dei

il ricovero in ospedale.

Né la radio costiera di
Campo Mannu né le tante
navi in rotta al largo della
Sardegna hanno ricevuto o
captato alcun segnale di soc-
corso. Peraltrc la zona dove
& avvenuto il naufragio non
& fra quelle definite «d'om-
bras ciog dove le comunica-
zioni radio mon vengono
captate. Del naufragio si &
quindi avuta notizia solian-
to guando la zallera autlo-
gonfiabile getiata in mare
dagli uomini del piccolo
mercantile panamense ha
toccato terra nella spiaggia
di Solanas. I dieci uomini
si sono salvati grazie alle
eccellenti condizioni meteo.
rologiche: mare calmo, nien-
te vento e giornata limpida.

La mave & affondata per
una falla apertasi nella sti-
va. Lo ha reso noto la Ca-
pitaneria di porto di Caglia-
ri. Il acargoy di proprieta
della socletd «Pan Nautics
con sede a Lugano {Svizze-
ra), aveva una stazza di
1.400 tonnellate ed era stato
costruito mel 1957, L'equi-
paggio, che si & salvato, era

ni, ire egiziani, un jugosla-
vo, un giordano e un mal-
tese.

Sono il comandante Um-
berto Scotto di Mase di 44
anni, Aniello Lubrano Lavan-
dera, 23 anni, direttore di
macchina, Salvatore Coppo.
la, 44 anni, primo macchini-
sta, tutti nativi di Monte di
Procida (Napoli); Pietro Ca-
tania di 63 anni, nativo di
Sfaxr (Tunisia) e residente
a Torre del Greco, cuoco; il
primo ufficiale Niko Trose-
sedy nato a Tribanj (Jugo-
slovia); l'ingrassatore AB
Hasan Nassar Masri di 48
anni, nativo di Ramtha
(Giordania); i marinai Al
ITbrahim Assan Osman di 25
anni, Mohamed Mohmoud
Hamea, 30 anni ¢ Gaber Mo-
hammed Ussein 34 anni tut-
11 mativi di Port Said (Epit-
to); ed il mozzo Martin Ab-
dilla di 19 anni nato a Malta.

Secondo quanto ha race
contalo il comandanta il
«cargos panamense, che tra-
sporiava 2400 tonnellate di
Jerro, viaggiava sottocosta a
causa delle pessime condi-
zioni del mare. eArrivati al-
Valtezza dell'Isola dei Ca—l
voli rall’'estremita Sud-orien.
tale della Sardegna)] — ha
detto — avevamo il mare di
traverso a sinistra e mon
‘wluscivamo pilk a governare.
Un’ispezione alle stive — ha
proseguito — ha rivelato
che sitavamo smbarcando ac.
qua. Abbiamo atlaccato le
pompe ma non ¢ servito a
niente e alle sei del mattino
la nave & afforglatay.

Tutti { membri dell'equi- |
paggio hanno affermato di |
aver chiesto aiuto con la ra-
dio di bordo e che nessuno
ha risposlo.

Adriano Mereu

TRAPANI / UN ALTRO MISTERIOSO EPISODIO

Sommergibile nelle reti

Un motopeschereccio di Mazara del Vallo é stato trascinato per
quattro miglia da un sottomarino di nazionaliti sconosciuta

PALERMO — Clell Intasat,
acnue coatese e  affollate,
sponde armatissime, E' 1'in-
quieto scenario del Mediter.
runéo nel quale ormal sehn-
lirs che nca passi glomo sen-
. che succeda 1n inocldente
grande o piecolo che s'a,

Un sommergiblle — e non
@ li prima wolta — sl & In.

' filuto come un sarago nelle

s, ¢ svolto in sllenzio e sen-
zo interveatl esternd, per nun'
pid dl quattro o cinque mi- |
autl, E' questo, che hu cco.
sentite  al sommergiblle di
mantensre l'incognito e dl al-
lontanars: insalutato ospite la-
sclando l'armatore a planger-
sl § dannl subiti, permetts ora
alla Capitaneria di rto di
Muznra del Vallo dl parlare

ot dj v ecclo. ma-
zarese distese nel canale di
Sicilin, Se n'd districato do-

| 1w wos seTie dl strappl, dl

gusadosi senza rivelare In sua
nazionaliti,: E'-accaduto ‘otlo
miglin a sud-est di Pantelle-
rik mercoledl scorso, ma se
n'e avuia not'zia sollanto ora
quando il &ea:hmuo — il
«Giannas, tonaellate, do-
diel uomial di equipagglo —
hu fatto rientro in porto.
«Erano circa le sel del po.
mer gglo — ha cacccotato Il
comandante  Signorello —
quundy ho seatito un wiolen-
1o stiappo. Ho fatto mollare
sublto | cavi e |1 peschereccio
¢ slato trascinato 'per olire

| 4 miglia prima che la rete

=l stuceasse dannegglando gl
archl posti sul ponten. Tutto

‘to, analoga)’ ebbe l'episodio

-g:- fe dl soggetio su-
‘bacqueo s, di un eprobablle
sommerg biles,

‘Ben altro clamore (ma la
ceaglusione fu, tutto somma-

dello. stesso tipo che, pres.
sappoco nelle stesse acque,
sl svolse l'mano scorso Al
lora & ritrovarsi nelle refl un
sommergibile fu ua altro

schereccio mazarese, il So.
crate, la sera del 14 marzo,
Per dodicl ore | due natanti
manovrarono per liberarsl 1°
uno dell'altro. Sul posto ace
corsero da parte {tallana il
dragamine « Sgombros e Ia
fregata «Todaros oltre ad al
cunl elicotter!, Aerei -ameri.
cani sorvolarono Is zooa, Ma
nessung 088 ntervenire, Il co.

Campo, cercd Inutiiments di
mettersi in contatto radie col
sommergiblle ¢he non tispo-
s¢ e aon teatd mal di vealre
In  superflc’e, Conversazioni
rudlo, perd, vi furono tra 1l
5 gibile e 1 locutori
sconosclutl,
Il comandanto del pesche-
recclo disse che sl erano svol-
in una I'ngua & lul ignota,
ma fece caglm che si trattava
del russo, I marinad testimo-
niarono che serel misteriosi
vollegglarcno su quel tratto
i mare pep. tulto Il tempo-
che Ul sommerg.bile restd pri.
glonlero - i i
Anche quelle del Socrate
il primo ecaso, Due
ann! prima, la stessa ventura
era toccata a un altro
schereccio, 1'wAramiss, che fu
trainato per alcune ore,
Questi tre sono, uttavin, s0-
1o aleunl — § pili clamoros!
-— del tantl episodl (contattl,
svvistament!, inseguiment!, fu.
ghe) che contrassegnano la
vita quotidiana del Mediter.
TENEO.

maadante del «Socrates, Vito

Mario Obole
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Palermo. Forse da una balena
Yacht affondato
Tre giovani

salvi dopo 18 ore

di LUCIO GALLUZZO

PALERMO — Due piovani
palermitani ed un_tedesco oc-
cidentale sono stati salvati do-
diciollo ore di estenuante
fia con le onde del canale di
Sicilia in tempesta da una pe-
a sovietica.

Il piccolo panfilo di dodici
metri ¢ di nove tonncllate di
stazza sul quale wviaggiavano
tra I'Algeria ¢ la Sicilia, & sta-
to affondato da una «cosa
rossas immersasi subito dopo
a violenta collisione. Forse si
traita di una balena. Ogni
tanto piccole balene superano
Gibilterra e si inoltrano nelle
calde per quanto sporche ac-
ue del Mediterranco in cerca
i un clima migliore di quello
Atlantico.

Terminata la brutta avven-
tura, i naufraghi finalmente
rinfrancati ne hanno narrato i
particolari,  Si - considerano
Ernssappnm dei redivivi. E ne
anno ben ragione. Sono o
psicologa  Achille Zeoner, 25
anni, proprictario ¢ comandan-
te del piccole yacht «Dwewns:
Francesco D Marco, 33 anni,
funzionario  dellassociazione
siciliana amici della _musica;
od Andreas Dietrich, 23 anni,
un musicista di Hamm nella
Westfalia.

Lo scontro con il grosso e
nero opgetlo misterioso (-sia-
mo certi che era un grosso ce-
laceos, ripelono i naufraghi) &
avvenuto a 43 miglia a nord
dalla costa algerina, al largo
di Hammabba. [l «Dwewn= &
alfondato in neanche ci
minuti € i naulraghi, sconvolti,
hanno appena avuto il tempa e
la presenza di spirito per cala-
re in mare il canotio di salva-
l'.EFi" con pochc cosc cssen-
al.

iL MATTING~ bEr P /orTodkE/LF8A |

E’ quindi cominciata la loro
piccola, quanto  angosciosa
odissea nel mare infuriato,
spazzato da un vento forie ed
incessante. Sci navi abbastan-
za grandi sono passate a breve
distanza dal canotio senza ac-
corgersene. Di notte, da bordo
di una non & stato notato ncp-
pure il bagliore di un razzo lu-
misona sparato dai tre. -A
quel punto abbiamo pensato
che stavamo per morires, han-
no racconialo.

La salvezza & giunta con la
petrolicra sovietica =Zuldidis,
di tremtamila 1onncllate  di
stazza, in navigazione tra I'Al-
geria ¢ la Romania.

A bordo, sono stati curati,
rifocillati ed invitati 8 comuni-
care dove avrebbero preferito
essere sbarcati. La sceha ¢ ca-
duta sul porto industriale di
Gela, nel livorale meridionale
della Sicilia € poche ore dopo i
ire vi sono stati sbarcati. =
sovictici sono stati gentili. ad-
diritiura commoventi e deside-
riamo  ringraziarli  pubblica-
mentes, ha detio Francesco Di
Marco.

Zeoner ¢ Di Marco erano
partiti sul «Dwewns dopa Ca-
padanno da Palermo, facendo
una sosta ad Orano. Nel porto
algcring avevano atieso i venti
¢ le correnti pids favorevoli pri-
ma di proscguire la crocicra
che inlendevano  concludere
nelle Antille. Ma il maltempo,
che ha imperversato tra il
nord Africa ¢ la Sicilia, alla
fine li ha persuasi a desistere
¢ i due palermitani hanno pen-
sato di rientrare a Palermo.

Avendo conosciuto Andreas
Dietrich, che desiderava tra-
scorrere una vacanza in Sici-
lia, pli avevano dato un pas-
saggie.
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A GENOVA I TREDICI NAUFRAGHIL

LA NAVE NAPOLETANA

E STATA AFFONDATA
DA UN SOTTOMARINO?

NAPOLI — «Due colpi sec- | mi salvati dal traghetio tur-
chi, improvvisi, un rumore o0 «Habibp sono sbarcati deri
cupo, poi una fortissima vi- mmlpomdﬁms,w
brazione, una falla érrepara- | colti dall'armato:
bile, tanta acqua nelle stives.

mento prove sicure dellinci- e .m;.h.ﬂ
sono allagate, la m a'e in-
m«:m c'd ancora un dram- sul fign-

altra tragedia dun | gouto i tempo di lanciare I
soffio, ancora st | 5.0.5., pol slamo dovutl scap.
imi e mezn Dap - pare in freia, a bordo della

La nave

CONTINUA DALLA PRIMA PAGINA

scialuppa di salvataggios. An-
teaio Gramatico, mozzo diciot-
tenne imbarcato a Trapani:
«Il primo e ultimo viaggio in
mare della miag vita Non sali
ro mai pil su upa nave. Ho
visto e sofferto troppon.

Al momento dell'incidente
le condizionl del mare ncn o
r200, per fortuna, ancora dif-
ficill. L'opernzione-salvataggio
& stata completata senza pro-
blemi. Soltanto nel tardo po-
meriggto, perd, quando ormai
le onde si erano fatte altissi-
me, un aereo della base mili-
tare di Catania & riuscito a
scorgere { caufraghl e a dare
l'allarme, 11 cargo napoletano
(1248 proneliste di stazza)
era uscito dal bacino di Tra-
pani nei primi giorni di mar-
zo, revisionata e rimessa @
punto in ogni settore, Liultimo
viaggio da Bala ad Augusta,
il 16 marzo, con un carico di
pozzolana. Quindi la partenza
da Trapan! per Malaga. Co-
struita net cantleri di Ambur-
go nel ‘57, la «lavinia Coppor
lan era stata acquistata da Mi-
chele Coppola {(armatore di
quest'unica nave) quattro anni
or S000,

I tredicl marittiml scno ri-
mastl stanotte a Genova, In
glornata faranno ritormo a cn
sa. Due soltanto di essi sono
rimast! leggermente contusi
nel movimentato trasbordo
sul traghetto eHabibs. Gl al-
tri stanno benissimo, Delln na-
ve sl sono perdute le tracoe.
Tre rimorchiatori, usciti dal
porto di Trapand, hanno per
dustrato a lungo il tratto di
mare ioteressato, senza 000
cretl risultati. Col passar del-
le ore Je possibilith di ritro-
varlp e di trasportario al si-
curo scno sensibilmente dimi-
nuite, L'armatore, perd, ha
lanciato un appello «a tutte le
Capitanerie dTtalla» per assi-
curare contnuitd alle ricer-
che. Sono gid state prescoun-
clate due inchieste,

anco Mancusl

@ Ecco l'elenco dei maritti-

§
g
%
of
¥

hS-LAS;AMPA

" - Mercoledi 8 Giugno 1983 ~o

ot 1, Pl

cola a pu:co un peschereccm

Peschereccio

- colato a picco

nessuna traccia
di sommergibili
ROMA — La Marina mili-

.uud.ucﬁ. 5 b

Salvi [ tre uomini: dell'oqulpagg!oel:ﬂete si era Implgllata nel
natante In |mmersluna ‘-, Episodi frequenti nel Canale di Sicllll

DAL uomo CORRISPONDENTE™ = aP:T"F""'
Palermo, 6 glugno

atatn un maremoto, era | mgmp
l'alba

1 tre ma-

maatmnnnnm
miglia ad”est dell'lsola. di
L'imbarcazions

appena quando ci sigs’ @ improvvisamente eﬂwa
mo sentiti M:scinars e rmimwul tre’ momink

i eo--
barcazione « eﬂpwom (initk in mare:y »era
RS atonath ues giros di [N “Sase n&nﬂt"hﬂ mmsz ana. t dal
pocmmmuqm-um.‘ w
conto del te del hd:.hnnﬂerudau'aqubn e Imbba

an Gaeta glo di un altro motopesche- dmam:u!nmmnnmu

vrnnnﬁdn

fa un/
-l a1 al Mazara del Vallo, II
rDioclezianom (

hﬂnﬂ.mw.w» m""\. o’uu.-...-'. 4
ra;_il_co- | ENZQ QUARATINO .

l mpre; {della., flottiglia di
umm del Vallo fu cattu-

IL TEHPO - nzé ’F/&ncaw//fﬂ%

aiddetto clnm- chs co-

stituisce la parte terminale
delly retesedié una‘sorta diff,
feroce uﬁdﬂ& d:n‘runhh. il

tmllﬂ!q mtl;namnﬁi o

. vato AT G attre “volte, Ia

membri dell'squipaggio, Virr . La-condiziont: dek;tra nsus lgsn:o;

o' e Mar="~“fraghi ron sorio preotclpan= dentis,

la- . ti. Carabinieri @ militari del-)

.14 Capitaneria di porto stan-
interrogando

Mm _oltre un

e, 8 uku—mntwas:h-rmlo

bile.
Gaetano

stato causato da un

gibile.

caxzione vicina

tare non ha trovato alcun in-
dizio che possa avvalorare I'i-
|potesi che a far affondare il
motopeschereccio «5an Gae-
tano» sia stato un sommergi-

Aprea, coman-
dante dell'imbarcazione co-
lata a picco durante la pesca
del corallo a 18 miglia ad Est
di Pantelleria, aveva infatti
lasciato intendere che l'im-
provviso affondamento fosse

Mentre proseguono le ri-
cerche sl stanno anche va-
gliando le testimonianze del
comandante e degli aliri due
membri dell’equipaggio del
motopescherecclo affondato
e dell'equipaggio di on'imbar-

T
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; Un giornale americano riporta un’ipotesi da fantascienza
«Carmela Mas
affondato da un Ufo

% 'Bisto un Ufo ad affonda-
7o il wCarmela Madiew? Que-
ua nousa da famlascienza
on ¢t rsuitaio dell*inchiesta
cormale tullorg in cor pres-
0 la Dueniose Marmuma di
Napgli, ma & staa riporats
con grande evidenza dulla
sampa amencana. Ci riferia-
™0 1 particolare al servizo, &
Jirma Pat Couer, pubblicato
£al aSunw pornale della Cali-
fornia con 1apo di disegno
P vo che mostra I'Ufe
Eolpire coa un raggio, eviden-
te mortale, s pccols
ve dol pescaton.
Il uok: «ia

el Triongoio della Moriew ¢
Ruanio mai significaiivo, co-
e la didasiglig e geompa-
gna i dusyno e‘;bl paria di
Ioiseriose spannoal per cols
pa degli Ufo che spadroney-
Dano nel ratio di mase com=
tra Homa, Ia Sardegna <
& Sicla. L'anicolo di Pm
Colter ¢ stao pubblicaio po-
che settimane dopo la ragica
~ mislerioss spannone, avves
ita nella nowte tra il T e I'8
ottobre 1984 del motopesca
aCarmels Madres di sesants
tonneilate, w1ito el compar-
tmento manttimo di Torre,
del Greco, salpato da Pozruu-+
li & xompano oal gollo di
Napoli con cuque membri i

EQUIRAKEIO.
Dopo groeni di affannose e

Curse of the TRIANGLE

THE DAMNED

URDEROUS UFO°

albens have brutal
Iy massacrad delense
lass flahermen-in the
*“*Trlangle of the
Damned” off the coast
of Italy, say terrified
IoCa: 1 ewitants.

The bundies of thies of the
fuur crewmen from the
fishing vessel Carmels
Mulre were recendy found
scaticred (ar 3nd wide in the
wangls between Rume, Sicl-
Iy asd Sarduns, where scver-
) ainpn il wircTall have dis-

Sippeased without 3 maee. =
* Byewineises say (e
Boxdicd were hwnibly mutie
lated — and wearch panes
have bewn wiabic i (i any
usce o thew g Diker
fanei nas whes ST was.
WAL ME Corain Wha waller
UFOu arc (0 blame.

The Curmels Mmire was
headed (rom MNaoles W s oo

OF

——or———
VANISHED: UFOu fave Dwan Diamed fof pmall whips dis-
' appearing sl ses.

C s

The radio apersior
screamed, sl Uhen (bere was
[N '

tom e Al Wamahicd L) the area
crews puked o U s
weeks laier -

ad Uhe busiies of their

Fushung boais have beea

Liartivoln pubblicats dal glornele californinus «3uns wulls vivends del «Carmeis Madie-
o

S

1o di Napuli. Dq qui a parlare
@ Ufo il paasa, per gh aneri-
vani, & brevisumo. L'ipotes €
di queile che fanno la leticid
della folie kiiera di appassio-
nat del misiera e deila
wicience-fictions ¢he & naia
proprio negh Stati Uniti, dove
ancora ogg viene alimentaia
da una sampa a caccia di sen-
sanonalismo.

La confermu ¢ faciimente
rintracciabile neil'artcolo &
Catter, ¢he si abbandona a
una serie di ilasont, parka di
wCurse of the Triangle of the
Damnedn, cila analughe vi-
cende £ cusirunce casiels di
dubbi e di incernesze, indican-
do puste da seguire e India o
contraliase. e

Che vi siano, neils videnda!
del «Carmela Madren, segreu
da scoprife apparc chiwro 3
chiungue. Tuttavia queste di-
splane acadonu con glave
freguenza. L'ulumo epbodio
in srdine di tempo & la wcom-
pawsa nei 4ol 0 di Bucagha del
=Marina d1 bguas con trentu-
Ao membrt d. eguipdggio, in-
ahiottit da ne tempesia i
mare, conie ha aceerlo 1'in-
chiesta spociale promossa dal
della Manna Mer-

Non 1000 st invece ritrovati
sktn due masitimi a bordo
della wCarmela Madres: An-
tonio De Rosa di 46 anni e
Sai Coezaling di 17 an-

nicerche,
con largo spiegamento  di
mezh masiting e aerel, furo-
B0 ritrovaLl | COrpI orma privi
di vita di we manutim: Ciro
De Rosa di 19 anni da Napah,
Nuazio De Rosa di 17 anm da

Ercolana, Raumondo Gramto

i 60 pnni da Torre del Greco,

mi eniramol da Ercalano
Messuna traccia anche Jel
«Carmeio Madren; 30l0 due

«salvagenti di bordo furono

rinvenutl addossa a due delle

woncertante della tragica vi-
cenua.

Ora dall"America nmbalza
questa notitia da fantascien.
2a, che tun avia trae spunto da
un (A0 auientico: una comu-
nicazione via-qadio tra il
«Carmela Madren £ una nave
di wansto, nel corso della
Quale le due mawvi % sono

t

reccio tofrese interrompe le
notizie, la sua voce divenia
concuala: « Fedo wng gron lu-
cew, dice, we'd quaicosa che

- flutiug rell ‘ar ¢ o vieas ad-

dogros. Poi le comunwazion
VENgONO INIETroLE,

Questa siranisaima conver:
azone € aulentica, nom €
un'invenzione della slampa
ma risulta dagh a

tre withume., Il sem«
bra davvero Inghwotine nel
nuila; ¢ quesio I'elemento pud

mete-
reolugiche. All'umprovvisa il
radio-telegralisia dei pesche-

dell'inchiesta summaria esple-
Laiy dalls Capitaneria di Por-

cantle.

Ma U mare. nella notte
Jell’S ouobre 1984 era calmo
el gallo di Nepoli, E eviden-
te che non junae sate le foree
travolgent Ui una Nalura ae:
mica 3 distruggere il wCarme:
la Madrew, N¢ aatomeno uf
wQggetlo volanie non ideniilis
catos. E questo misiero cbe
I'inchiesta formale promosa
dalla Direzsone Marijuma di
MNapoli cerenera di svelare.

Pasquule DI Mapoli

dotti odontotecnici, ¢ non ha
badato a spese pur di raddop-
piare la possibilitd di ritrova-
re i due giovani noleggiando
per le ricerche aerei, elicolte-
ri e motoscafi) non avevano
fatto riovenire né un cuscino
pé- qualsiasi altro relitto~del
battello. Mario ed Eliana sem-
bravano,~dumque,~misteriosa-
mente scomparsi nel nulla.
Probabilmente, invece, la
causa del disastro & stala pro-
prio una falla enorme improv-

visa a nelle scafo: a
causaria, un co semisom-
merso, tipo bombola di gas,

bidone di ferro, trenco di le-
Eno alla deriva. Quanto ai re-
tti, i mille metri di profondi-
ta del mare in quella zona e le
te di questi giorni

Ewrudlﬂcerche.cqmche.
conoscevano: e sono molti
Mario, era un giovane e bril-

. che aveva il

&iru di sparso_fra
apoli, Milano e Roma: anche
percheé Tui INassi

dnche lel apparteneva ad
& a ad una
i enl:lndnl.lh,migu.n

travolto, perd, il loro futuro.
.+ ;= Serena Romano
(ha colloboruto Maurizio Conte)
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LA TRAGEDIA DEL MOTOSCAFO SCOMPARSO NELLE ACQUE DI PONZA

Un falla, poi il naufragio

CASTELVOLTURNO - Do-

Ritrgvatb,' a Castelvolturno, “anche il corpo di Mario Paudice,
partito per una gita due settimane fa con Eliana Calvanese

V'altro feri mattina, sul . Quindi, lo stesso iter dram- | -mento: sono andati sul , | vivi i due giovani. lnnanzitut-
o che, Lallro lert matla, = | matico & pietoso che i era | infattl, Nino Ricclo, Il dottof | Lo, il motoscafo che & andato
. stato trovato il corpo inani- | SVOlte il giorno prima, quando Perillo ed il dottor enuto | a piceo: era un Gary Marine
mato di lei, di Eliana Calvane- era stato ﬂ.n'umtn‘]]emwd.l ed hanno confermato che il | di oltre 10 metri e con due
se, la speranza di trovare in Eliana: ovvero, il corpo in slip e camicia € con | motori diesel per cui sembra-
vita lui, Mario Paudice, si era della salma all'obitorio del ci- | l'orologio al polso, appartene- | va difficile che entrambi i
praticamente * dissoltd ~ Teri mitero di "Castelvolturno, la | vano effettivamente al 34enne | motori polessero.essere [initi
2 alle 9, ia del da | Mario. <. | in panne, a:h,m il giorno della
vigonferma: anche r:orfn 'de1 | parte del vicepretore :di Ca- Si & conclusa, cosi; una vi- rienza Ponza, per rien-
gi & stato resti da} | pua, avvocato Capozzi, e del | cenda the per‘cérti‘particola- re a Napoli: domenica 3 ot-
mare che quindici giorni fa che ba emesso [l re-| ri sconcertanti oltreché dram- | tobre, tempa buono, poi la Le-
Faveva inghiottito al o di ferto, (smorte per annegamen- [ matici aveva colpito un po’ | lefonata di Eli , la mattina
Ponza. 1l cadavere di rio | t0 avvenuta da almeno 10-12 | tutta la cittd ma che purtro di domenica: confermava ai
P e Infattl. & stato trova, | £iornis), 1a telefonata al pa- | po. statisticamente parlando, | suoi, il rientro in cittd in sera.
to da alcuni ti con il renti perché venissero a rico- | pon & un caso raro: «Da mag- | ta. Questi particolari davano
volto nella sabbia, nella zona noscerlo, gio a settembre, quasi non certo, quindi, che guasti,
di Castelvolturno: all'altezza A} genitori di Mario Paudi- | passa ?m—nu senza il ma- | tempo cattivo, pernottamento
dei Regi Lagni, dov'é la sco- ce; perd, alcuni amici del gio- | re restituisca il corpo di qual- | a Ponza, sicuramente non era-
liera grande, non lontano vane hanno risparmiato il do- | cuno, depositandolo o sulla | no I motivi cui la coppia
fm.m, Coppola Pinetama- loreso compito del riconosci- | scogliera o sulla riva della | non era rientrata.
re. E proprio all'ufficio vendi. | -+ <mis =i - lunga spiaggia di questo lito- |  Allora, uno scontro, una fal-
ude!vﬂfnggiomn;upunw. — rales, ta il medi 1a? A questa ipolesi sembrava
no rivolti quelli che hanno rin- Cionopostante, il caso di gc‘ il fatto che le ricer-
venuto il cadavere. Il perso- Mario Paudice ed Eliana Cal- sia della Clgunula di
nale dell'ufficio ha, a sua vol- vanese & stato avvolto, fin | Porto, che della Mili-
ta, avvertito i carabinieri di dapprincipio, da una serie di | tare, che degli stessi parenti
servizio presso il com aceva- | di Mario (il padre & uno dei
no are di ritrovare, anche | pil grossi a livello
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diera'di un

piccolo e umu—
sciuto Stato delle isole Fiji,
FeArnos, di 418 tonnellate di
stazza, & affondato nel cuore
della notte & una quindicina
dl mghl dalle coste dal].l
centro-orient

Sciagura al largo delle coste sarde, finiscono in mare fusti d1 materiale tossico

dopo aver mhmmnm un

80CC0rS0, zmlndltn ,dauna

IS0 OgEe
merso. 1 g

al-
Ia lnloalla!!lﬂdl

tutti di nazi

costituivano I'equipaggio,
ted

si sono salvati con una zatte-
ra prima che il cargo si ina-

hissasse.
1! «My Days, il segnale di

stamane, otto ore dopo il
naufregio, ed & stato captato

solo da due hetti in ser-
vizio tra la e Civi-
tavecchia: il «Galluras e il

«Boccaccios della Tirrenia.

Sono stati | comandanti dei
due traghetti a informare il
centro radio di Porto Cervo,
che, a sua volta, ha diramato
la richiesta di soccorso alla
potente stazione radio del
?on.o di Cagliari, che ha dif-
uso 'SOS a tutte le navi in
transito al largo della costa
orientale sards. |
-+ Coordinate dal coman-
danie della capitaneria 'di
porto di Cagliari, Pietro Ga-
deddu, wno seamw le ug:
razioni di

gliari e da Arhm t:l porto
Ppiu vicino) sono salpate al-
cune mot ella ca-
itaneria e della Finanza.
ella zona sono anche con-
fluite il (Boccaceios, una na-
ve francese, il «Corsos, € il
eCspoFalwngu La prima ad
avvistare i naufraghi, co-
mungque, & stata ung moto-
vedetta dei carabinieri che si
trovava gié in mare quando @
scattato 'allarme. Alle 11,10
¢ stata avvistata la scialup-
pa. Dieei minuti pid tardi &
stata agganciata e alle 11,30
quattro naufraghi sono stati
i & bordo motove-

etta.
Solo alcune ore pil tardi,
quando il mezzo dei carabi-

menimunwnelnmmhh

batex e i quattro mfruhl
mnumu mtermelh ommw

«Qualcosa» 'ha urtato nella notie e il cargo é affondato
Salvati da una motovedetia i 4 tedeschi dell equipaggio

Cagliari — Un pu:colo
mercantile, battente

una societd tedesca. Sul pic-
colo memm.ﬂe c'erano
&x tro persone: Kuhn
24 anni, Horst Maitius,
uha

Andnn
lch di 23, e Siegfried Le
hnert, di 35. Sono usciti tutti
incolumi dalla tragedia.

L'«Arnos era partito il 6
marzo da La Spezia con un
carico di 14 contenitori di
merce varia, ¢ 11 1l

ve l'acqua entrata nella stiva
ha inclinato ulunurmenu i
mercantile di 70 gradi e'l'e-
io ha capito che non
c’era pit nulla ds fare ¢ ha
calato la scialuppa in mare.
Appena in tempo. Poehi i-
stanti dopo la nave & affon-
data. Resta da chiarire per-
non sia stato dato subito

Qunllo dell'sArnos & l'en-

di sostanze corrosive conte-
nute in fusti. Ers diretta ad

sutoritd
erleumpuhdamn_anl.li €

nsufragio
nei mari della Sardegna in
mnn. Dopo la tragedia
ello «Sf Traders, in
cui_perirono ouo marittimi
sudcoreani, avvenuto al lar-
g0 di Gwn Carbonars il 26

lettrico e pezzi di
per mezzi meccanici. Uno
dei container é rimasto a gal-
la dopo I'affondamento del

mercantile ed & stato aggan- |
ciato. |

| mezzi della Capitaneria
non hanno finora recuperato
i fusti finiti in mare in attesa
di precisare la natura del
contenuto. In base alla tabel-
la di carico & comunque ac-
certato che & possibile la for-
mazione di vapari tossici se il
contenuto del fusti entra in
contatto con l"acqua.
migha dal Capo Bellsvista, s
po vista,
stata sorvolata per alcune
ore da un h;lam:;dclta Fi-
nanzs, che non ha trovato
in del ile. Son

sapere q

nnulragm dell’ u\rno-. che
presenta aleuni aspetti poco
chiari.

1l mercantile, che batteva
la bandiera dello Suw di
Vanuatu, aveva

proprieta nel mese di gen-
nuio. Prima spparteneva o

0 ri-
funtoiqmtuomntﬂmta-
putu.nthh falla - l.ll
una aprua.
nmunimhwmléhnm
su un lato di 30 gradi. In bre-

u.frlgh ulttl.imj
pcm:u SON0 DA ati due
i fra la Sardqn- e la
Eumn. uno tedesco, il «iie-
bitzs, con ue persone a
i nazionalitd

vm da un ahoomm. e l'al-

il «Windlifes, are-
mmsﬂi scorsa sulla
lpmgs di B:enn Maeiore,

egnasettentrions-

le, Del mvmwn solitario
che si trovava a bordo, un in-
Begnere greco, A
non & stata trovata
ﬂ'lm.
Gianni De Candia

T
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Allegato 7.18
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Allegato 7.18 (continua)
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Allegato 7.18 (continua)
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Allegato 7.19 (continua)
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Allegato 7.19 (continua)
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Un documento rivela: fino alle 19 del 27 giugno tiri nel basso Tirreno

“Ancheilgiornodi Ustica

esercitazioni mili

)

1l partito sardo: “Ecco le prove”

ROMA - 1] giorno della tragedia di U-

sticaeranoincorsodelle esercitazioni
militari, Nel Tirreno: esatta-
mente in uno specchio di mare a sud-

est della Sardegna, nel tratto compre- - disposta
gﬂ'l?l:pl.lrl.meﬂnircu- '

sotraicomuni
la. La zona interessata alle manovre &
indicata con la lettera « B» nella carti-
na allegata ad un’ordinanza di sgom-
bero, la numero 79, emessa Co-
mando in capo del dipartimento mili-
tare marittimo del Basso Tirreno con
sede a Napoli. Secondo il documento,
inviato alla stampa dal viceu;reurlo
nazionale del Pantito sardo d'Azione
Mario Carbone, le esercitazioni a fuo-
co erano programmaie dal 16 al 30
giugno compreso, e si sarebbero svol-
te i giorno dalle 8 alle 19. 1l De 9
dell'Itavia, in volo da Bologna a Paler-
mao, ha interrotto improvvisamente |
suoi contatti con il radar di Ciampino
alle 21 e 04 del 27 giugno 1980. Due
ore dopo la fine delle manovre.

La Precimabne

del ministro

Sollecitato a riferire sulle esercita-
zionicompiute in quei glorninell'area
interessata dalla t a di Ustica, il
ministro Zanone ha sempre sostenuto
chcoinlti.po di manovrasieraconclu-
sail2 ‘il.lﬁ]e'lﬂ 1980 alle 9 del mattino.
Anzl, scendendo nel dettaglio, ha pre-
cisato:1lancidi missili nelleacque del
poligono di Salto di Quirra sono avve-
nuti il 23 e 24 giugno; I'esercitazione
ditiria Capo Teulada il 26 ¢ 27 giugno.
Tale ultima attivitd & terminata la not-
te trm il 26 e il 27 giugno. Ma nel suo

di DANIELE MASTROGIACOMO

comunicato non si fa alcun cenno ad
un'altra ucrclll.u.iane, I'ennesima
programmata in quei giorni, prean-
nunciata d.l.ll'nrdlrl.lnu'ldl sgml:'lbem
dal comandante in capo del
dipartimento Militare marittimo del

Tirreno, I'ammiraglio di squa-
dra Angelo Monassi.

Ab«hl!mn tentato di rintracciare il
ministro della Difesa per ottenere una
risposta su questa nuova, inquietante
i;oiul. Zanone era impegnato in una

unione per mettere a punto la rosa
dei nomi che faranno parte della su-
percommissione su Ustica decisa dal
consiglio dei ministri. L'o ismo
entrerd in flunzione entro : proba-
bilmente ne faranno parte 7-8 esperti,
tra i qualialmeno trealti ufficiali delle
altrettante armi, andati in pensione
prima del 1980. Siamo riusciti a parla-
re con gli stretti collaboratori del mi-
nistro. Maanche loro non sono stati in
grado di confermare o di smentire o
quantomeno di precisare se tale eser-
citazione sia avvenuta secondo quan-
to pmd%rlmmva l'ordinanza di sgom-
bero della zona di mare interessata.

Alcronista non resta dunque che re-
gistrare la circostanza. Per due buoni
maotivi: primo, perché se le esercita
zioni sono proseguite fino alle 19 del
27 giugno, qualcuno ha informato
male il ministro; secondo, perché se
cosl fosse, questo significa che conti-
nuano i tentativi di omissione e di co-
periura su quello che & avwenuio la
notte del 27 giugno 1980 asud-est del-
la Sardegna. Le esercitazioni, proba-
bilmente, non sono continuate il 28:
era caduto il De 9 presso Ustica e la
stessa Rivista militare, nella sua cro-
naca quotidiana delle attivitd navali,

ricorda che quel glorno sunith navali,
elicotteri e velivoli sono stati impe-
nati nelle ricerche ¢ nel recupero
elle vittime dell'sereo precipitato in

ml.rt-.Man}enteerlmn_o. nora, cl

esclude che le manovre siano prose-
guite fino alle 19 del 27, cioé due ore
prima che il velivolo civile dell’Itavia
venisse abbattuto da squell’'oggetto
non identificatos e che ora tutti identi-
ficano con un missile.

Secondo Mario Carboni, vic re-

tario nazionale del Partito sardo d'A-
zione, «lagraviti delle omissioni mini-
steriali e degli alti gradi militari & di-
mosirata [atto che il 27 giugno
1980 era in pieno svolgimento un'al-
ira esercitazione a fuoco, mai ammes-
sa dal ministro e dai militari, proprio
nellazonadove éaccadutoincidente
al D¢ 9, Se le manovre in corsoa
Teulada, nel :_iud-uvenli.l ddr.-!h Sa
gna, possono ritenersi, ad un esame
llllptl'ﬁ(.‘illt, difficilmente (ma i-
bilmente) collegabill con I" ti-
mentodell'aereo civile, le esercitzio-
ni a fuoco in corso il 27 giugno 1980
nel mare a sud-est della Sardegna pos-
sono aver interessato il De 9 Itavias,

“La materia
é top-secret”

E poi, a proposito del documento,
che [u affisso in tuiti | comuni interes-
sati, Carboni aggiunge: «Non & possi-
bilesapere il coinvolgimento degli ae-
reidi Decimomannu, nell’esercitazio-
ne programmata fino al 30 giugno.
Semplicemente perché winta la mate-
ria & top-secrels,
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RELITTO CACCIA USA A GAETA
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choNacie  Corviere della Sera s 10

.lennnn U
= IL RITROVAMENTO
LAZIO I21g i $COrS0 un p cio di Gaeta trova,

Latina
(L]

impigliato nelle reti, @ nove miglia da punta Stendardo, al
largo di Gaeta, | resti di un aereo. Con aiuto di una barca
lo riparta @ riva @ avverte la Capitaneria di Porto

* LA SCOMPARSA
Dopo due giami, il relitto scompara. Viena rintracciato solo
mercoledi scorso, nel deposito di un autodemolitore

« LA VERSIONE USA
Avvertiti del ritrovamento, gli americani chiedono di riavere
I'agreo, spiegando che si tratta dei resti di un Phantom
caduto in mare con un altro il 23 ottobre del ‘74, perché
rimasto senza carburante. Ma il governa italiano non
restituisce il relbitto e la procura di Latina apre un'inchiesta

« LA COINCIDENZA
el giugno del 1980, non lontano da punta Stendardo,
precipita il Ded dellitsvia. A collegare il nuovo
ritrovamento alla tragedia di Ustica ¢'é una caincidenza: il
18 maggio del ‘92, durante una campagna di recupero del
resti del Dcd Itavia, fu trovato il serbatoio supplementare di
un tacciabombardiere americano, un Phantom. Serbatoi,

o2 campania

Caserta
®

IL GIALLO La cartina del luogo

del ritr

avevano spie
del F americano

@, a sinistra, | rottami dell'aerec Usa
depositati sul molo di Gaeta

Giallo sul Phantom trovato in mare

gmericani pa

(Foto Ap)

avaria o di velocita eccessiva. Anche in quel caso gh

Tatu gl espert, sganciati solo in caso di

rlarono di avaria

L ereo ripescato vieino a Ustica. Gli americani: ridatecelo. No del governo

ROMA — Una plecola «8igonella 2«
per un pezzo d'aereo trovato In mare, e
torna l'ombra del mistero di Ustica. At-
tomo alla sezione di coda di un veechio
Phantom II F4J, cacelabombardiere
americano degli annl 70, governo Italia-
no e ambasciata Usa hanno ingaggiato
nel glornd seorst un braceio di ferro di-
screto ma pluttosto deciso. Una storia
dal contorni ancora poco chiari, che ¢o-
mincia il 21 gennaio scorso, Quando {1
«Bartolomeos, un peschereccio di Gae-
ta, trova, Impigliato nelle sue ret, a nove
miglia da punta Stendardo, un pezzo di
lamlera corroso dall’scqua. Tre metri e
mezz0, vernice bianca e azzurra che 11
tempo sembra non aver intaceato.

N «Bartolomeos perd non riesce ad is-
sare a bordo il relitio, e chiede aiuto ad
un'altra barea, Il «Falco Pescatores. E so-
no i suoi uomini a riportarlo fino a terra,
per pol searicarlo al molo dell’'ex Genepe-
sca, dopo aver avvertito la capitaneria di
porto, Due giorni dopo perd il pezzo di
ACTEO pare misteric te. Perri-
comparire soltanto mercoledi scorso nel
deposito di un autodemolitore di Gaeta,

Appena avvertiti del ritrovamento, gli
americani chiedono di riaverlo, spiegan-
do che si tratta dei resti di un Phantom
caduto in mare assieme ad un altro 1123
ottobre del '74 dopo che | due caccia-
bombardieri st erano alzati in volo assle-

me dalla portaerel «Saratogas, reduce
da due annl di campagna in Vietnam, 1
due aerel sl erano trovatd in un fitto ban-
co di nebbia, erano rimasti senga carbu-
rante ¢ i plloti (recuperati poi da un eli-
cottero della portaerel) erano stati co-
stretti a lanclarsi. Dall'ambasciata face-
vano sapere di aver identificato con cer-
texza l'sereo dal numerd di serle impressi
sul relitto (157303, e manifestavano una
certa fretta, sostenendo di considerare
chiusa la gquestione; 11 governo perd ern
stato di tutl'albro avviso: U relitto & sotto

RICOSTRUITO
I resti del De9
precipitato nel
mare di Ustica nel
glugno 1980 cosi
come vennero
ricostrulti per
linchiesta
nell'hangar
dell'aeroporto di
Pratica di Mare.

sequestro in un capannone della capita-
neria di porto, ¢ prima di restituirlo la
Procura di Latina dovra terminare le sue
indagini.

Ma cosa ¢'e da Indagare? Perché un
pezzo di acreo dalla storia apparente-
mente «banales inisee per far interveni-
re addirittura Palazzo Chigi? E perché
addirittura I ministero del Trasporti a
scomodarsi per raccontare la storla di
quel peszo di ferro? Perché nel glugno
del 1980, a cirea ottanta miglia da punta
Stendardo, era precipitato un Ded del-

I'Itavia. La tragedia di Ustiea, con il suo
contorno di duelll aerel, tracce radar e
bugie. «Prima di pronunciarsi e dire se il
relitto ha qualche attinenza con il ciaso
Ustica @ essenziale accertars! se ci siano
sepni del numero di matricola dell'ae-
reow, avverte adesso Rosario Priore, che
per anni ha condotto in solitudine I'in-
chiesta sul Ded ILavia.

L'esperienza insegna che le coinciden-
%€, in una storla come quella di Ustica,
difficilmente vanno sottovalutate, E in
questa storia ¢'é appunto una coinciden-
%a eome una montagna: il 18 mag-
gio del ‘92, durante una seconda campa-
fma di recupero dei restl del Ded Itavia,
era stato trovato il serbatolo supplemen-
tare di un cacciabombardiere america-
no, un Phantom. Serbatol, avevano spie-
gato gli esperti, che vengono sganciati
solo in caso di avaria o quando ¢'e biso-
gno di spremere dal motorl la massima
velocita possibile,

Anche quella volta dall'ambasciata de-
gli Statl Unitl avevano fatto supere che
si trattava ded restl di un aereo precipita-
to per avaria. Proprio come & successo
con il relitto di Gaeta. Una eoincidenza,
appunto. Sulla quale perd il governo ita-
liano ha intenzione di indagare fin dove
@ possibile,

Ginliano Gallo
gualloti ros.it
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Allegato 10

Nella presente ricostruzione della tragedia del DC-9 Itavia, tro-
va le sua giusta collocazione mnche la testimonianza del Sig. An-
gelo ¥~2ffini e della moglie, Domenica, riportata, alcuni mesi do-
po i tragici eventi di Ustica, d=l noto settimanale "0GGI"™ (No4I-
8/ott/80), Ecco, di seguito, la rinroduzione integrale della tes—

timonianza in oggetto:

Angelo Maithni e pavese,
ha 4& anni, lavora a Mila-
no. Sul finire di glu no era
lI'I vacanza con a armg!m
in un campeggio nei pressi
di Praia a Mare (costa ca-
labra). Ma sentiamo il suo
racconto.

«Ero arrivato a Praia a
Mare, con la mia roulotte, e
ci eravamo fermati al cam-
ping "La mantinera”, E un
campeggio che si trova sul-
la costa, circa 3 chilometri
a sud di Praia. La sera del
27 giugno ho cenato come
il solito, con la mia fami-
glia, nella piccola veranda
della roulotte; poj le ragaz-
ze sono andate a divertirsi
con altri coetanei; mia mo-
glie Domenica e io, invece,
ci siamo incamminati ver-
so la piscina del campeg.
gio, attorno alla quale si
svolge un po’ tutta la vita
sociale del luogo. Ci siamo
seduti su un muretto che
divide la zona della piscina
dalla spiaggia. Erano pas-
sate da poco le 21, comin-
ciava a divenlare scuro.

«Improvvisamente la mia
attenzione & stata attratta,

sole. Noi abitiamo, presso
Pavia, in una zona prossi-
ma al sentiero di avvicina-
mento all'aeroporto di Li-
nate e siamo abituati a ve-
dere aerei. Questo per dire
che, se si fosse trattato del
volo normale di un aereo,
non gli avrei prestato mol-
ta attenzione. Invece quello
aveva qualcosa di strano, e
cosl con mia moglie sono
stato a guardarlo finché &
stato possibile, Arrivava
dal mare e si dirigeva ver-
so le montagne della Sila,
Ben presto, sballottando in
wtti i sensi, quell'oggetto
scomparve dietro le colli-
ne. Ricordo di aver pensato
che forse era andato a ca-
dere proprio su quelle ci-
me che dividono il Tirreno
dalle Jonio,

«Per quella seras, prose-
gue Angelo Maffini, «non
pcnsan i alla cosa. Ma il
giorno dopo rimasi sconvol-
to a sentire della sciagura
aerea di Ustica. Quando pui
lessi su Oggr, diverse setli-
mane fa, le prime ipotesi di
una possibile collisione in
volo tra due aerei, il DC 9 ¢

il "Mig" libico, automatica-
mente collegai quello che
avevo visto con l'incidente,
Mi chiesi se fosse il caso di
andare a parlarme ai cara-
binierj ma ci rinunciai: te-
mevo di creare inutile con-
fusione intormo a qualcosa
che, forse, aveva una spie-
iazlone del tutto plausibile.

rd, dopo aver let-
o su ggl le rivelazioni
della settimana scorsa, ho
cambiato idea. Credo pro-
prio di aver visto, quella
sera, il Mig libico che pre-
cipitavas,

Fin qui la testimonianza
di Angelo Maffini, confer-
mata ovviamente anche
dalla moglie, signora Do-
menica,

in cielo, da un oggelto che
volava in modo irregolare.
Aveva forma affusolata,
tanto che a me & sembrata
una fusoliera senza ali, e
procedeva scodinzolando ¢
avvitandosi continuamente
come fanno gli aerei che, in
acropazia, eseguono la figu-
ra del "tonneau”. E stata
proprio questa condotta ir-
regolare a incuriosirmi. L’
aereo era alto, difficile di-

IL GIORNO stinguere se avesse le ali o
DOMENICA un'ala sola o che altro, ma
25 GIUGNO 1995 « era ancora illuminato dal

(

Aveva la forma di un sigaro, nessun rumore

LANDRIANO (Pavia) - (G.Mor.) «Aveva la forma di un sigaro. Vo- io turistico, con la moglie hanno deciso di . La fami-
lava senza rumore. Non faceva fumos, Anmlhﬂhu. aloaﬁui- cenato. Tutti e tre sono seduti a parlare sul del.hmu
mmmummhum a Landriano, nel Pa- | na. Gmﬂmdmm&mmg?‘?dmnhm

sera : « , €03 stranas,
memuwmnomumﬂemmm Dice Angelo - visto questo sigaro che viaggiava
1980. La sera di Ustica. Era dopo cena. Non ricorda con dal mare verso la Sila. Basta. Era abbastanza grande. C'era ancora
V'ora, parla dells «nove e ». L'ultima comunicazione | un po’ di sole che lo illuminava. E durato diversi secondi, parecchi,
che il te Gatti fa dal De 9 in volo verso la morte & delle | trenta o quarantas cosa essere? «Per me era un missile.

56, Solo una coincidenza, per e gia? Non un aereo. Guardi, noi abitiamo a Landriano, di aerei che vanno

Maffini ¢ in vacanza nel turistico «La mantineras, a | a Linate ne Questo era pii veloces
Prll.nlnlan.i:lruwindadi(bnmmh il figlio Giam- 1 Maffini non sanno nulla di Ustica, non possono

13 anni ‘mﬂtuﬂkﬁo F CASO. 'anno & stato a | sapere. Ia notizia il giorno dopo mentre sulla loro rou-
alla Bit, la del turismo. L invitato in quel nuove | lotte stanno facendo ritormo a 1ano.
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Allegato 11

AFFONDAMENTO DEL DC-9

209



210



Allegato 11

ESCLUSIVO. UN SUPERTESTIMONE RIBAITA L'INCHIESTA SUL CASO USTICA.
n IL DCY FU ABRANDONATO AL SUO DESTINO?

jieci ore a galla

"aereo cadde alle 9 di sera. Alle 7 del mattino successivo un pilota
della Marina lo vide ancora intatto a pelo d’acqua. Ma
la sua testimonianza ¢ stata tenuta segreta per 9 anni. Perché?
E, soprattutto, i passeggeri potevano essere salvati?
Danicle Proti - Sandro Provvisionato - Vittorio Scutti

USTICA Altri misteri sulla tragedia del Dc9 ltavia:
una testimonianza inquietante, una sagoma
misteriosa sul mare, un relitto che si inabissa all’alba

PIERLUIGI FICONERT 31

Agguato sul fondo

ncora un mistero nel
Agiallo di Ustica. Do-

o la tragedia che si
svolse 1n cielo alle 20,59 del
27 giugno di dieci anni fa,
nella quale resto coinvolto il
Dc9 Itavia Bologna-Paler-
mo con 81 persone a bordo,
ce n'é¢ forse un’altra che si
compi dodici ore dopo nel
tratto di mare prospiciente
Iisola tirrenica. Alle sette
del mattino successivo, in-
fatti, la sagoma minacciosa
di un sommergibile era vici-
na al relitto del Dc9 che an-
cora galleggiava «a pelo
d’acqua». Lo ha raccontato
ai magistrati il capitano di
corvetta Sergio Bonifacio,
che a bordo del suo Breguet
Atlantic (un velivolo parti-
colarmente attrezzato per
individuare i sommergibili)
partecipd alle operazioni di
ricerca e di soccorso dell’ae-
reo di linea.

Per la veritd Bonifacio,
nella sua deposizione, non
ha parlato espressamente di
sommergibile ma di «una
massa scura, di forma
oblunga, con una striscia
nera sul dorso». Ha pero
splegalo ai giudici che, se-
condo la sua esperienza (ol-
tre seimila ore di volo in
ﬁran parte impiegate a bor-

o der Breguet), non poteva
trattarsi che di un sottoma-

rino. Una presenza ingom-
brante che, se confermata,
pone interrogativi ai quali
non ¢ facile dare risposta.
Che ci faceva un sotto-
marino in quel tratto di
mare? Era forse stato spe-
dito sul luogo per far spari-
re eventuall tracce e testi-
monianze del duello aereo
che si era svolto dodici ore
prima, a causa del quale
venne colpito per errore

'aereo Itavia?

Di elementi inquietanti
nella deposizione di Bonifa-
cio ce ne sono altri: tutta la
ricostruzione del suo volo di
ricerca ¢ soccorso, del resto,
¢ cosi strana ¢ anomala da
suscitare negli stessi inqui-
renti dubbi e interrogativi.
E' una tessera che fatica a
trovare collocazione nel
complesso mosaico della
tragedia di Ustica. Bonifa-
cio ha raccontato ai giudici
che, partito con il suo Bre-
guet alle 3,10 del 28 giugno
‘80 dalla base di Caghari,

scorge all’ alba (subito do-
po che un elicottero del soc-
corso aereo aveva segnalato
al centro di Martinafranca
una vasta macchia d’olio in
zona) la sagoma del Dc9
che ancora gallegﬁlava «a
pelo d’acquan». L'elicottero
si allontana per rifornirsi di

carburante e, per oltre un’o-
ra, il Breguet resta solo a
perlustrare la zona. E’ a
questo punto che I'ex capi-
tano di corvetta individua,
a poca distanza dal relitto,
la minacciosa «massa nera e
oblunga». Bonifacio assiste
a uno spettacolo sconvol-
gente: vede ['acqua «ribolli-
re» mentre 'aereo si inabis-
sa rapidamente. E piano
piano cominciano ad affio-
rare i primi cadaveri.

Fin qui il racconto del pi-
lota del Breguet. Un rac-
conto, per la verita, che
contiene elementi al limite
del credibile (I'aereo che an-
cora galleggia dopo dodici
ore, la massa scura che so-
miglia a un sommergibile,
I'acqua che ribolle come per
un'esplosione e cosi via), e
che presta il fianco a parec-
chie perplessita.

L'Espresso 9 SETTEMBRE

- 4920
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Allegato 12

MIG-23 LIBICO
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Allegato 12.1
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Allegato 12.2
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Allegato 12.3

LN L RRINGY

LA STEMPL - ™91 Mermiod § Ckicher

I periti di parte civile nell'inchiesta su Ustica: quella registrazione € stata manomgessa ===

«Il nastro del Mig libico & un falso»

La devuncia degli esperti del Poiitecuico di Toring
Dubibi anche sui roami: -Avrebbe dovuto distruggersi-

Vbt Virelle |

Ve il Mighhioo nresan v pesaa -_v—'.:::-.u._n._._n sy d | las!

Ma quell’aereo non ¢ mai precipitato

| Saamuo s ne noostrumo 3 el & Trpoh sk st b
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Allegato 12.4

TRAI MISTER! |8 PRIMO PIANG sl

D| UST[(:A Tra le contraddizioni, un'unica certezza: I'aereo ondeggiava

Volo basso, forse una sceneggiata..

C'é chi lo vide rasente ¢ alle querce, poi scomparve dietro i mcmtl
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Allegato 13

COVER-UP/DEPISTAGGI SU USTICA

219



220



Allegato 13.1

IL MATTINO

PAGINA 5

« VENERDI 24 DICEMBRE ITALIA 1993 « ANNO Cll

La tragedia del DC-9

Si lavora su una nuova testimonianza.

Inchiesta prorogata di un anno

Su Ustica il fantasma di

Remstein

[ misteri di Naldini, morto

nello scontro tra Frecce

Tricolori

ROMA -S('l stato tuTs: Andml Crocia-
itore, stava ri una

umlhuium' angosciante da un pilota mi-
litare che era in volo la notte in cui I'ae-
reo di Ustica fu abbattuto, uecisi i suoi B1
ruuemeri. E chiese: «Sei stato tu?+. Era
'87. Mario Naldini, tenente colonnello,
uecciso nella ia di Ramstein dell'B8,
rispose: «No, ¢i hanno pensato gli altri.
Ma ora voglio mettere tulto per iscrittos.
Naldini restd ucciso con il

giuramento. Poi, chiede all'amico; «Co-
noscl qualeuno di cui fidarsi per deposi-
lare uno scritio?=, A questo punto Crocia-
ni sostiene di non avere aiutato in nulla
Naldini. Non conosceva nessuno «di cui
lidarsis. Né& sa se Naldini quel qualeuno
I'abbia trovato, Perd qualche clemenlo di
riscontro Crociani deve pure averlo of-
ferto. Perché, a gquindici giorni dalla sua
deposizione di cinque ore, l'ufficio di

riore sta ancora «valutandos [a testimo-
nianza, senza accantonarla. Un lavorac-
cio. A meno che non salti fuori qualche
altro testimone che ha parlato con Naldi-
ni. O che non salti fueri il racconto serit-
to dall'ufficiale morto nello s colare
incidente della pattuglia delle Frecce
Emhn Due apparecchi si sfiorarono

che aveva volato con lui la notte della
strage del De9. Nessuno dei due fece in
tempo a parlare con il giudice Vittorio
Bucarelli che li aveva convocati. Ha fatto
in tempo, Naldini, a depositare da un no-
taio il suo racconio? E attendibile, inol-
tre, la testimonianza dell’'amico che va,
oggl, dal giudiee istruttore Priore e gli
racconta quello che fa raccontato a lui?
Un amico che afferma di aver fatto quel-
la domanda enorme («sei stato tu?s) ad
un uomo avvilite, spawnuto lnmnll.u"
Priore, ora, sta I

o in volo. | i furono ri-
lanciati quasi subito. Due piloti che ra-
sentavano la perfezione non potevano
aver commesso un errore cosl grave. Si
disse, dopo pocn the In colpl poteva es-

sere di un sabotaggi , impedire ai
due di rispondere I"l chismata del glu-
dice che, all’epoca, | va su Ustica.

Ora I'inchiesta ha un altro anno di tem-
po. E di leri la proroga, per questo ed al-
tri procedimenti, concessa dalla commis-
:iono Giustizia della Camera su proposta
del ministro glulunnl Conso. Su questa

novith. Vediamo qual’®, in sintesi, il rac
conto di Croclani. La notte della tra; la
di Ustica erano in volo due aerei fanta-
sma, non identificati. Naldini, con il col-
lega Nutarelli, anche lui morto a Ram-
stein, stava per inseguirli ed intercettar-
Ii. Ma l‘urﬁine fu di lasciarli fare. «Seppi
tutto, il De9, Ia strage, ]&unnde lomi a
terra= avrebbe detto Naldini
Crociani, toscano, imprenditore, cercb di
incalzare I'amico. =Perché non hai rac-
contato tutto?«, Perche, fu la risposta del
militare, devo tutto all’Arma, ho fatto un

delle perizie,
aleune minori e Ia ormai celebre super-
perizia per la quale @ stato minato un si-
mulacro di con cariche sempre pia
leggere, senza riuscire a trovare come
una bomba avrebbe potuto causare quel
disastro. Ogni tanto si anobuncia che ei
siamo. Ora si parla di febbralo. Un avvo-
cato di parle civile sorride e commenta:
«Febbralo? Magari..».

g

IL GIALLO INFINITO

It Aessagaero

Dodici persone che sapevano
sono morte misteriosamente

ROMA - Ci sono dodici
morti sospette, dietro la stra-
ge di Ustica. Dodici vittime
che forse allungano la lista
dei caduti sul D9 Itavia. Si
mmmctlsdun mﬂ:wdol la
strage, |'8 agosto "80. Il co-
lonnello Glorglo Teoldi si
schianta sulla via Aurelia, in

| auto, con moglie e figli. Era

comandante dell’acroporto
di Grosseto, dal quale dipen-
deva il radar di Poggio Ballo-
ne. Proprio da Grosseto, la
sera strage di Ustica, si
alzarono in volo tre caccia

al Registro Aeronautico Ita-
liano, la struttura che fu tire-
ta in ballo subito dopo ka
strage. 1l capo di Gzog
Rai, era il generale Saverio
Rana, il primo a ipotizzare
davanti alla commissione
d'inchiesta che intorno al
Dc9 Itavia ¢’erano aerei mili-
tari, Rana ¢ Giorgeri aveva-
no in mano i primi tracciati
radar che lo dimostravano.
Morl pure Rana, d'infarto,
Poi tocca a un maresciallo
dell’Aeronautica che la sera
m.lIedel!l era alla base di

Si chiamava

dell*Acronautica italiana per

‘vedere cosa stava den-

do, A bordo c'erano anche
Ivo Nutarelli ¢ Mario Naldi-
ni, gli stessi che si schiantaro-
no nella tragedia di Ram-
stein, durante I'esibizione

Upo z Ili, venne inve-
stito da una moto mentre
passeggiava con la fidanzata
sul lungomare di Gizzeria
Marina, in Calabria. Non
era in vacanza: stava inda-

%e!{e Fi'tc:.ie lnd:; sul
ricolori. Mig libico
Al radar di ] caduto in
Poggio Bal- 1 1 :  Sila, il cui
iong], che InCIdentl sosmtt]s pilota era

uella sera RO stato -
gegimib tut- SU.ICldl, o
to sui suoi . ditta Fra-
apparecchi, € an(:heml palo telli Argen-
cerano il ’ T 10, di Gizze-
fialings oo lOMICK e
Garl e il RERUETAIND Anche il
maresciallo maresciallo
Alberto Dettorl. Morirono  Antonle Muzio sapeva mol-
senza mai essere stati inter- to del Mlg libico; lavorava
rogati a fondo, perché giudi-  allo scalo di Lametia Terme.

¢i scoprirono che Poggio Bal-
lone aveva wvistow tutto solo

nel 1988, Gari mori d'infar-
«to nelt]1981; aveva solo 32

mnledmunocumeun

‘sce. Dettori si impiced nel

1987, dopo aver detto alla
moglie, quasi piangendo,
che la sera del 27 giugno "80
“ETR SUCCEssO un casino, qua-
si scoppiava la guerran, A
Grosseto muore pure il sin-
daco, Glovanni Finettl. Inci-
dente stradale nell'84, dopo
che alcuni giovani di leva al-
I'aeroporto militare, gli ave-
vano raccontato la storia dei
caccia la sera della strage.
Nella macabra lista bisogna
inserire anche il generale Li-
clo Glorgeri: muore il 20
marzo '87, trucidato dalle
Unith combattenti comuni-
ste. Al tempo di Ustica era

Lo ammazzarono con tre cok
pi di pistola, al ventre, nella
sua casa di Pirzo Clllbm
Che ¢'d di strano? Che NF:-
stola era la sua. Do
zio tocea &
ci, colonnello pilota. 11 2 feb-
braio '92 si schianta con il
aereo sulle Alpi Apuane. Si
scopre che c'era stato un sa-
botaggio; si scopre pure che
cinque giorni prima di mori-
re, Marcucci aveva rilasciato
un'intervista al quotidiano il
Tirreno, puntando il dito su
Zeno Tascio, uno dei quat-
erali sotto inchiesta
stica, Chiude la lista
arisl, maresciallo in
servizio al radar di Otranto,
la sera del disastro. Si & im-
piccato. Anche lui aveva
confidato di sentirsi in peri-
colo.
M.Mart.

AW,
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Allegato 13.2

CORRIERE DELLA SERA 9

Mercoledi 27 ﬂlnrilc- 1988

Faé. 40‘m21qﬂ-1ss4

Si riapre la polemica sul De % interpellanza a De Mita e ai ministri della Difesa e dei Trasporti

Ustica: Formica sapeva tutto
«Un generale mi disse che l'aereo fu colpito da un missile»

ROMA —11 cassetto
I'ha aperto Rino Formica.
Un cassetto della memoria,
con dentro un pezo di verita
sul glallo dl Ustica. <Poche
ore dopo lincidente telefo-
nal al generale Saverio Ra-
na, allora del Re-

camente. Nemmeno per chie-
dergli Il motivo di un ritardo
di sette anni e diecl mesi nel
:lff:lm un partl.cnl:‘:'le

utt’ e marginale
T'ipotes! del missile,

Baverio Rana non potra
mulla: & morto al-

gistro aeronautico italiano-
..mi diede subito un'infor-
mazione precisa: disse che al
DCY Itavia esplogo In volo..
sl era avvicinato un oggetto
volante non ldentificato e
che subito dopo l'acreo di
linea ern stato colpito da un
missile=, ha dichiarato For-
mica all'Espresso (numero
17, pagina 22). Un'afferma-
zione che in ventiquattro ore
ha gia provocato una Inter-
pellanza al presidente del
Consiglio, ai ministrl della
Difesa e dei Trasportl, ha
attivato 1l Comitato per la
verith su Ustica e rischia di
| farlo finire davantl al magi-
strato,

Rino I“urmlcn (ministro
del Trasporti
l'incidente e ug;r ministro
del Lavoro) leri sl trovava a
Francoforte. Non & stato pos-
siblle rintracclarlo telefoni-

commissione d'inchiesta:
“Leggete le relazioni che

ministero dei Trasporti’.
“Il veto si applica solo in

cuni annl fa. Non potra con-
!ermm I'altro branc delle

Le dichiarazionl di Formica
contengono forse aloune Ine-
sattezze. Rana non“poml
disporre del tracciatl radar
;epocht ore dopo Vinciden-

Bemplicemente perché
uel tracelati furono decodi-
ti e analimatl a novem-

del
chc proprio & lul si n!emw
no, Eccolo: «Rana mi chiar
che le sue tempestive infor-
mazionl gli derivavano da
un'anallsi del tracolati radar
e da sue fonti precise all'in-
terno degll amblenti militard
che conosceva bene, Ebbl

bre, clo# cinque mesl do
I Qulnd; ne‘:h“ :
una ia, 1l ente de
Ral lmuuﬂ Pﬂmﬂ a nol. E
fece le stesse valutaziond di
cul parla Formica. Ma il mi-
nistro qualeosa doveva gl
saperia. Pochi gloml dopo
I'incidente, sl trovava in Ca-
labria. Dove lo ragglunse
importante,

I'impr che
mantenere una certa riservi
tezza su quello che Jul pnmra
t:'n:idm sefreto mill-

Dunque, si aprono i -cas-
settl chiusl- di cul l.mw pu.r

una

Em un ufficlale dell'Aero-
nautica militare a chiamar-
lo, da Roma. Un ufficiale che
sl occupava delle indagini.
Formica non poteva nndm

10 I'allora
la presidenza del C»cm:lzilo
Giulllno Amato? Cassett
che contengono la verita sul-
la fine del DCY e la morte di
81 persone che nella nﬂu.e
del 27 giugno 1080 erano in
volo tra Bologna e Palermo?

Imente all
chio, perché impegnato ln
una riunione. Mando il suo
segretario, che raccolse le in-
formazionl dirette al mini-
stro: 1 pﬂmi elmnu n di-
sposizione, diceva 1"

DCH era stato abbattuto da
un missile. E sublito sl parld
di un coinvolgimento france-
se (le portaerel Clemenceau
o Foch), di uno scambio di
dispacel riservatissimi tra il

mili- .

nostro servizio segreto

tare e quetlo d'oltralpe: tra il
generale Bantovito e il colle-
ga De Marenche.

All'epoca, ministro della
Difesa era i..:-ll.;n= !u:pﬂu (og-
slone Difesa della Camera).

«Mil ricordo che allora fu For-
mica I primo a dirmi che
c'ern da mettere nel conto
anche un missile, M mi dis-
se aola quelw 7a aggiun

gere altro. Pol hn visto r..he
vennero nmn altre Informa-
alonl, ma gid avevo lasciato
lincarico. Bi parld di navi
francesl. E credo che se il
nostro servizio di Informa-
wonl 8 rivolse a quello fran-
cese non fece che |l suo dove-
res, ricorda Lagorio. =81 gmn
16 anche di un attentato lib
E:lum non ol ho mal cre-

sembravano !ndjmrc che il

Nella inter presen-
tata lerl, H.or.lob: (Binistra
confer-

! presidente delia

nammo al
istrato specialista:

caso di incidente

Prese di posizione, appelli, commenti e precisazioni sul Dc9 esploso in volo

Sc1agm'ad1Ust1ca,ung|allo

e la verita rimane “segreta’

ma delle lnmrmnlnnl in

di Formica e Rana
all'indomani dell'incidente,
E «quali siano le ragioni per
cul queste informazionl non
sono state comunicate né al-
la magistratura inquirente

né al Parlamentos,

Pletro Ingrao tPc.u.
«Non resta che una
fare: nominare e metl-ﬂe s
bito al lavoro la Commissio-

ne parlamentare d'inchiesta.
l..‘u.nh:l in grado di scioglie-

re ognl interrogativo. Prima
sl arriva a questo rluuhal.u e
meglic &, per tuttl.

Franco Ferrarotti (8ini-
stra Indipendente), dichiara:
«0la Amato parlava di cas-
settl chiusl che andavano
apertl. Spero che prima o pol
questi nostrl governantl st

a €
italiani come magglorenni=,
Teri 8l & runito Il Comitato
per la verita su Ustica (presi-
dente Bonlfacio): & stata sol-
lecitata la nomina della
Commissione d'inchiesta
parlamentare. Non ¢ da
e che nei

confermata dai le- A
che curano gli interessi sia  durante le esercitazioni
dell'tavia (la compagnia di ban- militari”
mﬂ‘:glnanenﬂ
sploso in volo) sia di familiari del-
le , sia infine, dai magi-
strati. vertici militari: §
risultati cui & pervenuta I’
ta commissione d'inchiesta
notificati, per petenza, al
va istituita. Per checi di DANIELE MASTROGIACOMO
non c'd stata
o limitazione. Anzi, dare tregua si appuri co-
nel corso delle indagini abbiamo  me sono le coses. Anche a
offerto la nostra massima costo, aggiunge di picchettare
borazione. . giorna e notte, con i familiari de-
Abbiamo interpellato i} mini-  gh eiloro legali, i mini-
stro dei Trasporti per tentare di  steri Giustizia ¢ della Dife-
ottenere chiarimenti giallo. n-.lnﬂm.m al
dichiarazione, dente Craxi, assicuri alle
quella: Siamo all'oscurodella vi- flnﬂ:hmlﬂdd;;l‘cnh:ﬂd-
anche dalla ta fine a questo infame black-out,
glio e dal ministero della Difesa.  inaccenabile in un paese civile,
Mﬂkﬂ:;r;“ pkg‘li:idim wcmn telefono ad
trappone una co- per
municati. d%rlo Ripa di Ahhauildpuidmmddhm
europeo sul problemi della sicu-  diadi Ustica. Carlo Luzzati ha ste-
trasporto s0, assieme ad un gruppo di e

inter molto segreto, significa violare un arti-

wm&gmmda scrupoloso, che uuﬁ rapporto hchmch:m:i calo, il 91 del Codice militare di
ufficiali, non & stata ancora fatta :hhnaﬂ‘md:lh:h‘ g hrhmm-dnout?:?::chr mmﬁmam
luce. I parenti delle ma non si sotirac alle domande. o0 L b e vamora rec A ol
hmcmo Precisa subito: «Non saprei chia- certi che la {sceil 40 —8 Iwﬂﬂ

'wumﬂhmﬂﬁm‘ m %ﬂﬂheﬁmmmmxﬂm della disgrazia era stata provoca-  stato applicato in forza di un de-
,u,-"?m}' oo e alcuna nﬁm'h‘ Ma aggiun- m:arthldlﬂl In questo ca-
di una bomba terroristica. O'si  di segreto militare sui risultati  8°MmO che non eravamo in gra-  so il motivo del
tratti, invece, di un missile italia-  delle tecniche condoue 40 di stabilire se tale chiaro: al due
nos, Ripa di Mun: dall’Acronauticas. ¥ aggiunge: fosse stata provocata da un ordi-  del decreto si parla -
dando che assieme «Certo, il solo farto di non aver  gnointerno o da una collisione e~ te di incidenti durante le esercita-
De Pasqualée presentd una risolu una tale al  sterna al De-9s. zioni militaris. Gia, ma allora &
zione sul caso, s'i presid All'Anpac, questa sstoria del  statoun

glomi gll avvocati di parte

civile chiedano al magistra-

to di ascoltare Formica.
Andrea Purgatori




Allegato 13.3

ilGiornale s DOMENICA = 13 NOVEMBRE 1988

Interni

(44.4

- Nel caos delle polemiche sul disastro del Dc-9 parte un «j’accuse» dal sottosegretario

liberale De Luca

«Gli 007 celarono la verita su

Ustica»

Roma - L'Ttalia ha fatto ab-
bastanza per conoscere la ve-
rt:a su Ustica? Una volta

la bilita di-

retta dell’ Mronamlca mili-
tare nell’sbbattimento del
Dc 9 Itavia ilmmmo chu fu
o), @ in-

vestono i vertici dello Sut.o
che si sono succeduti in que-
sti otto annl. 11 neo-segreta.
rio generale della Nato, Man.
fred Woerner, ha infatti di-
chiarato gioved! che I'Allean-
za «fard tutto {l possibile per
arrivare alla verita, fornendo

rono  esercituzioni dell’Al-
leanza nel periodo compreso
fra i1 16 maggio e 1127 settem-
bre 1880. Interpellato a Coti-
gnola (Ravenna), il ministro
degli Esteri, Giulio Andreot-
t. teri ha ribattuto: «Lo sape-
vamo gia che non c'erano
manovre in corso. Che cosa
dovevamo chiedere alla Na-
to?», Se non alla Nato, agli al-
leatl. «Se chiederemo infor-
mazioni di questo tipo ~ ha
proseguito Andreotti - credo
che non ¢l mancheranno da
parte di nessunons, Ll eom
d'indagi

tutto l'aiuto rio, se ri-
chiestos. Se richiesto, ap-
punto. Come se non tutto
fosse stato chiesto.

Woerner ha poi conferma-
tola versione Nato: nonci fu-

nativa in m di tumanum

nari degli Esteri, pmprio per
progredire sulla «pista inter-
nazionales. Andreotti & per-

- La Malfa difende le Forze Armate ¢ ne biasima il linciaggio

plesso: «Ognl tanto sento di- 11 segretario del Msi-Dn,
re che al Consiglio dei mini- Ghﬂmw Fini, si chiede
stri sapremo tutto. E inve- «perché questa proteryia ac- .

ce..n, Per sapere tutto cé la
neo-commissione di De Mita
(oltre alla magistratura) ma
sono in molti a una
commissione  d'inchiesta
parlamentare. Ad Andreott!
poco interessa: «Non impor-
ta chi sia a Indagare - dice -,

basta cheuunptnlamﬂm
Secondo De Luca, | servizi
segreti italiand dovrebbero
saperne qualcosa, chissa che
proprio loro non abbiano fat-
to la soffiata a Gheddafl, «Si-
curamente — prosegue il sot-

cusatoria verso | soldat! ita-

stianay e il perché del Elﬂ-m-

! zlo della Dew, «S1 vuole forse

coprire - coclude Finl - qual-
che altro Paese, magari quel-
la Libia nells quale 1"Ttalis di
de Mita riversg ancora molte

.

Bl st

«Hanno saputo la verith, e probabilmente hanno depistata e coperta»

Roma - All'epoca del disa- | duare le cause dell'incidents

stro di Ustica, Carlo Luzzatti | per prevenirne altri analoghin,
1 di = Proprio per guesto P'infor

ro. 1138 glugno 1980 fu chiams- | mazone di Rana poteva essere
to dall’allora ministro del
sportd, Rino Formica, & presie- w5}, ma allora avrebbe dovu-
dere la commissione todarci le pezze d'appoggio. In
d'inchiesta sul De-9 Itavia ina- | ognl modo, un esperto di bali.
bissatosi nel Tirreno il glorno | stica in quella fase non of sa-
prima. «A causare l'incidente | rebbe stato d'aluto perché il
—concluse la commissionenal | relitto era in fondo al mares,
marzo dell'82 - & stata ln defla- - Fu escluso anche 1l rappre-
gruzione di un ordigno esplosi- | sentante dell'ltavia
vos, Ma non seppe decidere se «C'ern Gaelano Manno, che
sl trattava di una bomba o di | erapilota dellTtavian,
un missile. = Non & In stessa cosa. Lel sa

- Dottor Luzzattl, Formica | che la compagnia falll in segul-
le comunied o no che Ul geners- | toall'incidente,
le Rana, presidente del Regl problema non era
stro acronautico Hallano, pro- | di mis competenza,
pendeva per llpotesi del missl- | non mi interessava. Perd In
h‘l:led.whlm commissione interna dell’Ita-
sarl non risulta un esperto di | via fu autorizrata sd secedere
balistica? alla nostra

«Non ricordo se me lo disse collaborts con noi, tutto
o no, Ma quella del generale | sommatos.
Rana sarebbe stata comunque = Nel primisstmi glornd, ave-
un'ipotesi,  un'illazi un | stecontuatt] politict?
pour parler. La mis era una «ll ministro Formica cl chie-
commissione tecnica che ave, _scd:lmuondo.qu-
va il solo obbiettivo di indivi- vtmmunlpomunnrm‘

ilGiornale {3/vov /{988 pet-H—
I dubbi di Carlo Luzzatti, che diresse I'inchiesta tecnica del mlmstem dei Trasport:

“«Marsala cambio quel nastro senza motivo»

= Che rapport! aveste con la nm.mmmn
magistratura e 'Acronautiea? | c'erano echl interessanti, in-
«Collaborazione strettissi- | fatti ci slamo basati solo sulle
ma col gludice Anche con | registrazionidi
VAeronautica non abbiamo - Esclude quindi che da Mar-
mal avuto probleml. Non vo- | sala possano venire informa
glio difendere nessuno, perble | donl ullli?
tracce di esplosivo T4 le hanno wAspettiamo 1a conferma
tirate fuori { loro espertl. Vo- | del magistrato, ma non credo
lendo, avrebbero potuto can- | che da parte nostra ci siano
cellare tutton, state dimenticanze. T nastri di
— Neon ol furono intoppl col | Marsals non erano attendibi-
centro radnr di Marsala? Lin,
wAll'inizio cf diedero notizle = 1 vuote di otto minuti st
sotto forma di coordinate. In | splegacol camblo di nastro?
pratica, il nastro gia letto. Allo- «Cos) hanno detto al magl-
ra chiedemmo 'originale, e ce | strato. Ma non ¢'era una ragio-
lo diedero, C'era un yoto di ne tecnica, tanto & vero che pol
otto minuti, parzlalmente col- | 10 hanno riutilizzato, Non ca-
mato da un altro nastron, plamo perché le abbiano cam-
= Dtto minutl e non tredicl, 5
come sostiene Tl Setie, va be- = Gl espertl Usa dedussero
ne. Ma questo secondo nastro registrazion] radar 11 pas-
cos'era? sagglo di un oggretto volante ad
«Direl un nastro alta velocits nells zona e nell'o-
Presumo che lo sbbiano ana- | ra dell'incidente. non
lizzatos, o dicesie nelle conclusiond?
= Dalla relazone non risul- uWPer nol em solo un'ipotesi.
E:n‘rhmmwmm
s0... Non ricordg’ nastet || qui ibbtamo 1 ¢iel N

mmmmm:smh
infusas

= Ma non & una cosa da poco.
«Che sia da poco o da tanto
ron m'interessa: non lo ricor-
do. Non ¢ scritto da nessuna

nuovi
ti. Ma qualcuno cf ha dato pii
quﬂd:un?abbhmomnunm— }
to ﬁarmium'l. lmdoi
BOroa :
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Allegato 13.4

TOP SECRET/LE CAUSE DELLA TRAGEDIA DI USTICA

| misteri
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EUROPEO 48/25 NOVEMBRE 1988

di Parigi
Come mai fu chiesto a una societa francese di recuperare

il relitto del Dc9? Forse non solo per motivi
economici o tecnici. Ma per scendere a quote riservate

Pialuisa Bianco - Luigi Irdi

N — — —

Quotidiano del mattino

Dc9 abbattuto

osa c'era di misterioso nella
gara di appalto che assegnod
ia.lla ditta
avori dper il recupero del

ancese Ifremer i

a un missile nel cielo

ria di quell’appalto:

tornano. Vediamo.

~ilGiornale » VENERDI m 13 OTTOBRE 1989

di Ustica il 27 giugno 19807 E cid che
si stanno chiedendo da un paio di
settimane i servizi segreti italiani, E
il governo che vuole sapere, che ha
chiesto ai servizi di ricostruire la sto-

troppe cose non

« # % Milanc

1l generale Pisano ha deposto per 9 ore alla commissione stragi

giallo di Ustica
spunta un aereo fantasma

Secondo il capo di stato maggiore dell’Aeronautica, solo Civilavia potrebbe essere in grado
di identificare i velivoli presenti quella sera nella zona del disastro

Ora nel

Roma - Un Interrogatorio-

no fino & notte. Tl capo di Stato

maggiore  dell’Aeronsutica,

Franco Plsano, risponde alla
In

ter-
tare sulle stragl che Indaga sul
wcaso Ustican, Ammette che

fesa, Valerio Zanone, e rivela
che per stendere la relazione
non interpelld né 1l Stsmil né 11
Sios (servirio informasiond
dell'Aeronautica). Tutto liscio
nella T

n Pisano

contestazioni, tonl duri nel po-
meriggio. Emerge una novith
forse molto importante: Plsa-

radar di Ciampineo.
Nel giallo di Ustlea spunta

di Clampino la sera del 27 giu-
gno 1980, giorno del disastro.
E non pub dirlo non perché ci

non gii ha ancora inviato il
quadro complessivo prima e
dopo I'incidente: i piani di volo
degli apparecchi rilevatl dai

un aereo
che andava verso la Corsica
La chiave della verita, nell'ipo-
missile,

tesl , potrebbe nascon-
dersi . Ma Pisano non 1o dice:
soenard,

tracein
), forse un caccia (ma

gl.'llln.ld.dllpuntndaﬂ’lncl

circa & 32mila. Da Civilavia,
forse, potrebbe arrivare qual-
che lume in plis Per il resto,

esemplo, frantuma 1 'chubbi i
Bartolucel  sull'esercitazions
che avrebbe provoca-

Synadex
to il buco di & minuti nella regi-

strazione di Marsala. «Ci fus e
basta. Ma perché tanti ritardi
del

s@ arfvel igistra-

tura del ol

Carioo, che nove anni or sono Nessuna novith rispetto alla
avrebbe notato sul r Datl (e

l'anomalo ascadimentos dells
traccin del D e avrebbe su-
hito avvertito { superiorl Avio
Giordano e Adulio Ballind (che
Negano).

L'allirme partl allora da
Marsala? «No, da Clampino -
conferma Pisano -, Ho il bro-

mmnmmnmm
tura, le

provvediment), 1l caos M1v
struttoria

Laseduta b segreta. Trapela-
no solo straled riferiti dal com-
missar] abbottonatl

Nel pomeriggio, s detta i

Marco Ventura
ALTRO SERVIZIO A PAG. 8




Allegato 13.5

IL MATTINO Anno XCl.x Glovedl 11 Gennalo 19% lﬂ commlSSlone stragl |

Il centro di difesa aerea di Martina I Franca quella sera regnstrb tutto. Rivelazioni

Ustica, un mare. dlan'OVe e

F ia_,_‘-.,.;d >

scomparso

Dalla nostra redazione

ROMA - 11 Soc (Sector
operation center), la di-
fesa aerea dl zona, del 3'
Roc di Martina Franca
che sovrintendeva a tutti
i centri-radar del Sud,
segul in tempo reale
quanto avvenne di «si-

ificativo= sul cielo di

stica la sera del 27 giu-
ﬁl '80. Su allarme di

arsala, fece partire il
soccorso aereo. Raccolse
su nastro le registrazioni
dei contatti telefonici coi
Dat del Meridione, Po-
hann ﬁicenl compresa.

icevelte via telex le in-
E‘ml-is-nazlo?'i1 toilii }:.im')la (re-
ative a ottaggi
sull'=Ambra 13- ep su una

scia esterna all’aerovia
di 60 miglia). Martina
Franca perd non & in
grado I contribuire
alla verita: i nastri del
sistema automatico di
ramln. il telex di Lico-
a, le l'.‘l:lpll! dei modelli
ricevule dalla

Da-1»
da Si-

bnse napoletana,

racusa e dalte consolles

di Marsala rimaste attive
durante la <Sinadex-,
non si trovano. Non o'é
traccia = «per difficolta
" nelle trasmissioni» - del-
ile telefonate tra Martina

Franca e il centro sici-

liano (di cui perd si sen-
te I'eco in fondo nel-
le registrazioni tra Soc e

Licola). Non c'¢ pia il
brogliaccio sul quale il
maggiore troni

segnd, con tanto di
orario, le operazloni ese-
uite la sera dell'inci-
ente alla consolle della
sala operativa del Soc.
Patroni GriffTi - all'epoca
della sciagura del -9
Itavia, capo-controllore a
Martina Franca - rivela)
questi dettagli alla com-

missione-stragi, che feri
“oltre ™ al

ha namll.nt;:] ]
‘maggiore, - generale
Giancarlo Arati, gid co-
mandante della difeu
nerca della base p‘ufJ e-
se. <Quando nel
88, aprii la caﬂelh sul
caso-Ustica - ha detto I'
ufficiale dell'Aeronauti-
ea - non trovai piu il mio.
brogliaccio.. C'era . solo

quello di Marsala», -Do-

i
|
|

+, cumenti e mastri - aveva
splegnto in precedenza il
~ generale Arati - non fu-
“rono mai uestrati né
racqulsiti “direttamente.
“Né ora sono ricostruibili
'uttnverso carte, in quan-
la regola era di di-

re, dopo alcuni

mesi, nastri e tracciatis.
«Patroni Griffi ha un-
to aitri particolari, che
fanno sorgere nuovi dub-
_bi: il centro radar di Si-
-racusa - diversamente da
quanto :sostenuto  dalle

stato maggiore dell’ Arma
azZurra - non era in ma-
nutenzione quella sera
ed aveva una

‘eguale a quella digfam
la e Licola. Tant'é che
dalle 21 alle 21,28 fu in
contatto diretto con il
Soc di Martina Franca.
Patroni Griffi - che ha
' fornito un elenco orario
dio razioni contrastan-
te aleuni punti con
quanr.o sin qui emerso -

hn detto d’essersi molto"

"pmoccupato nell‘lppmn- :

dere
Ciampino) “del contatto
interrottosi col De-8 di
aver qpermasu!.vcb al

quindi di aver al
mezza Italia. Non ricor-
da perd se autorizzd I'av-
vio dell’'esercitazione
«Sinadexs. Quanto al
Mig 23 cadute in Sila «a
quella quota diu S50
sul nostro territorio, Si-
racusa o Ou-anto - ha

 chiarito il “maggiore -

avrebbero dovuto acqui-

“sirlo=. Dopo la deposizio-
ne del ore Patroni
Gri = che, per certi

aspetti, conferma quanto
testimoniato dal mar. Ca-
rico - la commissione
ascoltera, il 16, i capitani

rtll.o

da Marsala (via _

Adulin Batllni {lnterlocu— 5
Iore el maﬁ iore) e Ful- |

n ita m-fh‘tl: i
/ cap no ¥ - nio
Smelzo. del soccorso ae-

reo. I de Bosco e Toth vo- +

gliono che Gualtieri con-
vochi H prof. Blasi, solle-
citano
et o T

sulla a
con Tripoli. Per Boato la
commissione deve senti-
re | ministri della Difesa
e dei Trasporti suecedu-
tisi dll

pktmouvuta

4

ucarelli a invia-
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Allegato 13.6

USTI

4 TUGIORNALE DTALIA POLITIC A

MISTERI. Nuove «rivelazioni» sulla tragedia del De-9

UEL RADAR FU
«OSCURATO» APPOSTA

Mercoledi saranno ascoltati i capi dei servizi segreti

Ao

Nostro servizio

Tra rivelazioni e smentite, l'in-
chiesta sulla strage di Ustica pro-
segue, sia a livello giudiziario che
- tare, senza che d?Immu:l
veda minimo spiraglio di luce
fitto mistero che avvolge la vicen-
da, Memﬂn}uﬂ hwmmm&ng bica-
merale sulle stragi ascolterd i re-
sponsabili dei due servizi di sicu- tar, ora sostiene (ed afferma di.

rezza: il direttore del Sismi, B.ITI.TI'IJ
raglio Fulvio Martini e quello del
Sisde, prefetto Riccardo Malpica.

no intanto ad alimetare il clamore
sulla misteriosa esercitazione che
che la sera del 27 o 1980,
quando il DC 9 precipitd nelle ac-
e di Ustica, oscurd il radar di

. Il settimanale «Rinascia-

IL GIORUALE
D NAPOLY -

\F/aen/4990

Umca, mcmmmto

- P'ex comandante
del centro radar
| di Lico la.
ROMA{ qolo-u,-llo.;
du. che eom-di!nﬂkulﬂu-‘

madar di Licola nel settembre '
del 1984, ed il marésciallo Pie-

ranno interrogati il 5 fabbnlo
‘prossimo dal gludice Isttutlo-|
| re Vittorio Bucarelli, che nei
ﬂoruluorﬂhuhtho loro : n‘
mandato di comparizione nell’
ambito dell* inchiesta gludizia-
ria sulla _lm';edhmhlnd.omu' .

con-
Mnmmﬁ?ﬂml
eemllﬂm‘dﬁl.ﬂ-l‘f
visgglo del
ftl‘lluun,haﬂulmuj
lullmlltqlommoruld-
la repubblica Giorgio Santacro-
ce. Ora il giudice Bucarelli ha
contestato a Mandes'e a Tess-’
tore i reati di soppressione di at-
ti veri e violazione dell’ obbli-
godhnhlﬂiumwnﬁ

Gli scoop aﬁnomnhstam continua-.

DOMENICA 17 GIUGNO 1990

avere la prove) che la cosiddetta
wegercitazione Synadex« non era
stata affatto ta da me-
si come si & detto finora. E il tele-
ma sempre esibito a prova
ella ncasuale« coincidenza tra in-
cidente ed esercitazione sarebbe
stato fabbricato ad artes. Il pre
sunto responsabile -secondo
ita- sarebbe il Sios Aeronau-
tica, che agl in questo modo per
lmpedlru volutamente al radar di
Marsala di vedere to stava
per accadere nel cielo di Ustica.

11 settimanale comunmta rivela
anche che «il nastro del computer
di Marsala in mano ai giudici ha
una durata abnorme: oltre 23 ore
rispetto alle 4-6 normali per que-
sto tipo di nastron, La ore
durata sarebbe i la prova del-
le manipolazioni fatte sul nastro
medesimo.

«I1 fatto che I'esercitazione Sy-
nadex fosse da tempo programma-
ta - scrive «Rinascitas - non era
mai stato sinora messo in dubbio.
Semmai si & se discusso se sia
stata davvero fatta o se invece non
sia stata sospesa», Gli autori del-
I'inchiesta giornalistica hanno tro-
vato un documento che a loro giu-
dizio ndimostra come il telegram-
ma spedito dal radar di Marsala al
comando di'settore con la pro-

Fraesnena o
e a giugno delle ex sia 8
to quxl.:ugn certamente fabbricato a

posteriori e la data del 27 giugno
non era probabilmente inserita

trimestra-
. Secondo la ricostru-
mdelsethnmnﬂed;ﬁymdex
verne sinventatan

aain p:lrmodo da impedirgli di ve-
dere cosa surebbe successo quella
sera nei cieli attorno la Sicilia. Per
giustificare la falsa-vera §

venne poi fabbricato il telegram-
ma, che tra I'altro & I'unico docu-
mento sopravvissuto dieci anni
mentre & sparito h.tt:l.o il resto: na-
stri, registri, turni del personale».

L'ex deputato Faleo'Accame ha
fatto una proposta per arrivare al-
la verita. Per vere il caso di
Ustica - ha affermato - & necgss

rio wassegnare un premio in dena-

ro, da parte del governo, per chi |/

5ia d:spostn a parlare (ammesso

sappia qualche cosa)

mcurnndogh I'impunita stabilita
per 1 pentitin.

Un altro suggerimento di Acea-
me che & presidente dell'associa-
zione nazionale assistenza vittime
arruolate nelle forze armate e fa-
m:gl:e dei caduti, & quello di «to-
gliere il segreto istruttorio agli atti

e rendere disponibile alla consul-
tazione sia il materiale raccolto
presso la magistratura, sia quello

| raccolto dalla commissione stragiv.

rd,
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Allegato 14.1

A proposito di piste, vener-

dl ne era saltata fuorl un'al-

| tra:il De-9 Itavia sarebbe sta-
| toabbattuto da uncaccia ter-
| rorista che miravain realtia
un De- dell'’Am con a bordo
un‘alta personalith politica.
Gioved), Infatti, per la prima

Mercolédi 1'7 gennaio’ 1990

IL Giopmee b
fw.:-w ven

BADIEED

Caso Ustma, Paudizione del ooldnm;!lgh ippolis

£ TR R

Nella zona

TR

IJ’!

I I md' AT frlvj Sinl

|{‘nw :{' {enie

"

;\ wE B g gl 1[!.!r..m

LA 1'[“ e ] s 1L

*'ROMA (Ansa) = Quclla sera su’

Ustica vi era «traffico ameri-!

‘cano nella zona dell’ inciden-

“tew: ' indicazione . venne dal’

volta il ministro della Difesa,
Valerio Zanone, aveva rivela-
to alla Camera che quatiro
aerel militari (non in grado
di sparare missili) erano in
volo il 27 glugno 1980 all'ora
dell’incidente. Lo stesso Za-
none ha dovuto leri pecisare
che i due aerel «Vips del 31°
stormo (un De-9 a un Pd-808)
portavano, Il primo un am-
malato a Parigi, 'altro il ge-
nerale Luclano Melonl a
Ciampino. Nessun bersaglio
appetibile. .~ [

La epista internazionales &
stata sostenuta lerl, con di-
chiarazioni rese s due settl-
manali, anche dal sottose-
gretario alle Pinanze, il libe-
rale Stefano De Luca: «Pud
essere stato un aereo alleato,
americano o t’nnmu ma

centro radar di Ciampino e fu;
annotata, alle 22,27 sul quader-:
no che serviva a raccogliere tut-/

+'to il lavoro del centro operati-!

VO per. 1I soccorso di Mamna

(8§ o ‘-.l. I

perché in casl analoghi gli |
Usa hanno subito ammesso
le loro colpe, oppure I'aereo
di uno Stato mediterraneo

Forse un Mig di

Rrabons,
G

pta pr

contro un

aereo da trasporto con un ca-
ricodi armi per iribellidi To-

11 palverone politico & an-
cora alto. Il segretario del
Pri, Glorgio La Malfa, accusa
democristiani e socialisti di
essersl impegnati in una ega-
ra di popolaritas in un tema
troppo delicato, com’® Usti-

o, Bolla come sirresponsa-
bills gli attacchi alle Forze
Armate, !E‘ ??ﬂloo sulla
commissione d'indagine go-
vernativa («Non sono con-
vinto che possa portare a in-
dszlni pin penetrant! di quel-
del magistrati e delle ri-
chlntedichinimmlodwll
governo ha compluto in pas-
sato nel confronti delle auto-
| rita politiche o militari di
| Paeslstranieris).

Altri prendono di mira la
Tv di Stato, che ha rilanciato
11 acaso Usticar incolpando-
ne 'Arma assurra. «Le illa:
slonl Irresponsabilmente di
vulgate come assersioni di
verith - ha dichiarato feri Za-

| none -, le insinuasioni o le
‘ polalnlcho lnzhuh non ins

mﬂ.ad.tmnn verso le Forze

armate, né {l loro impegno a
‘ svolgere 1l proprio, dovere

condisciplina e dediziones. |

Franca. Questa [ndwazlone, gﬁ,
allegata sinteticamente alla re-,
lazione del capo di Stato Mag-
giore, gen.: Pisano, & stata ieri
confermata con sicurezza dal
col, Guglielmo, Lippolis . nel |
corso della audizione di ieri po-
menxglo davanti alla commis-
sione parlamentare sulle stragi
e il terrorismo che, mdasa sul
disastro -aereo. del 27 g:usno
1980, iii5m i s s |

Lippolis, | che all' cpoca co-
mandava il soccorso aereo di
Martina Franca hn__esp_xe:so la
‘convinzione che causa.del di-
sastro/sia stata unabomba af-
fermando anche che in base al-
' la sua esperienza determind la
zona dell’ aereo dove I ordigno
potevn essere stato. collocato,|
Per a.mme a quma oonclusm-

he uppp : tg ﬂ [ i

G A LT
reperudo dﬂ wdll.l

ektnnzmlﬁ-&ﬂé integri e ldenu-

- ficabili attraverso.inumero di
bostwnltri'bmcim;hlam ﬂl_’

:moilmhédm esto, Lacon
| pagnia— ha spiegato = ﬂ di
de la pianta dell’ aereo e*arri
vammo nllf.lpomld:ﬁl&.bom -
(b poteva essere stata posta
“la aecondanf’ﬂardi.nddiﬂdmt
Jla porta d" ingresso, sul lato de-
strodel velivolon. = crgitit |

~11 colonnello, oggi a riposo,
‘ha:detto- anche: che: espresse
questa sua convinzione al ma-
gistrato umo Gua.rmo e

ans

-al gen.
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Allegato 14.2

SABATO 6 GENNAIO 199 9

CRONACHE ITALIANE

Corriere della Sera

bbiett

| missile che colpi il DC9»

in volo sul Tirreno

I'aereo di Gheddafi

1V0

1a aveva come o

dai dossier di Cogliandro: la battagli

ioni

Nuove rivelaz

«Francese

 se

I Orion americani passarono a

Gl

taccio la Ca_labria; cercavano il Mig libico?

ne di Cossiga alla Commissione stragi

0cazio

Si prevede la conv

ROMA — Un’operazio-
ne segreta per far fuori
Gheddafl, fintl caceia li-
bicl In volo contro I'aereo
del colonnello, pol una
reazione non prevista
della scorta dello stesso
Gheddafl. Cosl, con l'in-
tervento di americani e
francesi e una vera batta-
glia nel clelo del Tirreno
sl sarebbe consumata la
strage dl Ustica: il DC9
Itavia abbattuto e abbat-
tuto anche un Mig 23,
precipitato sulla Sila.
Questo c'# scritto in 15
delle cento schede com-
pilate dall'ex capo del
controsplonaggio del Si-
smi, generale Demetrio
Cogliandro, che ora & ac-
cusato di reticenza e fa-
voreggiamento.

In Parlamento, nella
prossima settimana le
convocazionl di Cosslga
In commissione stragi e
dello stesso Cogliandro
davanti al Comitato di
controllo per { servizi.

Nelle Cronache
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ILGIALLO '
DI USTICA

ROMA — L'aereo di
Cheddafl in volo nel clelo
del Tirreno, finti caceia
libiel che devono Inter-
cettarlo e abbatterlo nel
quadro dl un'operazione
segreta, la scorta del co-
lonnello che reagisce,
caccia americani e fran-
cesi che sl alzano in volo
e pol il duello inquadrato
dal radar della nostra Di-
fesa aerea. Il DCY Itavia,
decollato con due ore di
ritardo da Bologna e di-
retto a Palermo con 81
persone a bordo, si trova
nel posto sbaglliato al
momento sbagliato. E'
un missile (francese) che
lo centra, mentre un Mig
libieo viene colpito e fini-
sce sulle montagne della
Slla. I particolarl conte-
nuti nelle 15 schede sulla
strage di Ustica compila-
te da Demetrio Coglian-
dro, ex capo del contro-
spionaggio del Sismi, ri-
costruiscono un vero sce-
nario di guerra, attribui-
scono all'allora presiden-
te del Consiglio, France-
sco Cossiga, la decisione
dl nascondere la verita,
chiamano pesantemente
in causa | nostri alleati e
Il nostro blzzarro vicino
liblco,

A Cogliandro sono sta-
ti contestati | reati di re-
ticenza e favoreggiamen-
to, & stato gia Interrogato
a lungo, gll & stato chie-
sto conte di fontl, infor-
mazioni,  del lavoro che
per diecl annl e pli ha
svolto da «esterno» al
servizio segreto militare
raccogliendo ogni genere
di notizia sul misteri ita-
llanl, sul leader politici,
sulle loro alleanze e sul
loro rapporti con impren-
ditorl, industriali e finan-
zierl. Un archivio di cento
dossier che racconta del-
I'asse di ferro tra An-
dreotti e Craxi e della lot-
ta per scardinarlo ingag-
giata dalla sinistra de di
De Mita e del suo fedelis-
simo Mastella. «E1a pro-
va, di attivita illegali dei
servizl, di cui chiederemo'
uflicialmente conto pre-
tendendo l'interruzione
d!l questi comportamenti
e anche l'allontanamento
di tuttl gli agenti recluta-
tl per compiti non istitu- |
zionalls, dice il senatore
progressista Massimo
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Allegato 14.2 (continua)

Brutti, che presiede il |

Comitato di controllo sul | gjugno e & |
servizl. Cossiga convoca- : e s aad
to dalla Commissione Eit(:_?g“edeua

stragi, Cogliandro dal
Comitato, il capo del Si-
smi a rapporto.
L'indagine va avantl.
La caccia alle fonti di Co-
gliandro ha gia portato
nell'ufficio dei giudici

Priore e Mastelloni uno |

degli informatori: un
giornalista che a sua vol-

ta raccoglieva confidenze
di politiel e militari, Il ge-
nerale veniva pagato per
il suo lavoro, altro che
appunti personall. «E a
scorrere le schede la sen-
sazione & che il suo refe-
rente fosse proprio 1'allo-
ra direttore del Sismi»,
dice Brutti. Ciog, 'ammi-
raglio Martini. Un'altra
convocazione davanti al-
le Commissioni e al Par-
lamento? Aleune notizie
inquietano. Ad esempio
che dentro 'elenco degli
ufficiall della Prima divi-
sione del Sismi da per-
quisire I magistrati aves-

morte al 27

di

Ustica. Pressionl effet-
tuate direttamente an-
che da un maggiore me-
dico dell'Aeronautica, In-
viato a Crotone con delle
Polaroid del cadavere da
cui sl sarebbe potuto ve-
dere bene il <sangue an-
cora fresco-. Era il mag-
glore Siminl, questo uffi-
ciale dell’'Aeronautiea.
Solo Incidentalmente co-
gnato di quel Totaro che
I'anno scorso si impiced a
Udine.

Dunque: pista libleca,
pista francese e america-
na. Stanno parlando
molti imputati e testimo-
ni convocatl in queste
ore dal giudice Istruttore
Rosario Priore. Sl scopre
un altro registro radar
manipolato, si scoprono
sette militari del radar di
Licola mal citati dall'Ae-
ronautica in organico la
sera della strage. «La co-

Qul sopra: a sinistra, Il gludice
Istruttore Rosarlo Priore,
titolare dell'inchlesta sul disastro

* del «DC9» Itavia nel clell di

Ustica; a destra, I'ex presidente
della Repubblica, Francesco
Cosslga

sa che piu sorprende @
che quelle quindici sche-
de compilate da Coglian-
dro su Ustica sembrano
anche le pia istituzional-
mente corrette tra le
cento e pil sequestrate
nella sua abitazione. La
questione semmai e di
capire perché non siano
mai arrivate alla . magi-
stratura cosi come sareb-
be dovuto avvenires, dice
Brutti. Portano la data
del 1890, le schede. Cioé
un paio d'anni prima che
Fulvio Martini, direttore
del Sismi, andasse a dire
in Commissione stragi
che, se missile era, non
poteva che essere ameri-
cano o francese. Al cin-
quanta per cento. Infatti.

Andrea Purgatori

sero Intenzione di inseri-

| re il colonnello Marlo
Ferraro: morto sulcida,
implcecato all’asta dell'a-
sciugamano nel bagno
della sua stanza. Il suo
nome @& un'altra novita.
Ma non filtra a caso. Nel-
la brutta storia di Ustica
di morti impiccati ce ne
sono altri tre: un radari-
sta di Pogglo Ballone,
Mario Alberto Dettori;
un medico ed ex ufficiale
dell’Aeronautica di Udi-
ne, Giovanni Totaro; un
radarista di Otranto,
Franco Parisi.
Coincidenze? Possibile,
Ma Intanto la salma di
Parist @ stata riesumata
per qualche accertamen-
to in piu sulle due ecchi-
mosi alla nuca. Mentre
da un nuovo esame delle
tracce radar di Marsala sl
scopre che, per tutta la
notte del 27 glugno, da
Sigonella si alzarono in
volo a turno cinque P3
QOrion da ricerca e rico-
gnizione che passarono
al setaccio la Calabria:
cercavano il Mig 23 ab-
battuto e precipitato e
pol ufficialmente ritrova-
to a Castelsilano il 18 lu- | |
glio? Quante coinciden- | !
ze. Ne parla Cogliandro |
nelle sue schede, cita le
pressioni sui medici
{Zurlo e Rondanelli)
chiamatl in fretta e furia
per l'autopsia sul corpo
del pilota
del caccia li~
bico. Pres-
sioni per
convincerli =
a non retro- i
datarne la -
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Allegato 15

“AIR MISSING” CON UFOs
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Allegato 15.1

- i1 Roma - del 24 /novembre/1957

| A CHE SUCCEDE IN CIELO?

Insegue un aereo
il o'cilindro., lummasu

il misterinsu oggetio & stato avvistato da numerose persone

‘ I:ﬂ pomerigglo, alle 18,25 cir-
| en. un oggetto luminoso ECONO-
'Iseiuto ha solcato il clelo :Iirh-
‘| pali, dal Vomerp verso il Ves
vio, Cos! <i ha segoulato un
nostro lettore che ha veduto il
fenomono da un balcone di uno
stablle m via Duomao,”
‘| Poco dopo — circa un quer-
‘Ito dora — Jo sicsso oggetlo
ha solealo nuovamente L ciclo,
ma navigande In direzione op-
ta. Esso aveva cambluts co-
pre: mon aveva pll una luce
brillante ed arfmun. mo decl-
samenie un colore rosso,
D'un tratto, il mistericso of-

TR - ]

getio ha incroclatp un aereo;
zli s & aflancato (& circa mil-
le metrl) e lo ha segulto per
un lunge tratte, Poi, d| colpo,
& Ecomparso.

Questa volta, l'oggetto osser-
valo non procedeva lentamen=
te, ma, bensl, ad altissima vo-
locitd, Esso ¢ rimasto in cmn-
po per un brevissimo periodo.

Un'*alira scgnalazione el vie-
ne da Castel d] Sangro, ove un
corpop Juminoso ¢ stete visto,
leri, solcare In cielo ad eleva-
tissima velocith.

Unu signora — Erminia Ga-

sparTo — ovendo udito un ine|;

sistente rumore sordo nel cle-
le, ha &lzato g1l occhl ed ha
scorte un ozgetio, fortemente
Uluminato, che rapldamente si
spostave verso est, In direzione
dl Atcleta,

L'oggetio misterioso era &i

forma cllindrica con una accen-|.

tuats pibbositd al centro. ed

appariva della lunghexza di cir-|

¢a mezze meiro,

Il corpe luminoso & rimasto
In campo per cirea 5 secondl,
scomparendo, quindl. dietre la
cimn del custellp sul quale &
instullute U ripetitore della te=
levisione.
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Allegato 15.2
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CORRIERE DELLA SERA

' Mercoledi 30 dicembre 193i

——

'AERONAUTICA MILITARE PARLA DI «EFFETTI RADIOELHTRICI»

L esplosmne nel clela di Taranto
Fulmine o «oggetto m:stermsa»’

ROMA — La magistratura
romana ha richlesto tutte le
informazion! relative all'esplo-
sione segnalata la sera del 7
dicembre scorso nel cielo di
Taranto (testlmoni gll equi-
paggl di due aerel di linea,
volo AZ 481 Atene-Roma e volo
BM 387 Bari-Roma) e che, se-
condo I'Aeronautica militare
{taliana, & «da attribulre ad
effett! radioelettrici dovutl al-
le condizion! meteorologiche
in atto in quel momento nelle
regioni meridionalis. In altre
parole: un fulmine.

Rapida e secca dungue la
risposta degll amblent! milita-
ri. Che non tiene conto perd
degli interrogativli ancora
apert! dopo una analoga se-
gnalazione fatta da un altro
equipaggio In volo tra Palermo
e Roma la sera del 7 agosto
passato. Ventun giornl per ri-
spondere con certezza sul «ful-
mines dl Taranto, mentre del
rapporto che parla di un missi-
le nel clelo di Ustica ancora
non sl & saputo nulla di ufficia-

le,1 magistrato che conduce
I'inchiesta sull'incldente del 27
glugno 1880, 11 pubblico mini-
stero Qlorgio Santacroce, ha
intanto richlesto all’Aeronau-
tica militare 1 datl che sono
relativi a quest'ultimo eplso-
dio (cosl come fece per quello
del T agosto 1081) e alle altre
segnalazion! che sl riferiscono
alla presenza dl aerel militari
sconosciut! In prossimita di
velivoll civill nel glornl 4, 7 e
12 settembre di quest'anno.

Queste Informazionl potrebbe-
ro rivelarsi utlll -all'indagine
che sta faticosamente ma se-
rlamente accertando le cause
del disastro del DC-9 Itavia
disintegratos! in volo cvon 81
persone & bordo. La commis-
slone ha, infatti, lasciato aper-
te due sole possibilitd tra le
molte prese in esame: bomba a
bordo o esplosione provocata
da un missile,

Le Interferenze dl aerel mili-
tarl «sconosclutls nello spazio
aereo {taliano, registrate in nu-

‘4I1 Tempo® del 29/10/77

merosl rapporti e nelle conver-
sazionl radio con | centri di
controllo dl Roma, Palermo e
Marsala, riguardano:
1) un caccle segnalato dall'e-
quipeggio del volo AZ 125 Ca-
tania-Roma mentre sl trovava
a circa 8,000 metrl dl quota tra
Borrento ¢ Ponza.
2) un caccia segnalato dall'e-
quipaggio del volo AZ 018
mentre sl trovava anche que-
sto a circa 8.000 metri dl quota
e & 100 miglia nautiche a Bud
di Ponza sull'aerovia Ambra
18: 1l caccla era «in rotta di
collisiones,
3) quattro -aeromoblll- non
meglio identificati ma regi-
stratli dal radar dl Palermo
mentre 81 spostavano tra le ra-
diall 330 gradi e 360 gradl ad
una distanza compresa tra le
15 e le 40 miglia nautiche: que-
st «aeromobili- risultavano
=sconosciuti=

In questi tre glornl e in que-
sti tre casl non erano statl
emessl particolari avvisi ri-
guardo ad esercitazion! milita-
ri per le zone In cul sono state
pol fatte le segnalazioni, tutte
puntualmente confermate dal
centri radar che hanno a loro
volta compllato precis!i rap-

portl ora ‘all'esame dell'Aero-
nautica. Il sindacato del pliot
commerclall, Anpac, ha da
tempo Investito ]1a sua speciale
commissione tecnica per rac-
cogliere ognl dato utile a deli-
neare il problema delle possi-
bill interferenze tra aerel clvill
in servizio di linea e le necessl-
t4 militarl di operare nell'am-
bito di esercitazion! program-
mate e segnalate. Per oggl &
prevista una presa di posizio-
ne ufficiale del pllot! su questl
nuovi episodl venutl alla luce,

Le segnalazionl dl eventl
anomall 0 mancate collisionl
non B0N0 COMUNQGUEe preoccu-
panti al punto dl mettere In
discussione la sicurezza del vo-
L. I termine «AIR MISS= che
viene dato al modull compilati
dal pllot! civili si riferisce, in-
fatti, anche a semplicl regi-
strazioni di situazion! non per-
fettamente regolarl, che deb-
bono successivamente essere
esaminate dagll organl compe-
tent! per la sicurezza della na-
vigazione serea.

Andrea Purgatori

, LIINCONSUETO EPISODRIO NEL CIELO DI UNA BASE NATO IN SARDEGNA |

Elicottert militars msegmﬁ'u do un Ulo

agilari, 24 ollobre
Le nmrumu di  adizchl
volaniis sulla Sardegna di
ventano lrmpn plia frequen-
. Dopo la segnalacione dei-
I'UFO comparzo per dus se.
re consecutive — alla fine
di aeltembre — sulla super.
strada Carlo Felice, all'ail
za della borpala cgricola di
5. Anna, nell Oristanese, ¢ poi
sul monie Acri (dove si lpo.
tizem la realizzozions
_osservalorio -uranmul:a M
legato alla specola X;

DAL NOSTRO COANISPONDENTE :

Sarroceo, dove
raffinerie della . Saras ¢, del-
fa Saras Chimico

Dopo che gli opératori del
Vaerostazione erano statl av-
wertitl, PUFO & risallio a ve-
lo:ll'i impressionande oltre |

diectmila metrl, segulto con
binocoli dal personale della
atorres, Nella zoma, In Quel
momenlo, alle 17,35 non vola-
vano gerei civiil Il coman

dante dells base di Eilmas, |'

ol 3
Aubito interpellato la base mi-
litar ma

ecco un'alira noliza  sensa
dubibio piu  sufficiales; ierl,
due elicatleri  dell' Esercito
sono siatl seguiti da wn op
geito misterioso che emana-
e uma luce grancione di . for-
te inlemuith

L'UFO aveistato anche -dal-
la forre di controlio della
base aeronautica, ¢ rimasto
sul cielo di Elmas per cin-
Que minuii ¢ pol ¢ scompar-
0. La palla di Juoco & aa-
ta evvistata @ frecemto mefrf
di aliezza I pilots del due
ehicotten, in rolo di addestra-
mento notlurno, hanno -rac.
contato che logpetlo miste-
rioso li ha seguill per un
lungo trallo, i direzione di

e di
¢ risultato che enche gli ar.
rei della Nato erano fermi
Un rappario al

lﬂrm e 4
olize, dal

o che nel

pevano Cagliarl; erano. rimastl

'lelncta!l per “alcunl glorni.

'UF0 aveva solievato ['uti-
um @ cinguants wmeiri di
altezza, bloccando i motore:
ogni tentativo di Jer ripren-
dere la marcia al veicolo era
stato  wamo, Svitanto dopo
mezz'ora, allontanatost FUFO,
I due glovani erano riuscit]
a rimeffere in molo la mac-

|
te. trovanddsi con depll amict

all'aperto, complelamenles a@
Yoscuro, epeva assaliio nel
pressi di Cacliori all'erolusio-
ne dl due gipanteschi UFD ad
aitissima guola. L eccestonalitd
del fatto mon era data dalla
presenza di questi due sgros-
ot sigaris luminosi che mi muo-
cevano nel ciclo ad una -
locita incredibile, ma da un

china ¢ a L
ventaliasiml Cagllart
Seguitissima qualche mesn

confina
con quella della mm e

fo una «Ra.
nel corso della
¢ di una ru.

dello lpnm mw del wvastis-
il

par
fatto e sull'interropatorio del
piloti, & stato inolirato dal
colonnello D" Auwln al coman-

simo itare mon
nu essere un fatlo di poco

¥ u oomparsa u:.tpu I'JFO

dio Cogliaris,
quale If‘

brica serale, il prol. Sorga,
avera intervistata per olire
u'am un wlologo caplianta-

), Gilorglo Metta, L'ufologo,
su convertito oll'analisi di

€ al ln.nhum deun Dijesa,

Il tenente colonnello Glam-
maria Colpo, dell'uflicio ope
rattvo militare deilo bose ge-
rea ha aegpiunio che non &
stato possibile far inlervemire
alcun aerco perchd ogoetio
misteriosa sl ¢ allonlanato
dalla zona od wuna welocita
superiore a quella dy qunlw

mcndwmre arviene qunlt
sempre sulla dirittura dj in-
stallaziont milltari o di com-
plessi afhdatt alla loro cu-
stodia. Due anni fa, proprio
sul c.clo della polveriera di
Villamassargia, nei pressi di
Iglesias. era stato avvistato un
UFO di proporzioni mollo va-
ste, non un spiobulo lumino-

que altro acren
Da quanto si & appreso alla

base aerea - che comungue

sGw I p Ll
ol quell'ar due gio-

guesti | celesti dopo
la mllﬂlﬂ.laﬂr di julli ec-
cezlonali, olire a fornire quei
chiarimenti aglt ascoltatori
che la letteralura mondiale
ha gi¢ divulpato com ampier.
2a di pwbblicazioni, arera de-
scritio le fasi della sua rcon-
versianes

Era wno acellico, um prog-
matico senza riserve, che ri
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«Esplosione» davanti a un aereo

L 4Zztalza, era un meteorite entrato nell'atmosfera
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